


Все модели автомобилей 
1990-1994 годов выпуска 


100, 100 ОпаНго, 100$, 1006$, 
100 С$ Опаго, 1000$ Опайго У’абоп, 
200. 200 ОпаНго, 200 Опайго У’абоп 


Бензиновые двигатели: 2,0; 2,2; 2,3; 2,8 
Дизельные двигатели: 2,4; 2,5 


Лосовие для техцентров, ремонтных. 
мастерских и автолювителей 











Настоящее руководство является пособием по 
ремонту автомобилей Аша: 100/200, выпускаемых с 
1990 года предназначено для работников станций тех- 
нического обелуживания и ремонтных мастерских 
Руководство может быть полезным и для индивилу- 
альных владельцев автомобилей. 

Руководство помогает выявить неисправности 
автомобиля, для чего по основным узлам и агрегатам 
приведены таблицы “Возможные неисправности 

В зависимости от характера неисправностей 
даются рекомендации по их устранению с помощью 
регулировочных или ремонтных операций. 

Ремонт автомобиля по данному руководству 
построен по принципу замены изношенных или по- 
врежденных деталей новыми. Рекомендации по вос- 


В зависимости от модели и года выпуска на аз- 
томобилях могут устанавливаться 4-х, 5-ти и 6-ти ци- 
линдровые двигатели. 

Четырехцилиндровый двигатель - конструктивные 

особенности: 

Е Рядное расположение двигателя с верхним распо- 
ложением распределительного вала. 

@ Привод клапанов через тарельчатые толкатели 

@ Промежуточный вал приводит в действие масля- 
ный насое и распределитель зажигания. 

Е Привод распределительного и промежуточного ва- 
лов осуществляется зубчатым ремнем. 

Пятицилиндровый двигатель - конструктивные осо- 

бенности: 

1 Рядное расположение двифателя с верхним распо- 
ложением распределительного вала. 

Я Привод клапанов через тарельчатые толкатели. 

Я Привод масляного насоса от коленчатого вала. 

Я Привод насоса охлаждающей жидкости осуществ- 

ляется зубчатым ремнем, 

Распределитель зажигания приводится непосред- 

ственно от распределительного вала. 

Шестицилиндровый двигатель - конструктивные 

особенности: 

М У-образное расположение цилиндров под углом 90" 

друг к другу. 

Расположение всасывающего коллектора между 

двумя рядами цилиндров. 

Я Привод клапанов через тарельчатые толкатели. 

Я Привод масляного насоса от коленчатого вала. 

Е Насос охлаждающей жидкости находится впереди 

в картере коленчатого вала и приводится в движе- 

ние зубчатым ремнем. 

Система зажигания без распределителя (три сдво- 























становлению деталей даются лишь в исключительных 
случаях. 

Необходимость замены деталей определяется по 
таблицам предельно допустимых износов и зазоров. 
Следует иметь в виду, что данные по предельным 
износам деталей имеют ориентировочные значения и 
не должны рассматриваться как единственный крите- 
рий без учета поведения детали в узле или агрегате. 

Руководство содержит сведения о стендах и 
приспособлениях, необходимых для проведения регу- 
‘лировочных и сборочно-разборочных работ. 

Использование стендов всегда повышает каче- 
ство ремонта, а в большинстве случаев является обя- 
зательным условием для проведения тех или иных 
работ. 





енные катушки зажигания). 
Механическая коробка передач имеет четыре или пять 
полностью синхронизированных передач, выбор ко- 
торых осуществляется посредством рукоятки, соеди- 
ненной с коробкой системой тяг и рычагов. Автомобили 
могут так же оснащаться автоматической коробкой 
передач (АКП). 
Рулевое управление зубчато-реечного типа с пере- 
менным передаточным отношением. Рулевое управле- 
ние комплектуется устройством усиления. 
Передняя подвеска независимого типа на стойках Мак- 
Ферсова, состоящая из пружин и амортизаторов. На 
всех моделях применяется стабилизатор поперечной 
устойчивости. 
Задняя подвеска выполнена в виде рычагов с пру- 
жинными и телескопическими амортизаторами и по- 
перечиной незамкнутого контура. Продольные рычаги 
крепятся на кузове через резинометаллические втул- 
ки. 
Тормозная система включает в себя: 
Передние дисковые тормоза. 
Задние барабанные или дисковые тормоза. 
Компенеатор торможения. 
Вакуумный усилитель. 
Ручной тормоз на задние колеса. 
Дополнительно может устанавливаться антиблоки- 
ровочная система тормозов (АВЗ). 
`Устанавлизаемый на некоторых автомобилях 
полный привод всех колес (модификация Оа!то) вклю- 
чает в себя дополнительные узлы: задний дифферен- 
циал и два приводных вала, карданный вал и допол- 
нительный дифференциал между передними и задни- 
ми колесами, вместо сплошной задней оси применен 
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"ВНИМАНИЕ: П 
ть 
{мобиля, номер шасси и номер двигателя. 












Расположение идентификационных номеров на 
автомобиле 




















‚7 Поперечина раватора. 2 Фартуки передних крылет 3 Котт 9 Стойка 
"правой бвери У Стойка пеной двери & Под сидетием зоб > Перабвям 
стойка & Перегрека 9 Фартук 10 Перогородка, отёеляюща моторые 
отделение в салом 0) Снизу приборной воски 42 Изтутры крышки багажнииа, 
. В багажнике ма перегорооке М В блеажнике на гриле (еше) 


Табличка идентификации автомобиля 


Идентификационный номер автомобиля (УТУ) 
располагается на пластинке в верхней части панели 
приборов и виден снаружи через левую нижнюю часть 
лобового стекла. УТМ также выштампован в верхнем 
правом углу перегородки моторного отсека. Та 
идентификации автомобиля установлена на кожухе 
правого переднего колеса. о 
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1. Место производства: 

У - Германия. 
Произведено фирмой АцаЕ 
4 Серия автомобиля. 








5. Двигатель. 
А, В, С - бензиновые двигатели. 
С - дизельные двигатели. 
& Применяемая система безопасности; 
О - активная. 
5 - воздушная подушка + активные ремни. 
9 - пассивная. 
78. Модель автомобиля. 
9 Внутренний код изготовителя. 
10. Год выпуска. 


М - 1991. 
№ - 1992. 
Р- 1993. 
В- 1994. 


11. Завод изготовитель. 
12-17. Серийный номер автомобиля. 


Номер двигателя 
4 и 5-цилиндровые двигатели 

Серийный номер двигателя выштампован на 
левой задней стороне блока цилиндров. В дополнение 
к серийному номеру код двигателя выштампован в том 
конце блока цилиндров, где располагается стартер, 
ниже плоскости крепления головки цилиндров. Этот 
код указывает на изначальный размер отверстия ци- 
линдра двигателя, 
6-цилиндровый двигатель 

Серийный номер двигателя выштампован спра- 
ва внутри блока цилиндров, между головкой цилинд- 
ров и гидравлическим насосом. 
Номер коробки ач 

Для идентификации КПП имеются две группы 
номеров. Первая группа находится в верхней части 
кожуха сцепления. Она содержит буквы кода КПЛ (пер- 
вые 3 цифры или буквы) и дату изготовления. Вторая 
труппа находится на боковой стороне корпуса и ука- 
зывает на тип КПИ. 


ВНИМАНИЕ: Код КПП также имеется в табличке` 
идентификации автомобиля, 


Наклейка с данными модели 

Внутри багажника, на его крышке имеется на- 
клейка, на которой указаны код модели, номер шас- 
си, тип кузова, номер краски, коды двигателя и КПИ 
и набор дополнительного оборудования. 


Идентификация деталей кузова 





Основные детали кузова на всех моделях вы- 
пуска с 1991 года и позднее промаркированы номером 
УТМ и эмблемой Аца: (4 кольца). Это сделано с целью 
борьбы с кражами и продажей автомобиля по частям. 
Все заменяемые оригинальные детали также имеют 
фирменный знак Аша! и табличку с обозначением “В. 
РОТ" в месте УПМ для данного автомобиля. 








В этой главе приводится описание: 
Е Тиличных неполадок. с которыми чаше всезо сталкивается владелец автомобиля. приводятся рекомендации по их диагностике 


и устранению. 
Правильного запуска двигателя. 
Системы зажитания и системы питания (карбюрат. 


ча 


‚орные м дизельные двизатели). так как основные неполадки. связанные с 


запуском м оптимальной работой двизателя приходятся на эти две системы. 
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Коленчатый вал проворачивается, но в тече- 

ние длительного времени двигатель не запускается. В 

конце концов, двигатель запускается или может быть 

так, что вскоре после запуска двигатель глохнет. 

Ы Произвести проверку 

. Топлива на присутствие примеси воды. 

. Давления в топливной системе. 

. Датчика положения дроссельной заслонки 
на заедание; измеренное вольтметром на- 
пряжение сигнала датчика должно быть 
ниже 1,25 В. 

. Реле топливного насоса. Подключить кон- 
трольную лампу между цепью 120 реле 
насоса и массой. Лампа должна гореть в 
течение 2 секунд после включения зажи- 
тания. 

@ Проверить запорный клапан топливного насоса в 
топливном баке. Клапан обеспечивает стекание топ- 
лива из бензопровода обратно в бак после выклю- 
чения двигателя. Для проверки необходимы следу- 
ющие процедуры: 

Выключить зажигание. 

'Отсоединить бенаопровод у фильтра. 

Снять крышку бензобака. 

Подключить насос, применяемый для про- 

верки радиатора, к топливной линии и под- 

нять давление до 103 кПа. Если давление 
не будет падать в течение 60 секунд, за- 
порный клапан исправен. 

® Проверить систему зажитания на: 

» Соответствие выходного напряжения сис- 
темы зажигания норме при помощи конт- 
рольного прибора. 

Отсутствие износа вала распределителя. 
Отсутствие замыканий и нарушений изо- 
„ляции проводов. 

+ Систему контроля подачи воздуха на хо- 
„лостом ходу. 

+ Валик и тяги дроссельной заслонки на зае- 





дание. При’заедании, напряжение сигнала. 
от датчика положения дроссельной заслон- 
ки может оказаться высоким (что указы- 
вает на открытие дроссельной заслонки), 
в связи с чем, блок управления не сможет 
контролировать работу двигателя на холо- 
стом ходу. Измерить напряжение сигнала 
датчика. Напряжение при закрытой дрос- 
сельной заслонке должно быть ниже 1,2 
в 

. Датчик абсолютного давления в коллекто- 
ре при выключенном двигателе и вклю- 
ченном зажигании. Сравнить измеренную 
величину напряжения сигнала датчика с 
напряжением, измеренным на заведомо 
исправном автомобиле. Отклонение напря- 
жения должно быть не более 400 мВ. При 
другом варианте проверки: запустить дви- 
татель и на холостом ходу отсоединить 
разъем датчика абсолютного давления в 
коллекторе. Если работа двигателя улуч- 
шится, заменить датчик и, произвести 
повторную проверку. 

› Компрессор или реле кондиционера. 

* Давление хладагента в системе 
кондиционера. Если давление слишком ве- 
лико, проверить, нет ли избытка хлада- 
тента и не имеется ли неисправности в реле 
давления. 

Охлаждающий вентилятор. 
Компрессию в цилиндрах. 
Провода аккумуляторной батареи. Прово- 
да должны быть свободны от загрязнений 
и надежно закреплены. Утечки тока могут 
привести к изменению положения клапана 
системы контроля подачи воздуха на холо- 
стом ходу и ухудшению работы двигателя. 
Клапан не будет работать, если напряже- 
ние в системе ниже ЭВ или выше 117,8. 
И Проверить содержание СО в выхлопных газах с 
помощью соответствующего прибора. Если содер- 
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эжание СО слишком мало (ниже 0,3%), топливно- 
воздушная смесь слишком обеднена, и напряже- 
ние сигнала потенциометра СО будет невелико 
(ниже 0,06 В). Вследствие этого блок ЕСМ снижа- 
ет количество топлива, подаваемого в двигатель, 
что приводит к возникновению трудностей с уп- 
равляемостью автомобиля. 


ПОВЫШЕННОЕ СОДЕРЖАНИЕ ВРЕАНЫХ 
ВЕШЕСТВ В ВЫХЛОПНЫХ ГАЗАХ 


Измерения дают высокие концентрации врел- 
ных веществ; возможно появление запаха тухлых яиц. 
Появление неприятного запаха не обязательно явля- 
ется признаком неправильного сгорания. Провести 
тщательный осмотр. Произвести диагностику цепей. 
Проверить 

+ Отсутствие подсосов в вакуумные линии. 

+ Систему охлаждения и вентилятор. 

+ Снять нагар при помощи очистителя дви- 

тателя 

Инструкции по применению даны на упаковке: 
М Если при измерениях обнаружены высокие конце 
трации МОх, проверить причины, по которым ра- 
бочая смесь слишком обеднена или температура 
сгорания выше нормы. 
Если при измерениях обнаружены высокие концен- 
трации углеводородов и СО или выхлоп имеет не- 
приятный запах, проверить причины, по которым 
рабочая смесь слишком обогашена: 

+ Отклонение давления топлива от нормы 

+ Засорение или заедание клапана системы 
принудительной вентиляции картера или 
засорение шланга системы. 

х Неправильная установка пробки топливно- 
го бака. 

+ Неисправность свечей зажигания, свечных 
проводов или компонентов системы зажи- 
тания. 

+ Неправильная установка момента зажига- 
ния. 
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'(САМОВОСПЛАМЕНЕНИЕ В ПИЛИНАРАХ 


Двигатель продолжает работать после выклю- 
чения зажигания, но очень неравномерно. Если двига- 
тель ровно, проверить выключатель зажигания и ре- 
тулировку зажигания. 
® Проверить инжектор на наличие утечки. 
| Подвести напряжение 128 к проверочной клемме 
топливного насоса для его включения; поднять дав- 
ление топливной системе. 

 Осмотреть инжектор и корпус дросселя на утечку 
топлива. 





ОБРАТНЫЕ ВСПЬИЛКИ 


Воспламенение топлива во впускном коллекто- 
ре или в системе выхлопа с громким звуком. 
М Проверить 
+ Выходное напряжение катушки зажига- 
ния. 
> Порядок зажигания, обратив внимание на 
крышку распределителя, свечные прово- 
да, их празильную укладку. 
+ Установку момента зажигания. 





+ Исправность свечей зажигания, свечных 
проводов и чехлов. 

Е Проверить компрессию (обнаружение заедания или 
неплотного прилегания клапанов). 

М Проверить установку фаз клапанного распределе- 
ния. 

Ы Проверить исправность рычагов клапанного меха- 
низма. 


ПЕРЕБОИ, ПРОВАЛЫ, АЕРГАНЬЕ 


Кратковременная потеря чувствительности 
двигателя к нажатию на педаль газа может иметь ме- 
сто на любых скоростях. Обычно наиболее сильно 
проявляется при попытке начать движения после ос- 
тановки. В тяжелом случае может привести к останов- 
ке двигателя. 
| Произвести тщательный осмотр 
| Проверить: 

+ Давление топлива. 

* Топливо на присутствие воды: 

+ Датчик положения дроссельной заслонки 
на заедание. 
`Установку момента зажигания. 
Выходное напряжение генератора. Гене- 
ратор требует ремонта, если напряжение 
ниже 9В или выше 168. 

+ На разрыв линию подключения к массе 
системы зажигания. 


ПРОПУСК ВСПЬИЧЕК 


Постоянные толчки при работе двигателя, 
обычно усиливающиеся при увеличении нагрузки на 
двигатель. Выхлопная труба постоянно издает звуки 
всплеска на холостом ходу или при малых скоростях. 
8 Провести тщательный осмотр. При возникновении 

подозрения, что пропуски на холостом ходу и при 

движении вызываются неисправностью системы 

зажигания, выполнить соответствующие поверки, 
21 Определить неработающий цилиндр: 

+» Запустить двигатель. Отсоединить привод 
системы подачи воздуха на холостом ходу. 
При помощи соответствующего инструмен- 
та отсоединить по одному свечному прово- 
о 

> Возможно падение частоты вращения при 
отсоединении свечного провода с каждого 
цилиндра (примерно на 50 об/мин) с 
последующей неровной работой двигателя 
и даже остановкой. Выключить двигатель, 
подсоединить привод системы подачи воз- 
духа на холостом ходу. 

+ Если при отсоединении свочного провода с 
одного или нескольких цилиндров не 
происходит падения частоты вращения или 
не наблюдается значительной разницы в 
степени падения частоты вращения, то 
подозреваемый цилиндр (цилиндры) про- 
зерить на искровые разряды при помощи 
соответствующего прибора. Если разряд 
имеется, то свечу из этого цилиндра вы- 
винтить и проверить на наличие: 

- Трещин. 
- Износа. 
- Неправильного зазора. 








— Подгорания электродов 
- Значительных отложений. 
@ Проверить сопротивление свечного провода 
(сопротивление не должно превышать 30 000 Ом). 
М Если предыдущие проверки не дали результата, 
произвести следующие проверки: 

+ Осмотр системы зажигания на наличие 
увлажнений, пыли, трещин, подгораний и 
тд. Обрызгать свечные проходы водяным 
туманом для выявления замыканий, 

. Проверку топливной системы (засорение 
топливного фильтра, присутствие воды в 
топливе, низкое давление) 

. Проверку компрессии. 

® Проверку установки фаз клапанного рас- 
пределения. 

» Снять крышки коромысел клапанов, про- 
верить, не имеется ли погнутых толкате- 
лей, изношенных коромысел, поломанных 
или деформированных клапанных пружин, 
изношенных кулачков. При необходимости 
произвести ремонт. 


НИЗКАЯ ТОПЛИВНАЯ ЭКОНОМИЧНОСТЬ 


Топливная экономичность, измеряемая в ре- 
альных условиях дорожных проверок, значительно 
ниже ожидаемой Кроме того, топливная экономич- 
ность значительно ниже по сравнению с той, что была 
раньше у этого автомобиля в таких же условиях 

М Проверить: 

. Термостат на неисправность клапана 
(постоянно открыт) или на отклонение от 
заданного интервала температур. 

+ Давление топлива. 

= Ознакомиться с манерой вождения автомобиля вла- 
дельцем. 
и Произвести проверку: 
« Вакуумных шлангов на наличие трещин, 
изломов и ослабленных креплений. 
* Доавления в шинах. 
+ Массы перевозимых грузов (петли пере- 
трузки). 
+ Применения при движении слишком боль- 
ших или частых ускорений. 
Произвести диагностику цепей. 
Проверить воздушный фильтр на загрязненность. 
Проверить калибровку спидометра. 
Проверить свечные провода на наличие трешин, 
отвердевания, правильность подключения. 
Проверить установку момента зажитания. 
Вывинтить свечи зажигания, проверить на отсут- 
ствие загрязнений и трещин, износа, изменений 
зазора, подгорания электродов и значительных от- 
ложений. При необходимости заменить, 
Проверить компрессию. 
Проверить работу муфты гидротрансформатора. 
Проверить тормоза на отсутствие прихватывания. 
Произвести повторную проверку расхода топлива 
при заполненном топливном баке. 
Проверить отсутствие отложений в системе выхло- 
па. 
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НЕРАВНОМЕРНАЯ РАБОТА И ОСТАНОВКИ 
`АВИГАТЕАЯ НА ХОЛОСТОМ ХОАУ 


Двигатель работает неравномерно на холостом 


ходу. В более серьезных случаях возможна вибрация 
автомобиля. Возможно также изменение частоты вра- 
щения (колебания). При этом не исключены остановки 
двигателя. Возможно отклонение от обычной частоты 


вращения. 
Ы Проверить: 

» Установку момента зажигания. 

+ Цепь переключателя режимов “Стоянка”/ 
>Нейтральный". 

+ Инжектор на наличие утечки 

+ Соответствие сопротивления катушки дат- 
чика и контактов норме. 

+. Отсутствие неплотных соединений катуш- 
ки зажигания. 

» Отсутствие влаги под крышкой распреде- 
лителя. 

. Отсутствие загрязнений и трещин в све- 
чах зажигания, износа. изменений зазо- 
ра, подгорания электродов и значительных 
отложений. 


КОЛЕБАНИЯ ЧАСТОТЫ ВРАШЕНИЯ И(ИлИ) 
ХАОПКИ В ГАУШИТЕАЕ 


Колебания мощности двигателя при постоян- 

ной степени открытия дроссельной заслонки на холо- 

стом ходу или при движении. Субъективно ошущает- 
ся как ускорение и замедление автомобиля без изме- 
нения в положении педали газа. 

Проверить: 

› Установку момента зажигания. 

+ Топливный фильтр на бензопроводе на 
наличие загрязнений и отложений. 
Давление топлива. 

Выходное напряжение генератора. Необ- 
ходим ремонт в случае, если напряжение 
ниже ЭВ или выше 168. 

+ Работу муфты гидротрансформатора (если 
имеется). 

® Проверить содержание СО в выхлопных газах при 
помоши соответствующего прибора. Если содержа- 
ние СО слишком мало (ниже 0.3%), топливно-воз- 
душная смесь слишком обеднена, в результате чего 
напряжение сигнала потенциометра СО невелико 
{ниже 0,068). Вследствие этого блок ЕСМ снижает 
количество топлива, подаваемого в двигатель, что 
приводит к возникновению трудностей с управляе- 
мостью автомобиля. 

Е Вывинтить свечи зажигания. Проверить на отсут- 
ствие загрязнений и трещин, износа. изменений 
зазора, подгорания электродов и значительных от- 
ложений. Также проверить состояние всей систе- 
мы зажигания. 





ПОТЕРЯ МОШНОСТИ, ИНЕРТНОСТЬ АВИГА- 
ТЕАЯ, СЯАБАЯ РЕАКЦИЯ НА НАМАТИЕ ПЕ- 
ААЛИ ГАЗА 


Мощность, развиваемая двигателем, ниже 

ожидаемой. Полная или почти полная нечувствитель- 

ность автомобиля ва частичное нажатие педали газа. 

8 Сравнить поведение проверяемого автомобиля с 
поведением аналогичного автомобиля. Убедиться в 
том, что жалоба обоснована. 

Снять воздухоочиститель и проверить степень за- 








трязненности воздушного фильтра. При необходи- 
мости произвести замену. 
Е Проверить: 

* Установку момента зажигания. 

* Наличие загрязнений в топливном фильт- 
ре, загрязнений в топливе и отклонения 
давления топлива от нормы. 

® Состояние линий подсоединения блока 
управления к массе дви: 





‘ателя, 


® Проверить систему выхлопа на отсутствие препят- 
ствий: 
+ При включенном двигателе, работающем 





при нормальной температуре, подсоеди- 
нить датчик вакуумметра к любому подхо- 
дящему вакуумному каналу во впускном 
коллекторе. 

+ При частоте вращения 1000 об/мин заме- 
рить вакуум. 

+ Медленно увеличить частоту вращения до 
2500 об/мин. Замерить вакуум при стабиль- 
ном уровне частоты вращения 2500 об/мин. 

+ Если уровень вакуума при частоте враще- 
ния 2500 об/мин снижается более чем на 
21 кПа против величины, измеренной при 
частоте 1000 об/мин, следует проверить 
систему выхлопа ва наличие помех. 

+ Отсоединить выхлопную трубу от двигате- 
ля и произвести процедуры, указанные в 
предыдущих пунктах. Если вакуум по- 

режнему падает более чем на 21 кПа, 

проверить установку клапанов. 

М Проверить выходное напряжение генератора. Ге- 

нератор требует ремонта, если напряжение ниже 

ЭВ или выше 168. 

Проверить установку клапанов двигателя и компрес- 

сию 

Проверить распределительный вал на износ. 

Проверить работу гидротрансформатора (если есть). 

Проверить напряжение зажигания соотвегствую- 

щим прибором. 





мин я 





`ДЕТОНАПИЯ В АВИГАТЕЛЕ 


Стук, интенсивностью от умеренной до боль- 
шой, обычно усиливающийся при ускорении. Резкий 
металлический звук, меняющийся при открывании 
дроссельной засловки. 

Проверить, не имеется ли перегрева. 
+ Низкий уровень охлаждающей жидкости. 
+ Ослабление ремня насоса охлаждающей 
жидкости. 
. Отраниченный поток воздуха 
охлаждающей жидкости через радиатор. 
+ Неисправный неправильно 
отрегулированный термостат 
® Неработающая цепь электрического 
вентилятора. 
+ Изменение чувствительности датчика тем- 
пературы охлаждающей экидкости. 
@ Проверить: 

Качество топлива, его октановое число. 

* Правильность подбора свечей зажитания по 

тепловому режиму. 

+ Установку момента зажигания. 














или 


или 


* Давление в топливной систе 
падения) 





Топливную систему. 
Правильность регулировки системы пере- 
ключения передач. 

+ Работу муфты гидротрансформатора (если 
есть). 

+ Правильность подбора деталей двигателя, 
таких как распределительный вал, голов- 


ки, поршни и тд. 
+ Поступление масла р камеру сгорания (нет 
ли избытка). 
Снять нагар при помощи очистителя двигателя. Ин- 
струкции по применению даны на упаковке. 


ПОВЫШЕННЫЙ РАСХОДА МАСЛА 


Повышенный расход масла может быть вызван 
одной из следующих причин: 

Е Нетерметичностью системы смазки. Затянуть резь- 
бовые соединения и/или заменить, если это необ- 
ходимо, прокладки и уплотнители. 

Я Неправильные определения уровня масла с помо- 
щью масляного щупа. При определении уровня 
масла поставить автомобиль на ровную поверхность 
и выждать достаточное время, чтобы масло стек- 
„ло в поддон. 

Слишком низкие обороты холостого хода. Если чис- 

ло оборотов двигателя на холостом ходу не кон- 

тролируется электронным блоком, отрегулировать. 
обороты холостого хода в соответствии © требова- 
ниями. 

Не соответствует тип установленного датчика дав- 

ления. Неисправный датчик давления. 

Неправильный тип установленного манометра. Не- 

исправный манометр. Заменить манометр. 

Несоответствующая вязкость масла или разжижен- 

ное масло. Залить масло для соответствующего 

сезона, или заменить масло, разжиженное из-за 
попадания влаги или несгоревшей топливной сме- 
си. 

Я Изношенный или зегроэненный масляный насос. 
Заменить масляный засос 

Ы Загрязненный масляный фильтр. Заменить масля- 
ный фильтр. 

В Отвинтился или забит сеточный фильтр на прием- 
ном патрубке масляного насоса. Зачистить и/или 
промыть сеточный фильтр. 

Е Боковое отверстие в приемном патрубке масляно- 
го насоса забито. Заменить патрубок. 

Е Вязкость масла не соответствует спецификации 
Использовать масло стандарта ЗАЕ для соответст- 
вующих температур эксплуатации. 

Ы Длительная езда на больших скоростях или с при- 
цепом обычно приводит к повышению расхода мас- 
ла. 

Неисправность в системе принудительной венти- 
ляции картера. 

Ы Износ маслоотражательных колпачков и/или на- 
правляющих втулок клапанов или отсутетвие мас- 
лоотражательных клапанов. Расточить направляю- 
щие втулки и установить клапана большего диа- 
метра и/или новые маслоотражательные колпач- 
ки. 

Я Плохо притертые, изношенные или сломанные 
поршневые кольца. Дать новым поршневым коль- 
цам притереться в течение некоторого времени. При 
необходимости заменить сломанные или изношен- 
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1 Неправилы шня или неправиль- 
ный размер, 
НИЗКОЕ ААВАЕНИЕ МАСАА 


Низкое давление масла может быть вызвано 





едующими 
Я Излишний зазор в 












Я Треш 
линдров. О 

Я Отсутствую вильно установлены зат: 
ки системы смаз ъ заглушки или при 








ШУМ В ГАЗОРАСПРЕАЕАИТЕАБНОМ МЕЖА- 
НИЗМЕ 


Шум в таз 


экет быть вызван 































& Низкое давление масла. Устрани 

Е Ослабление крепления рычагов клапанов, Прове- 
рить димости устранить. 

Я Изношенный ры толкатель клапана. 

М Поломка пружин к: заедание клапанов. 

а хе грязные или неисправные толкате- 

т т проверить. и при 

необхо, ти замен 

® Изношенный или тазораспредели- 








СТУКИ В ЖОАбАНОМ АВИГАТЕАЕ, ПРОЛОЛ 
ЖАЮШИЕСЯ АВЕ-ТРИ МИНУТЫ И/ИЛИ 
УСИЛИВАЮШИЕСЯ ПРИ ВОЗРАСТАНИИ 
НАГРУЗКИ 





правляющие клапана 


в 
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СИЛЬНЫЙ СТУК ПРОГРЕТОГО АБИГАТЕАЯ, 
ВОЗНИКАЮШЩИЙ ПРИ НАГРУЗКЕ 












маховике, 


ный зазор в коренных подшипниках. При 


зазор в шату 





ых подшипниках. При 
пеобходимости заменить. 





ЛЕГКИЙ СТУК ПРОГРЕТОГО АВИГАТЕАЯ 


Детонация. Проверить качество топлива. 
Проверить также установку зажигания. 
Ослабление болтов автоматической трансмиссии. 
Нарушение герметичности выпускного коллекто- 
ра. Затянуть болты и/или заменить прокладку. 
Увеличенные зазоры шатунных подшипников. При 
необходимости заменить подшипники. 


юаня 
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(СТУКИ ПРИ ПУСКЕ АВИГАТЕАЯ, ААЯШИЕСЯ 
ВСНО НЕСКОЛЬКО МИНУТ 


Я Масло несоответствующей вязкости. Залить мас- 
ло, вязкость которого соответствует условиям экс- 
плуатации. При неработающем двигателе некото- 
рые клапана будут находиться в открытом поло- 
жении. Давление пружины на гидравлический ме- 
ханизм регулировки зазора клапана будет приво- 
дить к стравливанию гидростатического давления. 
Ремонт требуется только при устойчивости про- 
блемы. 

Я Узеличенный осевой зазор коленчатого вала - за- 
менить упорный подшипник. 

Я Излишний зазор в переднем коренном подшипни- 
ке. Заменить изношенные детали. 





СТУКИ НА ПРОГРЕТОМ АВИГАТЕАЕ НА ХО- 
ЛОСТОМ ЖОлУ 


@ Плохое натяжение или износ приводных ремней. 
При необходимости натянуть и/или заменить. 

8 Подшипник компрессора кондиционера или гене- 
ратора. При необходимости заменить 

Е Газораспределительный механизм. При необходи- 
мости заменить детали. 

| Вязкость моторного масла не соответствует требо- 
званиям. Залить масло с вязкостью, соответствую- 
щей сезону эксплуатации автомобиля. 

Слишком большой зазор в поршневом пальце. За- 
менить поршневой палец и поршень. 

1 Регулировка шатуна. Проверить зазоры и заменить 
шатун при необходимости. 

= Недостаточный зазор между цилиндром и порш- 
нем. Отхонинговать цилиндр и подогнать новый 
поршень. 

@ Отвинтился противовес коленчатого вала. Затянуть 
и/или заменить изношенные детали. 

Поршневой палец смещен от оси в другую сторону. 
Установить поршень правильно. 











АВИГАТЕАЬ ПЕРНРЕВАЕТСЯ 


М Негерметичность системы охлаждения двигателя, 
негерметичность в системе охлаждения трансмис- 
сионного масла. Проверить ва предиет течи и, при 
наличии, устранить. Проверить расширительный 
бачок, шланг и пробку горловины радиатора. 

В Приводной ремень проскальзывает или поврежден. 
При необходимости заменить ремень или натяжи- 


тель. 

1 Термостат залии в закрытом положении. Проверить 
и при необходимости заменить. 

Е Работа электровентилятора. 

Течь через прокладку головки цилиндров. Прове- 
рить и при необходимости устранить. 








`Условия запуска 
5 Аккумулятор заряжен, топливный бак 
двигатель залиты масло и охлаждающая 


полок, в 





‚дкость. 





Е Если разбиралась топливная система. чтобы топ- 
имо провер- 





ливо дошло ло карбюратора, необходи 
нуть двигатель стартером. 

@ После пуска двигателя возможн 
выгорания смазки. Осмотреть двигатель на протеч 
ки воды или масла и место стыковки выхлопной 
трубы с коллектором. При необходимости подтянуть 
болты. 

После достижения нормальной рабочей темпера- 

















ватуск от птотог 7 





Е АИ РЕ В 


При этой 
внимание следующее 
Е Сечение провода, обеспечивающего запуск, д 
но у двигателя с искровым зажиганием и рабочим 
объемом до 2,5л составлять минимум 16 мм’ 
метр около 5 мы). У дизелей сечение 
вода должно быть не меньше 23 мм. Определяю- 
щим в этом случае всегда является автомобиль с 
разряженным аккумулятором. Сечение провода. как 
правило, указывается покуп: 
ке нового пускового кабеля следует выбирать про- 
‚прова: 
тк он пригоден 








гобходимо принимать во 





операции н 





долж 





(диа 





этого про- 








о упаковке. При 








вод с изол ны 5 мм? 








и дли двигателей с меньшим 
чим объемом 

Оба аккумулятора доли 
Разряжен умулятор > 
при температуре -10'С. Перед 
кового кабеля следует обязательно раз 


ны иметь н 









ва 





ожет замерзнуть 








одключением 





такой аккумулятор. 

















Установить оба автомобиля так далеко друг от дру- 
та, чтобы между ними не было никакого контакта 
металлическими частями. В противном случае, уже 
при подключении плюсовых клемм могло бы воз- 
никнуть напряжение 

Е Затлнуть ручной тормоз обоих автомобилей. Уста- 
новить рычаги коробки передач в нейтральное по- 


УЕ 





туры отрегулировать холостые обороты и прове- 





рить угол опережения зажигания 
Я После остановки двигателя довернуть болты головки 
цилиндров. 


Совершив пробную поездку 
ность регулировки зажигания. При установке но- 
вых подшипников и поршней необходимо первые 
300 км ездить с пониженной скоростью. не пере- 
тружая двигатель. 

8 Следует обратить особое внимание на проверку 
уровня жидкости в коробке на моделях с автома- 
тической коробкой передач. 


проверить правиль- 


ера 






„ложение, а автоматическую коробку в положение 

`паркования “Р”. 

Выключить все потребители тока 

Двигатель автомобиля, отдающего напряжение, 

включить на холостом ходу 

@ Пусковые кабели нужно подключать з следующей 
последовательности: 

Красный кабель зажать на положситель- 
ном выводе разряженного аккумулятора. 

+ Второй конец красного кабеля зажать на 
положительном выводе аккумулятора, 
отдающего напряжение. 

. Черный кабель зажать на 
воде аккумулятора, отдающего напряже- 
ние. 

+ Второй конец черного кабеля ючить 
к хорошо смазанному месту. например, к 
кузову двигателя запускаемого автомоби- 
ля. Благодаря этому удастся избежать по- 
терь на массе. При несчастливом стечении 
обстоятельств во время подключения ка- 
беля к минусовому выводу пустого а 
мулятора может произойти взрыв. 

@ Еше раз проверить крепление клемм на выволах 
аккумулятора. Обратить внимание на то, чтобы 
кабели не касались вращающихся деталей, напри- 
мер. вентилятора 





юа 














усовом вы- 























'ВНИМАНИЕ: Клеммы кабеля не должны касаться` 


друг друга и контактировать с массой (кузовом либо 
шасси). 








® Запустить двигатель автомобиля с разряженным 
аккумулятором и оставить включенным. При запус- 
ке запрещается включать стартер больше, чем на 
15 секунд, тк. при большом токе кабель и клеммы 
нагреваются. По этой причине следует делать пау- 
зы для охлаждения, продолжительностью не ме- 
нее 1 минуты. 

1 Двигатель автомобиля, обеспечивающего запуск, 
установить, как правило, на холостой ход. В ре- 
зультате удастся избежать возможных поврежде- 
ий генератора при запуске пиковыми напряже- 

ниями. Если число оборотов холостого хода умень- 

шается, можно слегка добавить газ. 








Е Не допускать наличия открытого огня вблизи ак- 
кумулятора при запуске, тж. из него могут выде- 
ляться легко воспламеняемые газы. 

После запуска отключить кабели в обратной по- 

следовательности: 














'ВНИМАНИЕ: Если денные рекомендации 
ры 
возникает опасность ожога электролитом. Кроме 
того, может дойти д0 травм при взрыве аккумуля- 
тора, а также могут возникнуть повреждения элек- 
трических систем обоих автомобилей 














Элементы системы зажигания ЕЁ 





Бок управления 2 Воздушный труботро. 








жд. 7 теккор. © Кавый $ Напонечник 
д Клемма 15 (+) 7 Кобель массы # Ко 
зпршка зажиания 9 Кабель 10 Нате 
И Холььый коитшт д Беаушж 1 За. 
"щытный коллачок М Штекер 15 Латчих 
`немлературы. 14 Штекер /7. Проклгока: 
№ грпежвый ощит. (9 Расприделитель за 
кипения. 20 Сичи зажигания 20 Новотеч. 
ник. 22 Пластина. 25 Кабель массы. 

24 Кабель 25 Распределитель зажиоания. 
26 Крышка 27 Нокомечкии. 28 Клемма (-) 
27 Коммутатор. 0 Штешр 37 Летчих 
положения дроссельной заслонки. 32 Штекер 


























С Ротор распределителя. 2 Ротор © блемдой в с оыемжами по числу дилинь 
риа. Иитегральшая схема Холла. ^ Держатель 5 Мат & Провода: 


Образование искр зажигания происходит не в 
отдельном коммутаторе, а с помощью блока управле- 
ния. Чтобы напряжения не могли воздействовать на 
чувствительную электронику для регулировки момен- 
та зажигания в блоке, переключающий транзистор 
(оконечный каскад) отделен от блока управления и 
находится в трансформаторе или рядом с катушкой 
зажигания системы КЕ-Мо‘тоие 





Момомотромс И КЕМОТРОМ 


Механическая и вакуумная регулировка за- 
эжкигания обеспечивают оптимальное сгорание рабочей 
смеси только в узких пределах. С возможностями элек- 
троники удается достичь более точной 
установки момента зажигания. Это снижает расход 
топлива и уменьшает содержание вредных примесей 
в выхлопных газах. Электроника блока управления 
подбирает наиболее точный момент зажигания. Это 
делается в соответствии с запрограммированными зва- 
чениями, которые хранятся в памяти блока управле- 
ния как массив данных. Таким образом, бл 
ния выполняет следующие фун 
Е Регулировка момента зажигания, зависящая от 
числа оборотов двитателя и его нагрузки более не. 
осуществляется в распределителе. Распределитель 
не имеет вакуумной камеры, и вал распределите- 
ля изготовлен как ед Выем 
ротора распределителя располагаются так, что им: 











ок управле- 











ое целое 








НЕМОТРОМС 


Детонационное сгорание 
него зажигания вредит двигателк 
ется перегрев, повреждения подшипников 
С другой стороны 

когда 





-за слишком ран- 


Следствием =: 












наивысшей. 
можно раньше, те. почти на грани 
границу детонации определяют много фа 
ство наличие нага 
тд), чтобы ее можно было точно 
му нужен достаточно большой 


момент зажигания наход! 








кторов {к 








топлива, 





ра в камере сгора 
определить, поэто- 


безопасный интервал 








ава РЕУЯ И ЕЕ Я р 


пульс зажигания может быть послан на 607 до ВМТ. 
В заданном промежутке (до 60°) блок управления 
перерабатывает информацию о числе оборотов дви- 
тателя (по последовательности и частоте импуль- 
сов зажигания) и о положении дроссельной заслонки 
(по значению сопротивления потенциометра дрос- 
сельной заслонки) и определяет оптимальный мо- 
мент зажигания 

Я Имеются корректировочные программы для рабо- 

з режимах запуска двигателя. прогрева, дви- 

эжения по инерции и тд. 

Возможна регулировка детонации, которая осуще- 














ствляется у двигателей, оснащенных системой КЕ- 
Могойс всегда с помощью максимально возмож- 
ного опережения зажигания, что соответствует 
лучшей отдаче мощности. 

В заключение отметим, что имеет место обмен 
данными с системой впрыска. По этой причине не- 
которые датчики используются дважды. 








‚оторый определяет, началось ли детонационное сго- 
те. регулировка детонации. 





рание. 


Датчик детонации 

В этом датчике установлен 
рамики - вещества, которое используется для подяси- 
тания таза в пьезозажиталках. Механическое усилие 
катие), действующее на пьезокерами- 
зызывает образование электрического напряжения. 
равномерные колебания, возникающие при дето- 
;м сгорании достаточны для возбуждения дат- 





кусочек пьезоке- 









они 





МЕРИ ПРЕДЕЛ ВР? 








_ Рав 








Уже в тонких проводах 

могут появлятьея 

лой тока, не говоря уже о высо 

торое может достигать величин более 300008. 

ние оголенных контактов при включенном зажигании 

может привести к травмам и даже к остановк. 

В связи © этим: 

Е Касаться всех электрических проводов и соедине- 
ний измерительных приборов и соединять и отсо- 
единять их только при выключенном зажигании. 

Ы Если двигатель должен 
стартером, но не заводи: 
но отключить (нейтрализовать) 

8 При мойке двигателя двигатель не доле 
тать, а зажигание должно быть выключено. 

Для запуска двигателя с разряжениой АБ с помо- 
щью пускового устройства оно не должно быть 

одключено больше одной минуты и напряжение 
его не должно превышать 16.5. 

Е При установлении или предполагаемом дефекте в 
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ом вап 


напря: 











Каса- 














только 





ъся, 








ГЕ © #5, 








системе дожигания для буксировки автомобиля 
зажигание также должно быть отключено (ней- 
трализовано). 
Не подсоединять конденсатор к клемме 1/- катуш- 
ки зажигания. 
Я Ротор (бегунок) распределителя зажигания заме- 
нять не на любой, а только на имеющий сопротив- 
ление 1кОм и обозначение “ВЛ”. 
В качестве толстых высоковольтных проводов 
использовать провода только с сопротивлением 
1кОм и штекер свечи с сопротивлением кОм. 


[ 


ОТКАЮЧЕНИЕ (НЕЙТРАЛИЗАЦИЯ) ЗАЖИГА- 
ния 


Для некоторых работ на двигателе, двигатель 
должен прокручиваться стартером, но не заводиться. 
Чтобы не повредить блок управления зажитанием и 
зпрыском, и оконечный каскад трансформатора зажи- 





тания, необходимо стянуть 3-контактный штекер дат- 
чика Холла на распределителе зажигания или при 
озгог{с - штекер на мощном оконечном 
каскаде катушки зажигания. 





Блоки управления систем Мопого‘тоше и КЕ- 
Мопгонуе могут распознать и сохранить в памяти неис- 
правности, которые появляются в процессе работы 
двигателя с помощью системы самодиагностики. Про- 
трамма проверки следит за входными и выходными 
сигналами от датчиков и деталей, как было описано в 
разделе, посвященном системе впрыска топлива. В 
случае поломки для установления точного диагноза 








ъ система: 





нуж `ически. 





но де: 











Есть 2 © искры зажигания, можно выяс- 
ъ с помощью проетой проверки высокого напря- 
жения 
М Тшательная визуальная проверка часто может 
ти. 





обнарузк 





проводов и ште- 
ансформаторе) за- 
пределителе или же в монтажном 





керные контак’ 
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ый контакт в многоконтак 





штекере 
1 Не выступает ли смолистая масса на катушке за- 


жигания или на части катушки зажигания на транс- 

форматоре. В этом случае она повреждена. 

Нет ли следов повреждений на крышке распреде- 

лителя. Обратить, прежде всего, внимание на ее 

внутреннюю сторону 

Все ли детали системы зажигания чистые и сухие. 

Влажная грязь может вызвать утечки напряжения. 

8 Проверить дополнительно высоковольтные прово- 
да на плотность посадки и повреждения изоляции. 

















КЕМОТРОМС 


Е Первичный ток поступает на клемму 15 катушки. 

М Через первичную обмотку катушки зажигания 
напряжения с ее мы 1/- поступает к коммута- 
тору. К клемме (1) одсоединен тахометр. 

® Высокое напряжение величиной около 35000 под- 
ходит от средней клемиы 4 катушки через высоко- 
вольтный провод к крышке распределителя. 

Ы Катушки за» ‘атриваемых двига- 

















кже 
































Электронные системы зажигания из-за высоких 
напряжений в них очень чувствительны к прос 
киванию искр и к токам утечек. 
Я Впоследнюю очередь нужно проверить зажигание. 
Я Только теперь проверить катушку/трансформатор 
зажигания и датчик Холла. 











ры подсоединять и отсоединять только при выклю- 


ВНИМАНИЕ: Контрольные и измерительные прибо- 
ченном зажигании. 








ИМЕЕТСЯ ЛИ ВЫСОКОЕ НАПРЯЖЕНИЕ? 


Сразу в начале нужно проверить, выдает 
система зажигания вообще искры. 
Снять штекер свечи зажигания, выкрутить свечу. 
Надеть штекер на свечу вновь и положить ее на 
блок двигателя так, чтобы имелся хороший кон- 
такт с массой. Еще лучше соединить резьбовую 
часть свечи с помощью вспомогательного провода с 
двигателем. 
Помощник должен провернуть двитатель стартером. 
Если между электродами свечи проскакивают мощ- 
ные искры, то высокое напряжение имеется, но 











может быть нарушена установка момента зажига- 
ния. 

Если искр нет, то нужно проверить свечи других 
цилиндров. 


Е Если и в отом случае искр нет, то нужно прове- 
рить систему зажигания полностью. 





телей различаются по своим техническим данным 
— не путать их! Катушки различаются по зеленой 
и серой наклейкам. В комбинации с системой КЕ- 
Мо'тошс устанавливается еще одна версия катуш- 
ки зажигания. 


ПРОВЕРКА КАТУШКИ ЗАЖИГАНИЯ 


8 Визуальная проверка катушки была описана выше 
| Для проверки сопротивлений сиять все провода с 








катушки зажигания при выключенном зажигании. 
Измеряется первичная и вторичная обмотки катуш- 
ки. 
Я Точным омметром измерить сопротивление между. 
клеммами 1/- и 15/+ катушки зажигания. 
Номинальные значения 
+ Катушки с зеленой наклейкой: 0,52-0.16 0м. 
+ Все другие катушки: 0,6-0,8 0м. 
Следующие измерения производятся между 
клеммами 1 и 4. 
Номинальные значения: 
+ Катушки с серой наклейкой: 6,9-8,5 кОм. 
+ Катушки с зеленой наклейкой: 2,4-3,5 кОм. 
® КЕ-Мошопге: 6,5-8,5 кОм. 
Если эти значения не достигаются, заменить ка- 
тушку зажигания. 
При этих измерениях невозможно определить 
короткое замыкание между обмотками. Если по- 
дозрение, несмотря на правильные результаты 
измерений, падает на катушку зажигания, следу- 
ет проверить катушку в мастерской. 
Для проверки напряжения необходимо иметь заря- 
женную АБ. 
Подсоединить вольтметр между кле 
ки зажигания и массой. 
Ы Включить зажигание 
М Напряжение должено быть не менее 11.38. 
Е Провести такое же измерение на черном проводе 


[ 
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гой 15 катуш- 











Перед проверкой коммутатора нужно убедиться, 
зто катушка зажигания в порядке. 

Я Снять провод к подогреву эпускной трубы, и если 
имеется, к устройству автоматики запуска. 

Снять покрытие на водоотводном желобе. 

Снять резиновую манжету с многоконтактного ште- 
кера коммутатора. 

Я Подача напряжения: после отжатия фиксирующих 
скобок снять штекер. 

Ы Вольтметр подсоединить к контактам 2 (коричне- 

вый провод) и 4 (черный провод) 














Включить зажигание. Напряжение должно быть 
около 128. 

Если напряжения нет, то следует искать разрыв 
по схеме электрооборудования, 
































коммутатора. 

Если напряжение вообще нет или оно слишком 
мало, то неисправность в проводе к выключателю 
зажигания. 

 Штекеры проводов сверху на катушке зажигания 
имеют следующие обозначения: 














1. Нипулю: прерывания от коммутатора. 4 Выгокое натряжени: 15. Напря. 
жение, подеодимое от выключателя зажигания, 





Я Выключить зажигание, надеть штекер на комму- 


татор. 
Безопасное отключение: подсоединить вольтметр 
между клеммой 1 и “массой”. 


должно быть около 6,6В. 
После 1-2 секунды напряжение возрастает пример- 
но до 12В. Это безопасное выключение, чтобы ка- 
тушка зажигания при долго включенном зажига- 
нии не могла перегреться. 

Если на клемме 1 сразу же имеется 128, снять 
снова штекер с коммутатора. 

Проверить проводимость следующих проводов: 
клемма 1 (зеленый), клемма 15 (черный), масса (ко- 
ричневый) 

Если не обнаружено неисправности, то нужно 
заменить коммутатор. 

Так как катушка зажигания из-за выхода из строя 
аварийного выключения может расплавиться, то 
нужно проверить на выступание заливочной мас- 
сы. Если это так, то заменить катушку зажигания. 
Обработка импульсов: отключить (нейтрализовать) 
зажигание. 

Подключить вольтметр между клеммой 1 катушки 
зажигания и массой. 

Снять трехконтактный штекер на распределителе 
зажигания. 

В средний контакт воткнуть иголку, шплинт и ти 
Включить зажигание, вольтметр должен показать 
после 1-2 секунд напряжение 128. 

'Удлиненным средним контактом коснуться “массы” 
и наблюдать за вольтметром. 

Е За 1-3 секунды напряжение спадет примерно на 


@ Сразу после включения зажигания напряжение 
[21 























затем вновь вс 





мерно до 128. 
на 128, то коммутатор 








: напряжение остае 


зравен. 





кратковременно спадает. но 
а катушка зажигания или 
катуш- 







ый провод межд; 





кой и распределителем. 
Е Коммутатор автомобиля с механической регулиров- 
опережения зажигания системы, как правило, 
находится ва радиаторе для охлаждения (3), слу- 
жащем для отвода тепла. Здесь снят многоконтакт- 
ный штекер (4), чтобы были видны контакты (1-7) 
ва коммутаторе. 














напряжение вновь падает до нуля. 


Проверка проводится в предположении, что ПЕ 
Е Бели напряжение вновь не падает. то неисправен 


катушка зажигания не исправна. 




















Е Снять штекер с оконечного каскада блок управления или оконечный каск; 
@ Подсоединить вольтметр к клеммам черного/жел- 5 При выступании заливочной массы катушку 
того и коричневого проводов на штекере, вклю- зажигания также следует заменить, 
чить зажигание. В Уддвигателей с четырьмя клапанами на ци. 
а Пода- вечный каскад в поряд- системой КЕ-Моттошс рядом с катушкой зажига- 





ния (3) находится оконечный каскад (2), с которого 
здесь снят штекер (1). 

















зеленого проводов. 
ателя светодиод должен 





в При проворач 
мигать, в противном случае отсутствует сигнал от 














Снять пите: 


ы та на раепр: 
© Подсоединить вол 


тметр К катушке зажигания 








между клеммами 1/- и 15/+. 
М Включить зажигание 
ы На ном штекере соед: 





массой на 
юдать за вольтметром: на- 





тровода 





›е время 


пряжение на короткое время падает до В. 


тратсеефт 


Момомотромс питания. Кроме этого, переключающая (коммути- 
руюшая) часть может ограничивать ток первичной 


обмотки к части катушки зажигания до максималь- 
ной велич 








Эта деталь объединяет коммутатор и мощны 
ый каскад транзи 
кой зажигания; объединение в одном кор. 





оков тторного зажига: 





я с катуш- 
препят- 5 





ны. 
Для предохранения части катушки зажигания 
трансформатор зажигания имеет систему безопас- 
ного отключения, Так как при включении зажига- 
ния цепь тока всегда замкнута, то обмотки катуш- 

зи могут перегреваться, когда зажигание остается 











я 





ерный провод от мон 
тору зажигания. Че- 
рез контакт клеммы (15) осуществляется соедине- 
ние с первичной обмоткой вт 
замыкания 








включенным на долгое время. Этому препятствует 
безопасное отключение: к клемые (15) приложено 
12В, а на клемме (1) напротив, максимум 10В (или 
меньше). Таким образом, в обмотке “потребляет- 
ся” не менее 2В, из-за чего они могут перегре- 
ваться. Однако уже после 1-2 секунд транс- 
форматор зажигания подводит к клемме (1) также. 








бы необходимая энер 





ия зажигания имелась в 
и во всей области работы, время для пода- 
сти катушки зажитания подбирается в 


соответствии с числом оборотов и напряжением 


на. 





чи тока 








128. В обмотках более не будет разницы напряже- 
ний и потребитель своеобразным образом отключа- 
ется. 

Ы Импульс прерывания подается через блок упраз- 
ления зажиганием/впрыском по зеленому /черно- 
му проводу на коммутирующую часть с оконечным 
каскадом трансформатора зажигания. Там проис- 
ходит обработка и усиление импульса датчика Хол- 
ла, который, как указано выше, через контакт 
клеммы 1 управляет током через первичную об- 
мотку. 

8 Высокое напряжение, величиной около 350008; 
выходит из толстой клеммы (4) трансформатора и 
проходит через высоковольтный провод крышки 
распределителя. 

Ы Коричневый провод осуществляет соединение с 

‘массой” 





ПРОВЕРКА ТРАНСФОРМАТОРА ЗАЖИГА- 
НИЯ 


На рисунках показано, как нужно подсоединять 
приборы для проверки трансформатора зажигания. 




















Визуальная проверка описана выше. 
М Для проверки сопротивления снять трехконтактный 
штекер и высоковольтный провод на трансформа- 
торе при выключенном зажигании. Измеряются 
первичная и вторичная обмотки части катушки за- 
жигания. 

С помощью омметра измерить сопротивление между 
клеммами трансформатора 1/- и 15/+. 

М Номинальное значение: 0,5-0,7 Ом. 


























я 


я 


|] 
ы 


Следующее измерение 
(5) и 
Номинальное з; 
Если измеренные величины не совпадают с указан- 
менить трансформатор. 

С помощью этих измерений короткое замыкание 
между обмотками распознать невозможно. Если все 
ке подозрение падает на трансформатор, несмот- 
ря на удовлетвори зе результаты измерений, 
то снятый транеформатор нужно проверить в мас- 
терской. 

Для проверки напряжения необходим вольтметр с 
проводами, имеющими острые наконечники. 
Подсоединить вольтметр к внешним контактам 
трехконтактного штекера трансформатора за- 
эжигания 

Включить зажигание; вольтметр должен показать 
около 12В. Если напряжения нет, то нужно искать 
обрыв в плюсовом или“ проводах. 
Выключить зажигание. 

С помошью вспомогательных проводов с острыми 
конечниками подсоединить светодиодный проб 
ник напряжения к контактам (2) и (3) штекера транс- 
форматора зажигания. 

Помощник должен включить стартер. 

Светодиод должен мигать. Если это не так, то 
неисправен либо датчик Холла, либо блок управ- 
‘ления 

Выключить зажигание. 

Безопасное выключение: надеть З-ковтактный ште- 
кер обратно на трансформатор. 

Подсоединить вольтметр к контактам клемм (1) и 
(15) трансформатора. 

Включить зажигание. Напряжение должно быть не 
менее 2В (разница напряжений между обмотками). 
После 1-2 секунд напряжение спадает до нуля. 
Если это не так, то безопасное отключение 
трансформатора не исправно и систему надо за- 
`менить. 












ными значениях 














массовом 





















РАСПРЕДЕЯЛИТЕЯЮ БАНИГАНИЙ 


Детали `пределителя зажигания 





2 Корпус распределители 2 Зажим 




















крепления. Птекерное свебинене 
« Латчик Холла. $ Ротор с бен 
да К Вакуумная камера (похьо 
при механической установке опере. 
женщ зажигания) 7 Ротор распре. 
Зелитела. & Дрышка распределить. 
ля Я Металлическая защитная 
прышта (ран) для подавления по- 
„меж радиоприемо. 











ПРОВЕРКА ААТЧИКА ХОЛЛА 


Подача напряжения: снять З-контактный штекер ва 

распределителе зажигания. 

Е Подключить вольтметр между наружными контак- 
тами штекера с красным/черным и коричневым/ 
белым проводами. 

М Включить зажигание. Напряжение должно быть не 

менее 10В. 

Если напряжения нет, то имеется разрыв в прово- 

дах или дефект в коммутаторе, или блоке упраз- 

Импулье размыкания: снять штекер на клапаке хо- 

`лодного запуска и на устройстве впрыска или на дер- 

жателе проводов инжектора. 

1 Сдвинуть назад защитную втулку на многоконтакт- 
ном штекере датчика Холла на распределителе. Сам 
штекер остается подключенным. 

| Вольтметр или светодиодный пробник напряжения 
(не обычную проверочную лампу) подключить ме- 
эжду средним контактом и одним из наружных кон- 

тов. 














Ы Помощник должен прокрутить двигатель старте- 


ром. 
Е Светодиод должен мигать. 
Ы Если это не так, то датчик Холла неисправен. 


ПРОВЕРКА ААТЧИКА ХОллА СИСТЕМЫ КЕ- 
МотРомс 


® Снять штекер, нажав на скобки. 
8 Подключить диодный пробник напряжения с 
подходящими наконечниками между контактами 





зеленого и коричневого проводов. 

Е Включить зажигание, провернуть двигатель рукой 
или стартером. 

8 При прокручивании двигателя светодиод должен 
попеременно загораться и гаснуть 

Ы Если это не так, выключить зажигание и прове- 
рить подачу напряжения на датчик Холла и блок 
управления КЕ-Моггоп. 

Снять З-контактный штекер на распределителе 
зажигания. 

В Подсоединить вольтметр между внешними контак- 
тами штекера е красным/черным и коричневым/ 
белым проводами. 

Включить зажигание. Напряжение должно быть не 
менее ЭВ. 

Е Сдвинуть назад на штекере датчика Холла рези- 

новую втулку, надеть штекер обратно. 

Подсоединить диодный пробник напряжения с 

подходящими вспомогательными проводами меж- 

ду средним контактом на штекере датчика Холла 

и пластмассовым выводом АБ. 

Включить зажигание, прокрутить двигатель от руки 

или стартером. 

Если сейчас диод попеременно вспыхивает и гас- 

нет, то датчик Холла в порядке. 

Если он не загорается, то причина в датчике Хол- 

ла и/или в блоке управления КЕ-МотопЕ. 

Для блока управления не имеется методов провер- 

ки в обычном смысле слова. 


июиининниняа 


ОТКРЫВАНИЕ РАСПРЕАЕАИТЕАЯ 


Е С помощью отвертки отжать обе фиксирующие 








скобы (1) крышки распределителя. Внизу виден болт М Крышка распределителя для предотвращения про- 

(2) фиксирующего зажима распредели ворачивания также имеет отлитый “носик’ 

рый входит в выемку в корпус распределителя. 

Двигатели мощности более 100кВт: у моделей с 20- 

ти клапанным двигателем ротор распределителя 

снять невозможно - он приклеен к валу. 

Ы Если ротор распределителя нужно заменить, то 
его нужно разложить. 

Е Это делается путем раздавливания плоскогубцами. 
Ни в коем случае не разбивать, иначе могут быть 
повреждены вал распределителя или его опоры 
(подшипники). 


ПРОВЕРКА РАСПРЕАЕАИТЕАЯ ЗАЖИГАНИЯ 


8 Снять крышку распределителя. Она должна быть 
чистой внутри и снаружи, чтобы не образовались 
перемычки для тока из грязи, влаги и тлг 

Контактный уголек в середине должен быть глад- 
ким и блестящим, слегка пружинить и двигаться 
без заедания. 

Е Ротор распределителя не должен быть замаслен 
на своих контактных поверхностях, в том числе на 
помехоподавительном сопротивлении. 

Ы Сопротивление ротора распределителя (обозначе- 
ние Е1) должно составлять 0,6-1,4кОм. 

Ы Темные штрихи на крышке распределителя явля- 
ются следами обгорания от токов утечки, которые 
проходят по грязи или влажным местам 

В В крайнем случае, места можно выцарапать от- 

лем, ла- 


























верткой или ножом, а затем замазать 
ком и ти. 


' ВНИМАНИЕ Из-за высоких напряжений могут быть 
перебои между высоковольнными проводами и круг- 








® Снять провод массы имеющегося защити 
ха из металла. 

Я Снять крышку распределител: 
высокого напряжения подсоединенным 


Распределитель со снятой крышкой 











оставиз провод 





10 металлической крышкой. В этом случае можно 
снять эту защитную крыше совсем. 

















(СНЯТИЕ РАСПРЕАЕАИТЕАЯ 


Установить первый цилиндр в точку, соответст- 

вующую моменту зажигания 

Снять крышку распределителя. 

На некоторых двигателях необходимо открутить 

болт на зажиме крепления распредели: геля, выт 

шить распределитель вверх 

На других - открутить два болта крепления на ос- 

новании распределителя, снять распределитель 

Для установки распределителя необходимо поста- 

вить двигатель в следующие положения. 

Метка “0” на маховике должна находиться напро- 

тив стрелки в смотровом отверстии. 

Кроме этого в отверстии для распределителя за- 

жигания цапфа привода вала масляного насос: 

должна стоять параллельно коленчатому валу. 

Я Метка, сделанная кернером на обратной стороне 
шестерни привода распределительного вала долж- 
на быть на высоте уплотнения (прокладки) крыш- 
ки головки блока цилиндров. 

@ Повернуть вал распределителя так, чтобы ротор 
распределителя указывал на метку на краю кор- 


аа 





я 


вов 











3 Ротор с блендов. 4. Зкоктакттый штиекер. 5. Вакуумная камера механиче- 
се регулировки опережения захизачия, 6. Летчх Хол. 














Е Снять ротор распределителя и находящуюся под пуса распределителя. Вставить распределитель. 
ним пылезащитную крышку Е Двигатель мощностью более 100кВт: муфта приво- 

При установке пылезаш кр ь да распределителя имеет асимметричную форму, 
ее так, чтобы выступ ее крепления входил в вы- чобы раепредёлитехь можно Было вставите толь. 
емку на краю корпуса распределителя. ко в одном правильном положении. 


В Ротор распределителя имеет выступ, который вхо- Ш В заключение отрегулировать зажигание. 
дит в выемку вала распределителя 


и УИ вмеиносния 





момента 






асечка н: : зцаться, а при й ов с ЕРИНО, 
оборотов двигателя без измене- 
положения педали газа должно заметно уве- 


да снова возвра- 





титься к исходной метке 





& Если двигатель не заработает быстрее, то, веролт- 
ПРОВЕРКА БАКУУМНОГО РЕГУАЯТОРА 


есть неплотности в шланге или в вакуумной 
камере. 


_ ригУАИРОПКА ОПЕРЕЯЕНИЙ 
__ нажитгании и даттив 

детонации системы кЕ- 

моттохте . 








Я Для проверки снять шланг с вакуумной камеры и 

























В блоках управления системы КЕ- 
встроена цифровая стабилизация холостого х 
кращенно ОТ.5. Это означает, что передава 
нал обрабатывается цифровым способом. Электронная 
часть ОГ.З сравнивает ширину импульса зажигания 


нием и коррек- 
а зажигания 

требитель тока 
ения автоматиче- 












Крышка головки цилиндров 
Прокладка 
Крышки подшипников 





Распределительный вал 
Гол илИНд 








Клапаны 
Впускной клапан 

6. Выпускной клапан 
Прокладка головки цилиндров 
Сегментная шпонка 


Болт. 
2. Болт. 
3. Поддон картера, верхняя часть. 
4. Поддон картера, нижняя часть. 





Болт. 

Гайка. 

Болт. 

Сливная пробка. 





Крышка маслозаливной горловины 
Прокладка 

Маслоизмерительный стержень 
Датчик указателя давления масла 
Масляный фильтр 


Болт 
Прокладка 
Шестерни 











Всасывающий фильтр 

Перфорированная пластина 

Картер масляный 

Прокладка масляного картера 
Уплотнительная прокладка 

Маслосливная пробка 

Внутренний болт с шестигранной головкой 








1. Болты. 4 Крышка зубчатого ремня. 
2. Натяжной ролик. Болт. 
3. Зубчатый ремень. Болт. 








[ 
| 
| 
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\ Верхняя крышка зубчатого ремня. 

2. Гайка. 

3. Зубчатый ремень. 

Болт. 

Зубчатое колесо распределительного 

вала. 

5. Задний щиток зубчатого ремня. 
Дистанционные втулки. 

3. Болт. 

3. Болт. 

10. Болт. 





| || 
оказы ооаа И 





Клиновый ремень привода генератора. 
Виброгаситель 
Болт. 


4 Маркировка ВМТ. 


Нижняя крышка зубчатого ремня. 
Болт. 

Отклоняющий ролик. 

Зубчатый шкив коленчатого вала. 


). Болт. 


Болт. 
Насос охлаждающей жидкости. 








Болт. 
Нижняя крышка зубчатого ремня 
Верхняя крышка зубчатого ремня. 
4. Скоба. 
Болт. 
6. Натяжное устройство зубчатого ремня с 
терморегулированием. 
Гайка. 
Натяжной ролик. 
). Зубчатый ремень. 
10. Щиток зубчатого ремня. 
Гайка. 
Болт. 
Щиток зубчатого ремня 


Промежуточная шестерня. 
Зубчатое колесо. 

Болт. 

Болт(заменять). 

Болт. 

} Шкив насоса охлаждающей жидкости. 
Клиновой ремень привода генератора. 
Болт. 

Виброгаситель. 
23 Клиновой ремень насоса усилителя 
рулевого управления. 

Шкив (у автомашин с кондиционером 
имеется второй шкив). 
Болт. 





Болт. Датчик-выключатель давления масла, 


| 

› Всасывающий коллектор. 25 Нм. 

). Болт. Винт. 

: Крышка. Болт. 

›. Болт. Болт. 

›. Болт крепления головки цилиндров. !2. Головка цилиндров. 
’ Датчик давления масла, 25 Нм. 13 Прокладка. 


ны 





(4-цилиндровый двигатель) 


Задний кожух приводного ремня 
Зубчатое колесо промежуточного вала 
Зубчатое колесо коленвала 

4 Приводной ремень 

5 Натяжитель 

5. Верхний кожух приводного ремня 

7. Нижний кожух приводного ремня 


8. Пробка 





9 Ремень 


10. Шкив или виброгаситель 


хе 


(5-ти цилиндровый бензиновый двигатель) 


Верхняя крышка зубчатого ремня 
Гайка, 10 Нм 

Зубчатый ремень 

{ Болт, 80 Нм 

5 Зубчатое колесо 
распределительного вала 

6 Задний щиток зубчатого ремня 
Дистанционный втулки 

Болт, 20 Нм 

> Болт, 20 Нм 

Болт, 350 Нм (при применении 
рычажного удлинителя МА.С.-2079) 
в противном случае - 450 Нм 
Клиновой ремень привода 
генератора 

2 Виброгаситель 

3 Болт, 10 Нм 

4 Маркировка ВМТ 

Нижняя крышка зубчатого 

ремня 

5. Болт, 10 Нм 

Отклоняющий ролик 

8 Зубчатый шкив коленчатого 
вала 

9 Болт, 10 Нм 

20 Болт, 20 Нм 

21 Насос охлаждающей жидкости 














Шестерня коленчатого вала 
Масляный насос 

асляного насоса 
ленчатый вал 
Масляный поддон 
Картер 

Головка блока цилиндров 
Распределитель 


приемная труба 









Указатель уровня масла 
Прокладка (заменять) 

Датчик давления масла 0,3 бар, 26 Нм 
Датчик давления масла 0,3 бар, 25 Нм 
Всасывающая труба 

Маслоприемник 

Масляный картер 

Болт, 20 Нм 

Спускная пробка, 40 Нм 

Болт, 25 Нм 


Крышка маховика 

Болт, 10 Нм 

Стопорная шайба (заменять) 
Прокладка масляного картера 
(не приклеивается) 
Регулятор давления масла 
Переходник, 50 Нм 
Масляный фильтр 

Заглушка 


навииииниоюиин жыриета ль ан. 7—2 р оелеристетнат рН 
















Колесная ниша. 

2. Комбинированный болт, 55 Нм. 
Защитная крышка. 

4. Задняя стойка. 

Прокладочная шайба. 

Болт, 240 Нм. 

7. Самоконтрящаяся гайка (заменять). 


Корпус оси 


Защитная крышка. 

Самоконтрящаяся гайка. 

'Упорная тарелка. 

1 Передняя стойка. 

Уплотнение. 

6 Приводной вал. 

Планка-прокладка. 

Винт: М8: 45 Нм; М10: 80 Нм. 

9. Самоконтрящаяся гайка, 110 Нм + 90 довернуть 
(заменять). 

Прокладочная шайба. 

Рулевой наконечник. 

2 Поворотный кулак со ступтицы колеса. 
Шестигранный болт. 

4 Поперечный рычаг с шаровой опорой. 
'Самоконтрящаяся гайка (заменять). 

6. Шестигранный болт (заменять). 

17. Самоконтрящаяся гайка (заменять). 

18 Шестигранный комбинированный болт 
(заменять): М14х1,5: 120 Нм + 1/4 оборота (90) 
подвернуть; М16х1,5: 200 Нм + 1/4 оборота (90) 
довернуть. 

10 Приводной вал с треножным шарниром. 

20 Болт. 

Самоконтрящаяся гайка (заменять). 
Растяжка. 











двигатель вообще глохнет. При этом последователь- 
ность импульсов зажигания падает ниже заданной в 
[15 величины, блок сдвигает момент зажигания в 
направлении опережения путем более коротких им- 
пульсов зажигания. При возрастании числа оборотов, 
1018 выключается из работы. 









ПРОВЕРКА ВЫСОКОВОЛЬТНОГО ПРОВОЛА 


Проверить, плотно ли сидят провода в крышке 
распределителя. Они при направлении воздуха мо- 
тут выталкиваться и служат причиной неустойчи- 
вой работы двигателя. 

| Бронзовые клеммы не должны окисляться и долж- 

ны обеспечить хороший контакт со штекерами све- 

чей. 

Когда искра зажигания проскакивает ка массу пе- 

ред свечой зажигания, то в моторном отсеке будут 

слышны щелкающие или трескающие эвуки. 

Ы Затем нужно посмотреть, действительно ли про- 
скакивают искры. Причина может быть в кристал- 
„ликах соли на проводе или провод где-то перетер- 
ся. 





ЗАПОМИНАНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ 


Неисправности в управлении зажиганием или 
впрыском, которые могут повредить двигатель распо- 
‘знаются системой Мо{тошс самостоятельно. Эти неис- 


правности запоминает блок управления, пока зажига- 
ние включено. О какой неисправности идет речь, не- 
обходимо уточнить. 





Провод с перетертыми или загрязненными места- 

ми надо заменить. 

Е При помехах от работы зажигания, помехоподави- 
тельный штекер на катушке зежигания и ка рас- 
пределителе измерить на соответствие правильной 
величины сопротивления. 

Ы Омметр должен показать 0,6-1,4кОм. 

Ы Измерить сопротивления штекера свечи зажигания. 

Номинальное значение 4-6 Ом. 


ЗАМЕНА ВЫСОКОВОЛЬТНОГО ПРОВОЛА 


На концах провода, направленных к распредели- 
телю бронзовые клеммы должны быть вкручены в 


медные жилы. 
Ы Помехоподавительный штекер и штекер свечи 
должны быть вкручены на одинаковую величину 





Для равномерной работы двигателя цилиндры 
должны работать в определенной последовательности 
друг за другом. В соответствии с порядком зажигания 
провода в крышке распределителя должны быть раз- 
мещены определенным образом. Когда ротор рас- 
пределителя при снятой крышке распределителя и 
снятой пылезащитной крышке указывает на метку на 
краю корпуса, то цилиндр номер (1) (правый, если 
смотреть в направлении движения) стоит в точке за- 
жигания. Это начальная точка при подсоединении вы- 
соковольтных проводов. 


Двигатель 2,0^ 

















Порядок зажигания: 1-3-4-2. 
Направление вращения распределителя: по часовой 
стрелке. 


кс 

















Порядок зажигания: 1-2-4-5-3. Направление вращения 
распределителя: по часовой стрелке. 


Двигатель 2,8л 












































Порядок зажигания: 1-4-3-6-2-5. Система зажигания 
без распределителя. 








Хотя замена свечей зажигания предусмотрена 
через 30 000 км, рекомендуется проверка в более ко- 
роткие интервалы 


(СНЯТИЕ СВЕЧЕЙ ЗАЖИГАНИЯ 


 Взяться за штекер свечи зажигания и стянуть его 
со свечи. Не тянуть за высоковольтные провода. 

Е Свечи зажигания выкрутить с помощью специаль- 
ного ключа. 

Е Расположить свечи зажигания в соответствии с по- 
рядком зажигания. 

® Плотно затянуть свечи, не применяя чрезмерных 
усилий, иначе резьба свечи может повредить го- 
ловку цилиндров. 

Е Прогреть двигатель и теперь вывернуть свечи, со- 
блюдая осторожность, чтобы не обжечь руки. 

Ы При установке не вкручивать холодные свечи в 
торячую головку блока цилиндров туго, тж. они за- 
тем будут сидеть очень плотно. 

















| Свечи зажигания следует затягивать моментом 20 
Ны. 

Е Если в распоряжении нет динамометрического клю- 
ча, то вверкуть свечу, пока прокладка не приля- 
жет, она не должна далее вворачиваться от руки 
или ключом без ограничения усилия. 

1 Теперь новую свечу довернуть свечным ключом на 
90 (четверть оборота) 

Е Не новую свечу, прокладка которой уже немного 
сплющена, следует доворачивать только на 15". 


ПРОВЕРКА СВЕЧЕЙ ЗАЖИГАНИЯ 


Свечи зажигания являются в известной мере 
индикатором состояния двигателя. Внешний вид нако- 
нечника свечи поможет определить, в оптимальных 
ли условиях работает двигатель. Предварительно сле- 
дует основательно прогреть автомобиль на загородной 
дороге или шоссе. Контроль после короткой поездки 
может привести к ошибкам. Нужно осмотреть кончик 
изолятора вместе с центральным и боковым электро- 
дами: 

Ы Кончик изолятора окрашен от светло-серого до 
коричневого цвета: хорошая регулировка карбю- 


ратора или системы впрыска, двигатель работает 
экономично. 

Ы Сильное отложение: причиной могут быть присад- 

ки в моторном масле или топливе или повышен- 

ный расход масла. Возможно, нужно сменить сорт 
масла или топлива. 

Черные сажеобразные отложения: свечи зажига- 

ния при частых коротких поездках не достигают 

своей температуры самоочистки, неправильное 
калильное число, содержание СО слишком вели- 
ко. 

Кончик изолятора окрашен белизной: момент за- 
жигания слишком сильно смещен в направлении 
опережения, не работает регулятор опережения 
зажигания, содержание СО слишком низко. 

| Оплавленные части на среднем и боковом электро- 
дах: калильное зажигание из-за отложений в ка- 
мере сгорания, перегретых клапанов, неправиль- 
ной установкой момента зажигания или перегрев 
из-за недостаточного охлаждения. 

Излом конца изолятора, который определяется в 
начальной стадии как очень тонкая трещина: дето- 
национное сгорание из-за низкооктанового топли- 
ва, неправильная установка момента зажигания, 
недостаточное охлаждение двигателя или переобед- 
нение смеси из-за дополнительного воздуха. 

 Желтоватый блестящий слой на кончике изолято- 
ра: присадки к бензину или моторному маслу обра- 
зовали отложения, которые при неравномерной на- 
трузке двигателя растекаются и становятся прово- 
дящими - как следствие перебои в работе зажига- 
ния. После долговременного использования 
автомобиля лишь для коротких поездок нельзя сразу 
же полностью сильно нагружать двигатель 

Я Слой масла поверх электродов и внутренней части 
свечи: повреждения поршневых колец, направляю- 
щих втулок клапанов или сальников стержней кла- 
панов. 

Если электроды и изолятор свечи не показывает 
каких-либо особенностей, но двигатель с трудом 
запускается или работает рывками, то причина так 
же может быть в свечах. Невидимые трещины в 
керамическом изоляторе при запуске холодного 
двигателя могут заполняться конденсируемым топ- 
ливом, из-за чего искра зажигания не проходит. 
Также под давлением свечи могут отказать, хотя 
искра в снятом состоянии и проскакивает. 


МЕЖЭЛЕКТРОАНЫЕ РАССТОЯНИЯ 


`Бенаино-воздушная смесь или сгоревшие газы 
разъедают металлические электроды свечей зажига- 
ния Высокое напряжение при проскакивании искры 
также выщербливает маленькие частички металла, 
из-за чего искровой промежуток свечи с течением вре- 
мени увеличивается. 

Для описываемых двигателей используются 
свечи зажигания с различным межелектродным рас- 
стоянием, 

При слишком большом расстоянии требуется 
повышенное напряжение для образования искры за- 
эжигания, и это может привести к перебоям в работе 








зажигания. Двигатель даже` может вообще не заво- 
диться, поэтому свечи зажигания с одинаковым боко- 
вым электродом должны регулярно подгибаться. У све- 
чей с 3 боковыми электродами точное подгибание вряд 


„ли возможно. 


ПоАБОР НОВЫХ СВЕЧЕЙ ЗАЖИГАНИЯ 


Калильное число: свечи зажигания должны 
соответствовать температура в камере сгорания. Это 
число указывает, сколько тепла переносит свеча за- 
жигания, те. может отвести, сама не перегреваясь при 
этом. Если свеча отводит слишком много тепла, то она. 


не достигает своей температуры самоочистки и элек- 
троды свечи покрываются нагаром. 

Электроды: Используются свечи как с одним 
боковым электродом, так и с 3 электродами “массы”. 

Резьба свечи: на всех свечах для описывае- 
мых двигателей длина резьбы составляет 19 мы, диа- 
метр - 14 мм. 

Размер ключа: размер шестигранника для 
надевания свечного ключа может составлять 20,8 мм, 
и 16 мы. 





Уплотнение: на всех свечах используется пло- 
ские прокладки, не требующие дополнительных уп- 
лотнений. 





Момент зажигания можно регулировать при 
электронных системах зажигания только лишь из-за 
износа вала распределителя. Несмотря на это, следу- 
ет периодически проверять его в мастерской или са- 
мостоятельно 
Е Не стоит забывать о мерах безопасности при рабо- 

тах с зажиганием. 

я Усистемы КЕ-Могойе датчик детонации (или оба 

> -^-тниы быть в порядке, иначе получа- 

х —-о-ачия. 

Шрогреть двигатель и выключить его. 

Подсоединить тахометр. 

Подсоединить стробоскоп и подключить его провод 

управления на высоковольтный провод первого 

цилиндра (правого в направлении движения). 

Запустить двигатель, дать ему поработать на хо- 
„лостом ходу. 

В случае необходимости подрегулировать число 
оборотов холостого хода. 

Направить лампу стробоскопа на край смотрового 
отверстия на корпусе КПП (слева в моторном отсе- 
ке). 

| При правильной установке зажигания насечка (2) 
на маховике в луче лампы стробоскопа должна сто- 
ять точно под меткой - стрелкой (1) в смотровом 
отверстии корпуса сцепления. 

| Если регулировка неверна, ослабить болт зажим- 
ной скобы в нижней части распределителя или оба 
болта на головке цилиндров. 

М Повернуть распределитель немного вправо или 
влево вокруг своей оси, пока насечка (метка) на 
маховике не совпадет с меткой - стрелкой. 

Если число оборотов двигателя изменяется в про- 
цессе регулировки, то его нужно подрегулировать 
(это возможно). 





ме. 


— 7401 

















Я В заключение затянуть болты) и проверить мо- 
мент зажигания еще раз. 


РЕУЛИРОВОЧНЫЕ ЗНАЧЕНИЯ МОМЕНТА 
ЗАЖИГАНИЯ 


Таблица содержит регулировочные и кон- 
трольные значения. При быстрой проверке имеет ме- 
сто большой разброс контрольных значений. Нужно, 
тем не менее, регулировать как можно точнее. 


ГИМАНИЕ, Бели стробоскоп имеет провод управ 

ления, который присоединяется к высоковольтному 
м нот 

мание на качество контакта. При слабом контах- 

те между высоковольтным проводом и свечой блок 

управления или коммутатор могут быть повреж- 





атить вни- 
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Зое ЩимА СОВЫ 
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1 Ввупрешияя часть корпуса для забора тотаива. 2. Совфинительный фланец: 
2 Зажюмы крепления. 4 Болт крепления. Х Пров. & Хомут провода. 7. 
Топливный шлант. 


Топливный насос установлен на нижней сторо- 
не топливного бака. Реле подает напряжение на на- 
сос. Установленный предохранительный выключатель 
следит за тем, чтобы насос подавал топливо только 
тогда, когда двигатель работает, 


ПРОВЕРКА ТОПЛИВНОГО НАСОСА 


Если насос работает неправильно или предно- 
лагается, что топливо поступает недостаточно, мож- 
но провести некоторые операции, чтобы проверить ра- 
боту касоса. При этом также необходим некоторый опыт 
работы с электрооборудованием. Предполагается, что 
соответствующий предохранитель в порядке. Это пре- 
дохранитель №17 в блоке предохранителей. 

Чтобы проверить основное включение насоса, нуж- 
но поднять заднюю часть автомобиля, подпереть 
ее на подставках и послушать рядом с топливным 
баком, щелкает ли топливный насос, когда помощ- 
ник включает зажигание. Если это происходит, то 





определить, где остается топливо. 

Подложить тряпку под резьбовое соединение топ- 
ливопроводов и ослабить соединение. Если при этом 
выбрызгивается топливо, то это является призна- 
ком того, что топливная система находится под 
давлением. Если это не так, то включить стартер. 
Теперь топливо должно брызгать. Если этого не 
происходит: 

Е Снять облицовку пола в багажнике и открутить 
черную крышку. Снять многоконтактный штекер и 
проверить с помощью проверочной лампы или 
вольтметра, есть ли напряжение между двумя кон- 
тактами, т.е. теми, к которым подсоединены корич- 
невый и желтый/зеленый провода. Для этого вклю- 
чить стартер. Описанная проверка показывает, что 
напряжение поступает на насос. Если напряжения 
нет, можно предположить, что насос нуждается в 
замене. 

1 Перед заменой насоса нужно проверить реле насо- 
са. 


ЗАМЕНА ТОПЛИВНОГО НАСОСА 


Топливный насос особенным образом укреплен 
и для его снятия необходим специальный ключ (3307). 
Если этот ключ есть в наличии, то насос снимается 
вместе с внутренней частью корпуса забора топлива. 





"ВНИМАНИЕ: Топливный бак может быть заполнен` 


|не более чем на 2/3 в тот момент, 
насос. 


нужно снять, 








| Откинуть обшивку пола багажника и снять черную 
металлическую крышку (стрелки) 




















1 Снять с насоса многоконтактный штекер и возврат- 
ный топливопровод, а также топливопровод пода- 
чи топлива. 

Теперь открутить соединительный фланец топлив- 
ного бака. Обычно для этого используется специ- 
альный ключ (2). 














На пласт. 
ленькие ребра, в которые можно вставить отвертку 
(лучше всего тупую). Легкими ударами по отвертке 
можно отвернуть гайку. 

Теперь вынуть вверх соединительный фланец 

Е Во внутренней стороне фланца снять возвратный 
топливопровод. Ослабить хомут и стянуть топливо- 
провод вниз. 

М Снять штекер датчика топливного бака. 

















Ы Указанное выше специальное приспособление (1) 
теперь вставить через отверстие в баке и ввести 
во внутреннюю часть корпуса для забора топлива 
(2). Теперь повернуть внутреннюю часть корпуса 
примерно на 15° влево, практически до упора, что- 
бы освободить насос. 























Теперь можно насос с внутренней частью поднять 
наружу вместе с соединительным фланцем. Перед 
снятием насоса обязательно точно запомнить и: 
пометить положение установки насос, способ под- 
соединения шлангов и проводов, чтобы затем уста- 
новить их в то же положение. После проведения 
пометок и отсоединения подающего топливопрово- 
да можно снять насос из внутренней части корпуса 
забора топлива. Эта операция зависит от диаметра 
насоса. 

Ы Если насос (1) имеет диаметр 60 мм, повернуть 
сетку в нижней части внутренней детали корпуса 
(3) для забора топлива влево и вытянуть насос. При 
установке нужно вдвинуть выступ (2) сбоку насоса 
в паз. Не забывать про прокладку. 

Если насос имеет диаметр 40 мм, то сжать фикси- 
рующую скобу на верхней стороне внутренней части 
корпуса забора топлива и вытащить насос. Насос 
может быть установлен только в одном положении. 


ли 


























1 Топливный жасое. 2 Совбинительный фланец, 3. Топливный шлак 





Ы Установка насос производится в порядке, обрат- 
ном снятию. Следует обратить внимание на взаим- 
ное расположение насоса и соединительного флан- 








ца, а также на правильное положение провода 
датчика в топливном баке. 

 Уавтомобилей с приводом на 2 колеса установить 
соединительный фланец так, как показано на пра- 
вой части рисунка и подсоединить шланг показан- 
ным способом. Электрический провод для датчика 
топливного бака должен проходить между возврат- 
ным топливопроводом и топливным баком. 

Е У автомобилей с приводом на 4 колеса (биайго) 
соединительный фланец должен располагаться так, 
как показано на левой части рисунка. Провод дат- 
чика топливного бака проходит между насосом и 
топливный баком. 

Ы Установить насос. Соответствующие метки (стрел- 
ки) должны совпадать с большой стрелкой на на- 
ружной стороне (3). 

Е Закрепить внутреннюю часть упомянутым выше 
специальным ключом. 

В При установке соединительного фланца обратить 

внимание на положение установки. На фланце на- 

несены обозначения "ООАТТВО” и “РВОМТ”. 

“ЕВОМТ” в этом случае обозначает модели с при- 

водом на 2 передних колеса. Оба варианта имеют 

стрелку, которая должна совпасть со стрелкой на 


Фильтр рассчитан на долгий срок службы, по- 
этому он не нуждается в замене в рамках обычного 
технического обслуживания. Только тогда, когда он 
забит, его нужно заменить. 














13 Топливные шланои. 




























наружной стороне. Уплотнительное кольцо соеди- 
нительного фланца перед установкой смочить бен- 


зином. 














У автомобилей с приводом на перед. 
фильтр (2) находится перед нишей заднего колеса ва 
кузове. У моделей Опа то - на правом переднем конце 
бака, однако: для замены фильтра (2) моделей @ца‘то 
нужно снять топливный бак и задний мост. 














1 Томзивотровод из топзивиого бака. 





Замена датчика (1) производится согласно ука- 
заниям по снятию топливного насоса, пока не будет 
снят соединительный фланец. Теперь засунуть руку в 


бак и вытянуть датчик, одновременно нажимая на фик- 
сирующий выступ (2). 



























Замена элемента воздушного фильтра рекомен- 
дуется каждые 60 000 км пробега, однако, при этом 
предполагается, что фильтр время от времени сни- 
мется и продувается сжатым воздухом, чтобы удалить 
большие частички грязи. 

Для снятия элемента воздушного фильтра сде- 
лать следующее 
8 Снять впускной воздушный шланг с корпуса воз- 

ушного фильтра и с переднего воздухозаборника. 

8 Вытянуть магнитный клапан для системы фильтра 
сактивированным углем из крепления и отложить 
его в сторону, не снимая шланги. 

Я У автомобилей без турбонаддува отщелкнуть че- 
тыре пружинных скобы и снять крышку корпуса. 
Подсоединенный шланг может оставаться на ней. 
Вынуть фильтрующий элемент. 





Нужно следить за тем, чтобы датчик соответ- 
ствовал модели автомобиля. Датчик для автомобиля с 
приводом на 2 колеса имеет поплавок прямоугольной 
формы, для моделей Спайго - круглой формы. 

При установке соединительного фланца обра- 
тить внимание на правильное расположение деталей, 
о чем уже говорилось выше. 










У двигателей с турбонаддувом снять теплозащит- 
ный щиток и освободить тонкий провод. Снять лен- 
ту крепления на воздушном шланге и снять шланг. 

8 Отщелкнуть четыре пружинных скобы. 

| Отсоединить штекер от датчика температуры, от 
выходного каскада системы зажигания и от расхо- 
домера воздуха (под резиновой втулкой). В случае 
необходимости разрезать хомуты проводов. 

Вынуть фильтрующий элемент. Загрязненный эле- 
мент вначале побить об деревянный брусок для 
очистки от крупных загрязнений. Если имеется 
сжатый воздух, то продуть им фильтрующий эле- 
мент, не направляя струю воздуха прямо на мате- 
риал фильтра. 

Установка фильтра производится в порядке, об- 
ратном снятию. 








ЕНУЕЕНОАУ ЖИВУ ЛАЕА ЛИС КУ ЗНА 


ОЕТОНЫ 








АРОССЕАБНЫЕ ЗАСАОНКИ 


В одном из патрубков впускной трубы распо- 
ложены две дроссельные заслонки. Меньшая из этих 
заслонок соединена тросом с педалью “газа” в салоне 
автомобиля. С ее помощью регулируется подача воз- 
духа в двигатель примерно до половины хода педали 
“таза”. При дальнейшем нажатии ва педаль “газа” при- 
вод открывает вторую, большую заслонку. При пол- 
ном нажатии педали обе дроссельные заслонки пол- 
ностью открыты. 


РЕЗАЯТОР СМЕСИ 


Это одна из основных деталей системы впры- 





ска, включает в себя измеритель количества воздуха 
и дозатор топлива. Они функционируют следующим 
образом: 

Легкая металлическая пластина измерителя коли- 
чества воздуха расположена по ходу следования 
воздушного потока, поступающего к двигателю. Эта 
пластина приподнимается при ходе пориння во вре- 
мя такта впуска и тем больше, чем больше возду- 
ха нужно подвести к дроссельной заслонке. При 
помощи системы рычагов величина поворота пла- 
стины передается дозатору топлива. 

Дозатор топлива состоит в основном из распреде- 





лительного поршня и корпуса с прорезями. Для 
каждого цилиндра двигателя в корпусе имеется 
своя прорезь, через которую топливо поступает к 
соответствующему инжектору. Распределительный 
поршень закрывает или открывает прорезь боль- 
ше или меньше и в соответствии с положением 
воздухо-измерительной пластины пропускает тре- 
буемое количество топлива. 

Давление в системе: топливный насос подает топ- 
„ливо под давлением к системе впрыска. Здесь рас- 
положена первая ступень регулятора давления в 
отдельном корпусе. Он стравливает избыточное 
давление и оставляет давление в топливной систе- 
ме величиной 6,6 бар. Это давление присутствует 
в дозаторе, топливопроводах и инжекторах. 


[ 


РЕЗЛЯТОР ААВАЕНИЯ 


Регулятор давления вместе с камерами раз- 
режения определяет количество смеси. Это происхо- 
дит с помощью клапанов перепада давления, которые 
обычно выполняют другую задачу. Подача топлива к 
камерам разрежения (из которых выходит требуемое 
количество смеси) осуществляется с помощью регу- 
лятора давления. Если к камерам разрежения он про- 
пускает много топлива, давление внутри камер воз- 
растает, вследствие чего мембраны клапанов перепа- 
да давления прогибаются в направлении отверстий 
клапанов. К инжекторам при этом поступает меньше 
топлива. Обратное действие происходит так же. Сиг- 
налы управления регулятор давления получает от бло- 
ка управления. При этом учитывается лямбда-регули- 
рование, температура и нагрузка двитателя. Регуля- 
тор давления расположен сбоку на регуляторе смеси. 


ИНЖЕКТОРЫ 


Они впрыскивают топливо в топливный канал 
перед впускным клапаном соответствующего цилинд- 
ра, пока давление топлива не достигнет величины 3,7- 
4,8 бар (в зависимости от типа двигателя). При этом 
они открываются до 2000 раз в секунду, благодаря 
чему топливо может быть распылено особенно тонко. 


Схема системы впрыска КЕ-Монопс 








Блок УПРАВАЕНИЯ СИСТЕМЫ КЕМОТРОМС 


Блок управления регулирует через регулятор 
давления состав смеси для двигателя. Чтобы осущест- 
влять эту регулировку, блок управления получает 
информацию о температуре двигателя, числе оборо- 
тов, начале запуска, положении измерительной пла- 
стины расходомера, холостом ходе и полной нагруз- 
ке, а так же от лямбда-зонда и зажигания. Блок рас- 
положен в водоотводном желобе между двигателем и 
салоном автомобиля. 


КААПАН УПРАВАЕНИЯ длЯ СТАБИЛИЗА- 
ПИИ ОБОРОТОВ ХОЛОСТОГО ХОА 


Он выравнивает обороты холостого хода при 
их падении, если, например, включается мощный по- 
требитель тока, климатическая установка или руле- 
вое управление поворачивается до упора. Клапан от- 
крывает проход в воздушном шланге, который обхо- 
дит дроссельную заслонку. Измеритель количества 
воздуха по количеству поступающего воздуха “дума- 
ет” что дроссельная заслонка открыта и обеспечивает 
поступление дополнительного количества топлива - 
обороты повышаются. Количество дополнительного 
воздуха определяется блоком управления КЕ-Могоп- 
1с по величине оборотов холостого хода в данный мо- 
мент. 





КААПАН ХОЛОАНОГО ЗАПУСКА 


Он представляет собой приводимый в дейст- 
вие электромагнитом инжектор, который короткое 
время (которое зависит от температуры двигателя) 
после запуска двигателя впрыскивает дополнительное 
количество тонко распыленного топлива во впускную 
трубу. Продолжительность впрыска определяется бло- 
ком управления. 


ВЫКАЮЧАТЕАЬ НА ВАЛУ АРОССЕАБНОЙ 
ЗАСАОНКИ 


Он сигнализирует об отпускании педали аксе- 
лератора и закрывании при этом дроссельной заслон- 
ки. 


Инжектор. 2 Глапам золобиомо запуска 










Резулатор смеси ® Регуяятор давления. $ Ме. 
браниый реаулитор давлении. & Топливный бах 
7 Электрический топлшеный паг $ Фильр. 2) 


































Клапан стабилизации оборотов холостого хода. 
_№ Топливный векууяятор. М Блок управль: 
кая (2 Выключатель ва валу Фроселыиы за. 
смжкы. 17 Датчис температуры охлажоатия 
жидкости 



































Запуск 

Разрежение, создаваемое поршнями двигате- 
ля, поднимает измерительную пластину для воздуха. 
При этом распределительный поршень открывает по- 
ступление топлива к инжекторам. При включении стар- 
тера клапан холодного запуска впрыскивает одновре- 
менно дополнительное топливо в систему подачи, при 
условии, что двигатель холодный. Только после этого, 
блок управления “разрешает” впрыск. Максимальная 
продолжительность впрыска зависит от температуры. 


Прогрев 

Для того чтобы двигатель в первые минуты 
после запуска работал равномерно, клапан управле- 
ния для стабилизации оборотов холостого хода откры- 
вает канал, который в обход дроссельной заслонки 
позволяет протекать дополнительному количеству воз- 
духа. При этом регулятор давления позволяет прохо- 
дить большему количеству топлива через клапаны. 
Большие количества воздуха и топлива обеспечивают 
увеличенные обороты при прогреве с более обогащен- 
ной смесью. При прогреве клапан управления все боль- 
ше и больше перекрывает поток воздуха. Одновремен- 
но с этим подача топлива постепенно сокращается до 
нормы. Регулятор давления уменьшает количество 
впрыскиваемой смеси. 


Холостой ход 

Для равномерных оборотов холостого хода и 
постепенному разгону при подаче “газа” при низких 
оборотах воздух попадает в обход каждого из инжек- 
торов в камеру сгорания. Это обеспечивает более тон- 
кое распыление топлива. Воздух проходит через пат- 
рубок в головку цилиндров и через специальный в0з- 
душный канал к инжекторам. Клапан управления для 
стабилизации оборотов холостого хода пропускает в 
обход дроссельной заслонки большее количество воз- 
духа, если обороты падают ниже номинальной вели- 
чины. 
Нормальный режим, ускорение и полная нагрузка 

Для работы в этих режимах не требуются спе- 
циальные устройства. Пластина в измерителе количе- 
ства воздуха опускается или поднимается, в зависи- 
мости от количества поступающего воздуха. Соответ- 
ственно меняется подача топлива к инжекторам: боль- 
ше воздуха - больше топлива, меньше воздуха - мень- 
ше топлива. Оптимальное соотношение смеси устаназ- 
ливается автоматически. 


'Отсечка топлива при движении накатом: 


Этот режим включается при спуске автомо- 
биля с горы при одновременном отпускании педали 
“газа”. 














Многие виды проверки могут производиться 
только при наличии специальных приборов. Посколь- 
ку приборы, имеющиеся в личном пользовании авто- 
любителя, могут иметь недостаточную точность, а по- 
тому могут давать неверные показания, рекомендуется: 
обратиться в мастерскую. 


ПОРЯлОК АЕЙСТВИЙ 


В домашних условиях блок управления про- 
верить нельзя, на практике же он редко выходит из 
строя. Датчики, выключатель и штекеры ломаются 
гораздо чаще. При наличии неисправности рекомен- 
дуется следующий порядок действий: 

Убедиться, что система зажигания в порядке. 
Проверить подачу топлива. 

Произвести визуальную проверку деталей систе- 
мы впрыска. 

В заключение следует опросить память системы 
самодиагностики. Найти таким образом, возможную 
причину неисправности, проверить деталь, подоз- 
'реваемую на наличие неисправности. 


ю яна 


ВИЗУААЬНАЯ ПРОВЕРКА 


Е Вначале проверить воздушные шланги на плотность. 
Должны быть проверены все шланги. 
Я Проверить прокладки под клапаном холодного за- 


пуска и на инжекторах, а также фланцевые про- 
кладки зпускных каналов. 

Через неплотности в систему впуска может прони- 
кать дополнительный воздух, который не учиты- 
вается измерителем количества воздуха и поэтому 
нарушает пропорции смеси. Смесь бесконтрольно 
обедняется, что приводит к нарушениям работы 
двитателя. 


ПРОВЕРКА АЕТАЛЕЙ 


Ниже описаны работы по проверке деталей 
системы впрыска, которые автолюбитель может вы- 
полнить самостоятельно: 

Е Следует осмотреть топливопроводы, пытаясь оты- 
скать неплотности. 

| Проверить штекеры на двигателе (разболтанность, 
повреждение коррозией и в результате - ненадеж- 
ный контакт). 

@ Проверить штекеры на отдельных деталях систе- 
мы впрыска. Тонкой отверткой можно слегка ото- 
тнуть ячейки. 











Ниже описаны работы по поиску неисправ- 
ностей, для которых не требуется специальных инст- 
рументов и приборов. 


ПРОВЕРКА ИНЖЕКТОРОВ. 


Е Заблокировать зажигание. 

Чтобы проверить, поступает ли топливо к инжек- 
тору, следует ослабить болт топливопровода на 
клапане холодного запуска. 

Ы Держать тряпку наготове на случай выплескива- 

ния бензина. Если бензин не выплескивается, по- 

просить помощника прокрутить стартер. 

Если топливо выступает, снять инжектор. 

Держать наготове сосуд или тряпку. 

Снять большой воздушный шланг между регулято- 

ром смеси и патрубком дроссельной заслонки, что- 

бы получить доступ к пластине подачи воздуха. 

Е В центральном монтажном блоке вытащить реле 
топливного насоса и перемкнуть на колодке кон- 
такты 30 и 87 отрезком провода. Топливный насос 
должен начать работать. 

Е Измерительную пластину для воздуха в распреде- 
лителе несколько поднять рукой. Инжектор дол- 
жен выбрасывать струю конусной формы. 

Е Если это не так, пластину поднять до упора. По- 
вторить проверку. 

Аналогично следует измерить разницу в количест- 
ве впрыскиваемого топлива для отдельных цилин- 
дров. 

Я Каждый инжектор следует опустить в свой 
измерительный сосуд так, чтобы не повредить ин- 
жекторы. 

в Немного приподнять измерительную пластину для 
воздуха (примерно ка 20 мы). 

Упомянутую проволочную перемычку помощник 
должен держать вставленной до тех пор, пока в 
первый стаканчик не нальется 20 мл топлива. 

@ Сравнить объемы топлива в разных стаканчиках. 
Отклонение друг от друга не должно превышать 3 
см 

| При большем отклонении следует поменять места- 

ми инжекторы с наибольшей и наименьшей 

производительностью. Повторить проверку. 

Если производительность тоже поменялась, зна- 

чит, соответствующие инжекторы нужно заменить. 

Е Если при повторной проверке результат не изме- 
нидся, возможно, трубопровод к инжектору имеет 
сужение или неисправен дозатор. 

Проверка плотности инжекторов: если выключить 
топливный насос после двух минут работы с под- 
нятой измерительной пластиной для воздуха, че- 
рез инжекторы не должно просачиваться топливо. 

в Установка инжектора описана ниже. 


ааа 





ПРОВЕРКА КЛАПАНА ХОЛОАНОГО ЗАПУСКА 


Е Сбоку на впускной трубе двигателя, мощностью 
более 100 кВт, расположен клапан холодного за- 
пуска (2). Тут же видны подводящий топливопро- 
вод (1) и штекер (3) 

















Заблокировать зажигание. 

Ы Открутить клапан холодного запуска, отсоединить 
штекер, оставив топливопровод подсоединенным. 

Е Ненадолго включить стартер, чтобы топливный 
насос создал давление. 

Е Опустить клапан в сосуд, подсоединить два отрез- 
ка провода достаточной длины к контактам клапа- 
на. 

М Свободные концы проводов подсоединить к 
положительному и отрицательному полюсам акку- 
муляторной батареи. 

в Клапан должен выбрызгивать струю бензина в фор- 

ме конуса 

Для проверки плотности следует отсоединить про- 

вода. 

Е Снова включить ненадолго стартер, чтобы топлив- 
ный насос создал давление. 

Е Клапан вытереть насухо. В течение одной минуты 
бензин не должен просачиваться. 





ПРОВЕРКА АОЗАТОРА ТОПЛИБА 














 Мембронныв регулятор давления. 2 Реуалтер даилении Я Домтор 
`попльяа. 4 Потенциометр Ороссельной засловеи. 








1 Ненадолго (примерно 10 секунд) завести двигатель 
или провернуть стартер, чтобы создать давление 
топлива. 

Е Ослабить стяжные ленты на толстом воздушном 
шланге между регулятором смеси и патрубком дрос- 
сельной заслонки, отсоединить шланг. 

Е Снять крышку воздушного фильтра вместе с 
прикрученным к ней регулятором смеси. 

Е Показавшуюся измерительную пластину для воз- 
духа полностью поднять вверх. Сопротивление пла- 
стины на всем пути должно быть одинаковым. 

Е При быстром нажатии пластины назад не должно 
ошущаться сопротивление. Если же оно есть, не- 
обходимо заменить измеритель количества возду- 
ха (расходомер). 

Ы Если же пластина идет вверх туго, а вниз - легко, 
значит залип распределительный поршень в доза- 
торе. Нужно заменить дозатор топлива. 


ПРОВЕЖА ИЗМЕРИТЕАЯ КОЛИЧЕСТВА ВОЗАУХА 


Е Прогреть двигатель или дать прогретому двигате- 
лю перед проведением проверки поработать при- 
мерно 10 секунд. 

Снять шланг подачи воздуха между регулятором 
смеси и патрубком дроссельной заслонки после ос- 
лабления стяжных лент. 


Положение измерительной пластины для воздуха 























Е Проверить измерительную пластину для воздуха. 
Она должна со стороны, обращенной к топливо- 
проводам высокого давления, находиться в опре- 
деленном положении. 

М Пластина должна находиться на 1,9-3,0 мм ниже 


верхнего края. 

Если положение пластины неправильное, ве мож- 

но поднять и, изгибая удерживающие скобы, скор- 

ректировать ее положение. Нельзя сгибать плоскую 

пружину. 

Проверить, не задевает ли пластина стенки. 

Если да, ослабить центральный болт крепления и 

отцентрировать пластину. 

После этой регулировки следует проверить оборо- 
ты холостого хода и содержание СО. 


ПРОВЕРКА СТАБИЛИЗАНИИ ОБОРОТОВ 
ХОлоСТОГО ХОлА 

Клапан стабилизации оборотов холостого хода (4) 
с отсоединенным штекером (5) 


Е Включить зажитание. Должна чувствоваться рабо- 
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та клапана. 
Я В противном случае неисправен клапан управле- 
ния или датчик температуры. 














ПРОВЕРКА ВЫКАЮЧАТЕАЯ НА ВАЛУ АРОС- 
СЕАБНОЙ ЗАСАОНКИ 


Е Отсоединить штекер к выключателю на патрубке 
дроссельной заслонки. Подсоединив омметр к кон- 
тактам выключателя, измерить сопротивление. 

Сопротивление при закрытой дроссельной заслон- 
ке должно быть нулевым, при открытой заслонке 
— бесконечным. 

Я Для проверки регулировки выключателя нужно 

медленно открывать и закрывать дроссельную за- 

словку. 

Когда расстояние от рычага дроссельной заслонки 

до упора будет 0,15 мм (измерить плоским щупом), 

выключатель должен отчетливо щелкнуть, в этом 
случае регулировка будет правильной. 


Е 


РЕГУАИРОВКА ВЫКАЮЧАТЕАЯ НА ВАЛУ 
АРОССЕЛЬНОЙ ЗАСАОНКИ 


Ослабить держатель выключателя на валу дроссель- 
ной заслонки. 

Вставить измерительный шуп толщиной 0,10 мм 
между упором и рычагом. 

Я Сдвинуть выключатель в направлении рычага 
дроссельной заслонки, пока он не сработает с от- 
четливым щелчком. 

Е Затянуть в этом положении выключатель и еще 
раз проверить регулировку. 


ПРОВЕРКА ААТЧИКА ТЕМПЕРАТУРЫ 


Датчик температуры охлаждающей жидкости 
(2) расположен на левой торцевой стороне головки 
цилиндров ниже патрубка охлаждающей жидкости (1), 
На рисунке штекер (3) изображен отсоединенным. 
 Отсоединить штекер на датчике с левой торцевой 
‘стороны головки цилиндров. 
1 Подсоединить к обоим контактам датчика омметр, 
измерить сопротивление. 
8 Проверить соответствие величины сопротивления 
температуре охлаждающей жидкости. 


КОМЕ ЕНОТ ОНИ 


Е Если величины соответствуют температуре охла- 
ждающей жидкости, значит датчик в порядке. 














ПРОВЕРКА ЛЯМБЛА-РЕГУАИРОВАНИЯ 


В Для проведения проверки должны быть правильно 
отрегулированы обороты холостого хода, нужно 
убедиться в отсутствии неплотностей в системе 
выпуска и исправности датчика температуры. 

Е Для проверки работы подогрева лямбда-зонда сле- 
дует отсоединить штекер на зонде. 

| Спомощью лампы-пробника проверить, имеется ли 

напряжение между контактом красного/белого 

провода и “массой’ 

Если нет, найти обрыв провода по электрической 

схеме. 

Затем следует произвести опрос памяти системы 

самодиагностики. 

Для измерения, описанного ниже, в мастерской 

применяется специальный кабель, с помощью ко- 

торого можно подключиться к проводам регулято- 
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ра давления при вставленном штекере. 
1 Подсоединить измерительный кабель между регу- 





лятором давления и штекером, подсоединить ау 
перметр. 














Черни провод к блоку управлншя 2 Штекер  мотажному блоку, 
3 Штекер к лмфдл-зомду с чермобельм и коручиевым проводами. 





Е Завести прогретый двигатель и дать поработать на 
холостом ходу не менее 2-х минут. 

Е Считать и записать величину тока. 

Ы Пережать шланг вентиляции картера двигателя. 
Величина тока должна при этом упасть 

Е Если нет, следует отсоединить штекер лямбда-зон- 
да 

Е Черный проводник, идущий к блоку управления, 

следует замкнуть на массу примерно на 20 секунд. 

Если при этом величина тока изменится, значит 

лямбда-зонд неисправен. 

Если ток остается неизменным, неисправность, 

возможно, имеется в блоке управления системы 

Могтоше. Он проверяется в мастерской. 


я 


Г: 





1 Отсоединить топливопроводы и осторожно отвести 
в сторону. 

Ы Инжектор вместе с патроном вытащить плоскогуб- 

цами. 

Следует следить за тем, чтобы в инжектор не по- 

пала грязь. 

М Инжектор (6) устанавливается с двумя уплотни- 
тельными кольцами (5) в патрон (4) для инжектора 

При установке необходимо смазать резиновые уп- 
лотнительные кольца на инжекторе и на патроне 
маслом, чтобы облегчить установку. 

Е Если инжектор вставляется “сухим”, есть опасность 
того, что резиновое кольцо растрескается и не 
будет нужного уплотнения. Это приведет к нару- 
шениям работы двигателя из-за засасывания до- 
полнительного воздуха. 

@ Поврежденные уплотнительные кольца нужно обя- 
зательно заменить. 





























При наличии системы КЕ-Мойтошс не преду- 
смотрена возможность регулировки оборотов. Содер- 
жание СО, напротив, регулируется. Для этого нужен 
точный газоанализатор. 

Для проведения регулировки должен быть 
правильно установлен момент зажигания, который для 
описываемых двигателей с характеристикой, заложен- 
ной в памяти, обычно не изменяется. Система стаби- 
лизации оборотов холостого хода должна действовать 
(клапан звенит и вибрирует при включенном зажига- 
нии). Как правило, для двигателей, номинальная ве- 
‘личина оборотов холостого хода составляет 700-900 об/ 
мин, содержание СО 1,0+0,5 ® об 


ПОАГОТОВИТЕАБНЫЕ АЕЙСТВИЯ 


Вначале нужно опросить память системы самоди- 
агностики. 

1 Если сообщения о неисправности нет, следует про- 
верить момент зажигания и содержание СО. Обо- 
роты холостого хода можно только проконтроли- 
ровать, но не регулировать, 

и Для корректирования содержания СО служит винт 
с внутренним шестигранником на измерителе ко- 
личества воздуха (снять синий колпачок). При вкру- 
зивании содержание СО уменьшается, при выкру- 
зивании - увеличивается. 


"ВНИМАНИЕ: При вращении винта сле 
:облюдать - 
`дует с ‘осторожность. Винт нельзя при- 











ь или нажимать вниз Пока установлен 
ключ для регулировки, нельзя давать “газ”, иначе 
ключ может согнуться. После каждого этапа регу- 
лировхи следует снять ключ и дать немного “газа”, 
считывая по прибору величину СО. 











@ Двигатель должен быть прогрет до температуры 
охлаждающей жидкости не менее 80'С. 

Е Измерительные приборы следует подключать при 
выключенном зажигании. 

1 Подсоединить пробник СО к трубке для отвода СО. 

При проведении проверки нельзя включать потре- 

бители электрического тока и климатическую ус- 

тановку. 











ВНИМАНИЕ. Штекеры системы самодиагностики 
расположены под манжетой рычага переключения 
передам На автомобиле © АБС инеются четыре 
штекера. Только три из них относятся к системе 
[КЕ-Мовтотс. 























1 Синий. 2 Коричневый. 4 Черный. Коричневый итехер, обозначенный цифрой 
3 служит для проверка стемы № 








Г УАИРОВКА 


Завести двигатель и считать измеренную величи- 
ву. 

Если при опросе памяти системы самодиагностики 
появились коды 2-3-4-3 или 2-3-4-4, необходимо 
отрегулировать содержание СО. 

Е Отсоединить шланги вентиляции картера двигате- 
ля, как описано в параграфе “Подготовительные 
действия”. 

Е Отсоединить шланг от регулятора давления в регу- 
ляторе смеси и между штекером и регулятором 
давления установить переходной кабель. В край- 
нем случае, изготовить кабель самостоятельно. 

Ы Подсоединить амперметр, включенный на диапа- 
зон измерений миллиампер, к измерительному 
штекеру переходного кабеля. 

В Включить зажигание, величина тока должна ока- 
заться 90-110ыА. При измерении в обратную сторо- 
ну изменить полярность проводников. 

Е Завести двигатель и оставить работать на холостом 

ходу. 

Винтом регулировки СО установить величину тока 

2,5=2,5 мА. 

Измеряемая величина должна колебаться, в про- 

тивном случае лямбда-регулирование не работает. 

После окончания регулировки сбросить память сис- 

темы самодиагностики. 








Р7]7 





т] 
НЕТ: 





Блок управления может распознавать неис- 
правности и запоминать их. Если имеется подозрение 
на наличие неисправности в системе зажигания или 
системе впрыска, можно при помощи светодиодного 
пробника напряжения опросить блок памяти. В мас- 


терской для этого пользуются специальным прибором. 
В одних модификациях память сбрасывается при ка- 
ждом запуске двигателя, в других - только по специ- 
‘альной команде. 





Ы Произвести пробную поездку в течение не менее 
пяти минут. Двигатель должен быть прогрет. 

Я Двигатель нужно разогнать выше 3000 об/мин, 

педаль акселератора должна быть полностью на- 

жата. 

В заключение дать двигателю поработать на холо- 

стом ходу не менее двух минут. 

Не заглушать двигатель, поскольку при повтор- 

ном запуске память будет сброшена. 

| Если вследствие неисправности двигатель не ра- 

ботает, нужно прокрутить стартер в течение при- 

мерно шести секунд. Зажигание при этом не вы- 

ключать. 

Снять манжету рычага переключения передач. Под. 

ней находится штекер для опроса памяти. 

Подсоединить светодиодный пробник со щупами к 

двум внешним контактам на штекере вверху. 

Подсоединить короткий отрезок провода к контак- 

ту внизу. 

Для вывода кодов неисправностей свободный конец 

этого провода соединить не менее чем ва две се- 

кунды с контактом внизу справа. 

Светодиод загорится вначале надолго, сигнализи- 

руя о начале индикации. Затем последует четыре 

сигнала вспышки с длинными паузами 

Этот сигнал в виде вспышек и представляет собой. 


[1 


юная 


[г 


я 


код неисправности. 
Сигнал через некоторый промежуток времени 
повторится. 

Если сигнал представляет собой код 4-4-4-4, зна- 
чит неисправность не обнаружена. 

Если сигнал сообщает о неисправности, опрос па- 
мяти следует повторить. Возможно в системе еще 
одна неисправность. 


Е Если имеется другая неисправность, она будет про- 


индицирована. 


Все это будет повторяться до тех пор, пока не 


а 


я ше ия 


появится код 4-4-4-4 (неисправность не обнаружи- 
вается). 

В заключение нужно при еще подключенном проб- 
нике напряжения снова соединить нижние контак- 
ты друг с другом на четыре секунды. 
Разъединить соединение, светодиод должен заго- 
реться на продолжительное время. 

Для проверки снова соединить контакты ва четыре 
секунды. 

При этом должен появиться код 4-4-4-4 

Память некоторых модификаций сбрасывается сама 
при очередном запуске двигателя. 

Снова произвести пробную поездку и опрос уст- 
ройства памяти. 








































































































2 Е 
|Неисправен блок управления _|Неисправна деталь в блоке управления Заменить блок управления 
[Нет сигнала от датчика скорости|Неисправен датчик скорости или оборван | Заменить датчик скорости или 
провод. [проверить провода. 
Нет сигнала от датчика Неисправен датчик опережения: 
опережения зажигания. [зажигания или обрыв провода. |Проверитьдитчик или провода 
Нет сигнала от датчика Холла [Нет сигнала от датчика Холла [Проверить датчик Холла 
' Неправильный сигнал от Неисправен датчик Холла или обрыв Проверить датчик Холла или 
потенциометра провода [провода 
Тугой ход или заедание рычага 
перемещения измерительной пластины 
|для воздуха в измерителе количества: проваритьрынаг 
воздуха. 
"Нет сигзала от выключателя  |Неисправен выключатель (постоянно 
| Рае | Проверить выключатель 
"топлива при выключении : 
[Провод замкнут на массу" Проверить провод 
ГАнтидетонационная регулировка! > | Измерить компрессию, 
[находится в [Г ‚двигателя сгорает © детонацией | поверить систему впрыска 
|райней точке Топливо имеет слишком низкое октановое Залить топливо с требуемым 
[число [октановым числом 
[Неправильно отрегулирован момент  |Отрегулировать момент 
`зажигания [зажигания 
[Повреждено экранирование проводов  |Проверить провода датчика 
[Датчика детонации [детонации 
Нет сообщения от датчика Обрыв или короткое замыкание проводов 
-1-4- 
Е детонации | датчика Проверить провода датчика 
(справа), информация |Неисправен датчик детонации [Заменить датчик 
о детонации искажена [Блок управления не распознает ен аалания 



















































































































|См. пункт выше 
|Превзойден предел регулировки Неправильная основная регулировка [Произвести регулировку 
системы осельной заслонки ельной заслонки 
[стабилизации холостого хода  |Неплотность в системе впуска Проверить систему впуска на 
| (дополнительный воздух) [плотность 
Неправильно отрегулирован момент  |Отрегулировать момент 
[Зажигания [ажигания 
"Нет сообщения от Обрыв или короткое замыкание проводов |, . Иа 
2-2-3-2 потенциометра на измерителе |между блоком управления и ое “ 
Количества воздуха [отенциометром |провода_ 
2.3.2 Нет сигнала отдатчика Обрыв или короткое замыкание проводов [Порри провода 
температуры [датчика 
я Неисправен датчик температуры [Проверить датчик температуры 
23-41 Пямбда регулирование: [Содержание СО не соответствует норме [Проверить содержание СО 
находится в крайней точке Проверить проводник лямда- 
. [Бонда по электрической схеме. 
амыкание на "мессу! лямбдазона поме 
[регулирование 
[Неплотный клапан холодного запуска _ [Проверить клапан 
Клапаны системы испарения топлива — [Проверить систему испарения 
[постоянно открыты топлива. 
с Проверить на наличие 
|Неплотность впускной системы я 
2342 Пямбдаззонд не осуществляет [Обрыв провода клямбда-зонду. Лямбда- Проверить систему лямбда: 
[регулирование [Зонд неисправен [регулирования 
‚343 Регулирование смеси перешло Неправильная регулировка холостого — [Произвести реги 
а границу в хода. ры юные й _| 
сторону обеднения Неплотность системы впуска Проверить на наличие 
[дополнительный воздух) _неплотности 
‚344 Регулировка смеси перешла [Неправильная регулировка холостого [п т 
2 границу в хода ев регу 
ое |Неплотный клапан холодного запуска 5, нови 
В ЕВ ьОЗНННИНЫ Е. 
44-31 | тоя [Обрыв или замыкание провода на "массу" Проверить провода 
|оборотов холостого [Неисправен клапан управления —_ [Заменить клапан управления 
[хода [Неисправен блок управления [Заменить блок управления 
4-4-4-4 [Ошибка не обнаруживается. 
Конец опроса памяти сигнализируется вслышками с интервалами в 2.5 секунды 











оДОЗВИИ ВРЕДА СОДА 
ПОРТО ОО ОН 








Блок управления ки и о количестве поступающего воздуха. 


Е О: датчика температуры на входе системы впры- 


Он расположен справа в водоотводном жело- 
бе и через многоконтактный штекер получает инфор- 
мацию от следующих деталей: 

Е От датчика Холла в распределителе зажигания о 
числе оборотов двигателя. 

Е От лямбда-зонда в передней выпускной трубе о 
содержании кислорода в выхлопных газах. 

Е От потенциометра положения дроссельной заслон- 


ска о температуре поступающего воздуха. 

Е От датчика температуры на патрубке охлаждаю- 
щей жидкости спереди на головке цилиндров отем- 
пературе охлаждающей экидкости. 

(Их всех этих сигналов блок управления вы- 
числяет продолжительность открывания инжектора, 
управляемого электромагнитом, а вместе с этим и 
количество впрыскиваемого топлива. При этом блок 





управления обращается к блоку памяти характеристик 
двигателя, в котором сохраняются данные о возмож- 
ных состояниях двигателя. Там же содержатся сведе- 
ния о требуемых количествах топлива - разумеется, в 
форме электрических сигналов. При наличии системы 
`Мопогпогопс в блоке управления сохраняются сведе- 
ния о количестве топлива и моментах зажигания, со- 
ответствующих данному рабочему состоянию. ‚ 


Система центрального впрыска 

Большее число деталей системы центрально- 
го впрыска собрано в одном корпусе. Он не только 
выглядит как карбюратор, но также как и тот имеет 
дроссельную заслокку, которая перемещается посред- 
ством педали “таза”. Через корпус проходит поступаю- 
щий воздух и здесь к нему с помощью инжектора до- 
бавляется топливо так же, как и в карбюраторе. 


Инжектор, 

Он открывается с помощью электромагнита. 
Таким образом, топливо может протекать или нет, в 
соответствии с сигналом от блока управления. Для того 
чтобы топливо распылялось наилучшим образом, в 
инжекторе имеются скошенные выпускные отверстия, 
через которые топливо выпрыскивается на кониче- 
скую поверхность выходного отверстия и образует там 
завихрение. 


Датчик температуры воздуха 


Он расположен сбоку на корпусе инжектора 


и измеряет температуру зоздуха, поступающего в 
систему впрыска. 


Регулятор давления 


Он обеспечивает постоянное давление топли- 
ва у инжектора величиной 1 бар. Для этого он отводит 
большее или меньшее количество топлива обратно в 
топливный бак. Подача топлива поддерживается по- 
стоянной. 


Позиционер дроссельной заслонки 

Небольшой электродвигатель с конической 
передачей перемещает толкатель ближе или дальше 
от упора холостого хода дроссельной заслонки. Вслед- 
ствие этого дроссельная заслонка может открываться 
на большую или меньшую величину. Это позволяет 
поддерживать обороты холоётого хода постоянными 
при различных нагрузках. Впереди на толкателе по- 
зиционера дроссельной заслонки расположен выклю- 
затель, который сообщает блоку управления об отпус- 
кании педали “таза”. 


Потенциометр дроссельной заслонки 

Он сообщает блоку управления о перемеще- 
ниях дроссельной заслонки и о ее положении. Таким 
образом, например, блок управления “узнает” о рез- 
ком нажатии на педаль “таза”. Потенциометр пред- 
ставляет собой не что иное. как переменное сопро- 
тивление. 


Схематическое изображение системы впрыска и ее деталей 





1 Система впрыска. 2 Датчик темпера. 








туры воздуха. 3 Позициотер дроссезмой 
оасжики { Потещиометр ороссезьой 
ааелонси Я Назревательный элемент 
системы обозрева усе трубы. 6 Бык. 
отравления. 7. Выключатель зажилания 
стартера д дикумулаториая батарая. 
2 Коммутатор тровзвсторной систе- 
мы зажигания. 1 Лямбда-зютд. И Дать 
хх температуры охлаждающей жидсо- 
стк_ 72 Распределитель зажигания, 

3 Элетричесвый трвлиниый насос 








ФУНКИИОНИРОВАНИЕ СИСТЕМЫ ВПРЫ- 
° СКА 


Топливный насос подает топливо под давле- 
нием к регулятору давления, который обеспечивает 
постоянное давление у инжектора (1 бар) 

Блок управления получает информацию о 
работе двитателя в виде импульсов от системы зажи- 
тания и величины сопротивления потенциометра дрос- 
сельной заслонки (положение дроссельной заслонки). 
Из этого блок управления делает вывод о величине 
нагрузки двигателя и смешивает (посредством инжек- 
тора) необходимое количество топлива с поступающим 
воздухом. При этом смешивании важно, чтобы соотно- 





шение топлива и воздуха было правильным (1=1) для 
оптимальной работы катализатора. Это соотношение 
корректируется в соответствии с сигналом от лямбда- 
зонда. 

Инжектор может только открываться и за- 
крываться, но не дозировать количество, поэтому 
количество топлива, поступающее за время одного 
впрыска изменяется. Это происходит следующим об- 
разом: при каждом импульсе от системы зажигания 
инжектор производит один впрыск. Если требуется 
немного топлива, инжектор открывается при этом 
импульсе на очень короткое время - меньше, чем на 
одну тысячную секунды. 


а 20 














Нижектор (2) с подсовдивенным штекером (1) извлечен из гнезда (3) сист 
мы ттрыска. боку ма ивкекторе ведем сетчатый топливный фильтр. 


Если двигателю нужно больше топлива (в хо- 
лодном состоянии или при полной нагрузке), впрыск 
производится дольше. Это повторяется при каждом 
импульсе зажитания. 


Холодный двигатель 

О температуре двигателя блок управления 
получает информацию от датчика температуры охла- 
ждающей жидкости. Чем холоднее двигатель, тем боль- 
ше время впрыска для создания более обогащенной 
смеси. При этом режиме лямбда-сигнал не принима- 
ется во внимание, поскольку не может быть создана 
смесь, оптимальная для работы катализатора. 


Холостой ход 

Выключатель на позиционере дроссельной 
заслонки информирует блок управления об этом ре- 
жиме работы. Позиционер дроссельной заслонки ре- 


Многие виды проверки своими силами недос- 
тупны из-за отсутствия необходимых приборов. Тем 
не менее, для автолюбителя остается широкое поле 
‘действий. 
Порядок действий 

Блок управления не может быть проверен в 
домашних условиях, На практике же он очень редко 
выходит из строя. Датчики, выключатели и штекеры 
ломаются гораздо чаще, поэтому при наличии неис- 
правности следует выполнить нижеописанные дейст- 


Убедиться в исправности зажигания. 
Проверить подачу топлива. 

Произвести визуальную проверку деталей систе- 
мы впрыска (см. следующий параграф). 

Если неисправность не будет найдена, следует 


мая 


я 


‘спросить систему самодиагностики, установить воз- 
можные причины неисправности, проверить подоз- 
реваемые на неисправность детали. 












'ВНИИАНИЕ: При полном отключении системы влры-` 
м а пра преонить 





гулирует обороты холостого хода. 

Параллельно с этим выключатель отключает 
работу лвухходового капана. Таким образом, вакуум 
больше не поступает к распределителю для регули- 
рования опережения зажигания. При отключении ва- 
куумного регулирования опережения зажигания мо- 
мент зажигания несколько смещается в сторону “поз- 
же”, что улучшает состав выхлопных газов. 


Движение с ускорением 

Внезапную подачу “таза” блок управления 
распознает благодаря сигналу от потенциометра как 
начало ускорения, вследствие чего смесь сразу же 
обогащается. 


Полная нагрузка 

При полном “газе” или, точнее говоря, при 
положении дроссельной заслонки под углом 72,5", блок 
управления обеспечивает обогащение смеси, требуе- 
мое для режима полной нагрузки. Таким образом, про- 
порция смещается в сторону увеличения топлива. О 
положении дроссельной заслонки информирует потен- 
циометр. При этом режиме игворируется лямбда-сиг- 
нал 


Движение накатом 


При спуске с горы с отпущенной педалью 
“таза” экономится топливо, поскольку его подача пре- 
кращается. Блок управления распознает этот режим 
по отпусканию педали “таза” (выключатель на валу 
дроссельной заслонки) и высоким оборота двигателя 


‘Ограничение оборотов двигателя 

При превышении максимальной величины обо- 
ротов для защиты двигателя от перенагрузок блок 
управления прерывает подачу топлива. Ограничение 
‘оборотов на автомобилях с катализатором не может 
осуществляться посредством включения зажигания, 
так как при этом в катализатор будет попадать несго- 
ревшее топливо. Это может привести к нагреву его до 
опасной температуры и повреждению. 



















Визуальная проверка 





Проверить вакуумные шланги на герметичность. 
Все шланги, подсоединенные к системе впрыска 
или к впускному коллектору должны быть прове- 
рены - от толстого шланга усилителя тормозов до 
тонких вакуумных шлангов к распределителю. 
Проверить исправность прокладки под системой 
впрыска и фланцевые прокладки впускных кана- 
„лов. 

Е Через неплотности в систему впрыска может про- 
икать дополнительный воздух, который не учтен 
блоком управления и нарушает пропорцию смеси. 
Смесь бесконтрольно обедняется. В результате мо- 
тут возникнуть перебои в работе двигателя, осо- 
бенно на холостом ходу. 

Осмотреть топливопроводы на наличие неплотно- 
стей. 

@ Если штекеры часто отсоединялись и соединялись, 








если они подвергались коррозии, все это может 
привести к ненадежному соединению (плохой кон- 
такт). 





Осмотреть штекеры на деталях системы. Контакты 
не следует сгибать, а только обрабатывать специ- 
альным составом для контактов. 





Мопотопоше 


Выявленные неисправности хранятся в памя- 
ти блока управления. При обслуживании в мастерской 
опрашивается накопитель неисправностей (память). Это. 
производится с помощью специального прибора. Воз- 
можность самостоятельного опроса памяти не преду- 


смотрена. Если вы предполагаете наличие неисправ- 
ности в системе управления зажитания/впрыском то- 
плива, рекомендуется обратиться в специализирован- 
вую мастерскую. Кроме того, вы можете воспользо- 
ваться таблицей неисправностей, благодаря которой 
можно обнаружить многие их этих неисправностей. 





'Отсоединение крышки штекера системы впрыска 





Е Снять крышку над водонепроницаемым корпусом в 
моторном отсеке. 

 Надавить фиксирующую скобу, отсоединить ште- 
кер. 

@ Штекер (стрелка) отсоединен от выключателя на 
валу дроссельной заслонки. Для облегчения поиска 
неисправности контакты на выключателе пронуме- 
рованы. 

















Ы Надавить штекер, пока не защелкнется фиксирую- 
щая скоба. 


ПРОВЕРКА СОЕАИНЕНИЯ С “МАССОЙ” 


Перед поиском неисправности вы должны убе- 
диться в том, что соединение блока управления с “мас 
сой" в порядке. 

Отсоединить штекер от блока управления. 

Е Подсоединив светодиодный пробник к положитель- 
ному полюсу аккумуляторной батареи и к контак- 
ту 5 на штекере, убедиться в наличии соединения 
с “массой 

| Произвести аналогичную проверку на контакте 25 
штекера. 

















Ы Если нет соединения с “массой”, проверить прохо- 
ждение проводов по электрической схеме и место 
подсоединения “массы” на блоке цилиндров. 


ПРОВЕРКА ВЫКАЮЧАТЕАЯ НА ВАЛУ АРОС- 
СЕАБНОЙ ЗАСАОНКИ И КЛАПАНА УПРАВАЕ- 
НИЯ (РАСПРЕЕАИТЕАБНОГО КААПАНА) 


Электрическая проверка 

Я Включить зажигание. 

М Открыть дроссельную заслонку за рычаг привода 
рукой и снова закрыть 

Я При этом клапан управления должен дважды щелк- 
нуть 

Ы Если это происходит, значит выключатель на валу 

дроссельной заслонки и клапан управления исправ- 

вы. 


Проверка плотности клапана управления 

Е Завести двигатель и оставить на холостом ходу. 

Е Отсоединить штекер на клапане управления. Обо- 
роты должны возрасти, поскольку момент зажига- 
ния сместится в сторону “раньше” 








8 Снова подсоединить штекер, обороты должны 
упасть. 

Если это так, значит клапан управления в поряд- 
ке. В противном случае следует заменить его. 

Проверка только выключателя на валу дроссель- 

ной заслонки 

Описанная проверка позволяет установить наличие 
неисправности выключателя на валу дроссельной 
заслонки или электропитания клапана. 

М Отсоединить штекер на клапане управления и 
подсоединить светодиодный пробник к контактам 
штекера. 

Включить зажигание, светодиод должен загореть- 

ся. 

Открыть дроссельную заслонку рукой за рычаг 

привода, светодиод должен погаснуть. 

Е Если и то и другое происходит, аначит, выключа- 
тель на валу дроссельной заслонки в порядке. 





ы 


РНУЛИРОВКА ВЫКАЮЧАТЕАЯ НА ВАЛУ 
АРОССЕАБНОЙ ЗАСАОНКИ 


В Если позиционер дроссельной заслонки заменяет- 
ся вместе с выключателем, необходимо заново от- 
регулировать упорный винт выключателя. 

Перед началом регулировки толкатель позиционе- 
ра дроссельной заслонки должен быть полностью 
вдвинут. 

Ы Для этого следует к обоим верхним контактам 

позиционера приложить напряжение не более 6 

воть. 

7.» можно сделать, например, при помощи 45- 

вольтовой батарейки или установив 6-вольтовый 

диапазон в зарядном устройстве. 

Подсоединить провода, плюсовым проводом вверх. 

Подождать, пока толкатель полностью переместит- 

ся. 

Подсоединить омметр к обоим нижним контактам 

позиционера дроссельной заслонки. 

Вдвинуть измерительный шуп толщиной 0,5 мм 

между толкателем и упорным винтом, наблюдая за 

показаниями омметра. 

Е При вставленном щупе выключатель должен быть 
включен, показания омметра - 0 Ом. 

Е Снова вытащить щуп. Выключатель должен разомк- 
нуть контакты, показания омметра - = Ом. 

Е При необходимости следует поворачивать регули- 
ровочный винт небольшим шестигранным ключом 
и в заключение зафиксировать его лаком. 


я я < 
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ПРОВЕРКА ПОЗИПИОНЕРА АРОССЕАБНОЙ 
ЗАСАОНКИ 


Позиционер дроссельной заслонки (1) может 
быть снят отдельно. Это необходимо, если имеется 
дефект толкателя выключателя (2). Цифрой (3} обо- 
значен упорный винт дроссельной заслонки. 

В Отсоединить штекер от позиционера дроссельной 
заслонки. 

| Поставить 6-вопьтовый диапазон на зарядном уст- 
ройстве и приложить напряжение к обоим верх- 
ним контактам позиционера, положительный по- 
люс сверху. 

Е Толкатель должен полностью вдвинуться. 


РЗ». 29 























М Поменять полярность соединительных проводов 
(минусовый провод сверху). 

Толкатель должен полностью выдвинуться. 

Если это так, значит позиционер дроссельной за- 
слонки в порядке. В противном случае следует его 
заменить. 

Можно, кроме того, измерить сопротивление. 
Сопротивление обмотки двигателя позиционера 
между обоими верхними контактами должно состав- 
лять 3-200 Ом. 

Сопротивление между обоими нижними контакта- 
ми при открытой дроссельной заслонке должно 
быть 0 0ы. 

При закрытой дроссельной заслонке сопротивле- 
ние должно быть бесконечным. 


[9 


ПРОВЕРКА ПОТЕНПИОМЕТРА АРОССЕАЬ- 
НОЙ ЗАСАОНКИ 


1 Отсоединить штекер от потенциометра дроссель- 
ной заслонки. 

в Подсоединить омметр согласно таблице к двум из 
четырех контактов штекера. 


Контакты потенциометра дроссельной заслонки 




















Е Если указанные величины Не совпадают с изме- 
ренными, значит потенциометр дроссельной заслон- 


ки неисправен. 
Е Потенциометр дроссельной заслонки отрегулиро- 
ван на заводе и не подлежит разборке. Здесь он 
снят, чтобы был виден подвижный контакт (2) и 
проводящие дорожки (1) сопротивления. При его 
неисправности следует заменить систему впрыска. 



























ПРОВЕРКА ИНЖЕКТОРА 


М Проверка при работающем двигателе: он должен 
быть прогрет до температуры масла не менее 60`С. 

@ Снять патрубок поступающего воздуха. 

Е Завести двигатель и оставить работать на холостом 
ходу. 

8 Наблюдать за струей из инжектора. Она должна 

быть равномерной и направленной на дроссельную 

заслонку. 

Для проверки плотности следует заглушить двига- 

‘тель. 

Ы При неработающем двигателе должно выступать 

не более двух капель в минуту. 

Дальнейшую проверку следует производить, если 

двигатель не заводится. 

Проверить предохранитель. 

Снять патрубок поступающего воздуха. 

Попросить помощника провернуть двигатель стар- 

тером. 

Инжектор должен выбрызгивать топливо. 

Если нет, следует отсоединить штекер на системе 

впрыска сверху. 

Я Подсоединить омметр к двум средним контактам 
на системе впрыска. 

Е При окружающей температуре от +15`С до +30'С 


я 





сопротивление должно составлять 1,2-1,6 Ом, в 
противном случае инжектор неисправен. Следует 
открутить болт и заменить инжектор. 

Ы Следует проверить подачу напряжения на инжек- 
тор, если он, несмотря на правильное сопротивле- 
ние, не производит впрыск. 

Е Следует проверить дополнительное сопротивление 

инжектора, для этого спереди справа на стойке 

следует отсоединить штекер дополнительного со- 
противления. 

















Я Подсоединить омметр к контактам штекера для 

сопротивления. 

Измеренное значение должно быть 3-4 Ом. 

Следует подсоединить светодиодный пробник (ни- 

какого другого прибора!) к обоим средним ковтак- 

там отсоединенного штекера. 

Ы Включить стартер, светодиоды должны мигать, в 
противном случае имеется обрыв проводников или 
неисправен блок управления. 


ПРОВЕРКА ОТСЕЧКИ ТОПЛИВА ПРИ АВИ- 
МЕНИИ НАКАТОМ 


Я Снять воздухозаборный патрубок. 
Ы Завести двигатель, быстро разогнать выше 3000 
об/мин и резко закрыть дроссельную заслонку. 

Ы Хорошо видимая струя из инжектора должна в этот 
момент ненадолго прерваться. В этом случае уст- 
ройство отсечки топлива при движении накатом в 
порядке. 

М Если это не так, следует проверить выключатель 
на валу дроссельной заслонки и блок управления. 


ПРОВЕРКА ААТЧИКОВ ТЕМПЕРАТУРЫ 


Я Датчик температуры поступающего воздуха: отсо- 
единить коричневый штекер вверху на системе 
впрыска. 

Подсоединить омметр к обоим внешним контактам. 
Датчик температуры охлаждающей жидкости: 
отсоединить штекер на датчике внизу на патруб- 
ке охлаждающей жидкости. 

К обоим контактам датчика подсоединить омметр. 

Для обоих датчиков следует считать величину 
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НЕЕ ИЕН ЕНОТ АЕ ИЗ 





сопротивления. 
По приведенному ниже графику проверить соот- 
ветствие сопротивления датчиков температуре воз- 
духа или охлаждающей жидкости. 

Если измеренные величины соответствуют приве- 
денным на графике, значит датчики в порядке. 
График зависимости сопротивлений датчиков от тем- 
пературы поступающего воздуха (левая часть) и тем- 

пературы охлаждающей жидкости (правая часть) 
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Датчики температуры 

















 Подогрева впускый трубы (раса волация) 2 Сыстема впрыска (св: 
кая). 3 Индиеации температуры охлождощей жибкости (черная), 


ПРОВЕРКА ААВАЕНИЯ ТОПЛИВА 


Ы Давление топлива может быть измерено только с 
помощью специального приспособления (в мастер- 
ской) 

1 Если имеется подозрение на неправильное давле- 
ние топлива, следует разобрать регулятор давле- 
вия. 

Е Для этого следует открутить четыре винта с фи- 
гурной головкой. 

@ Проверить, не повреждена ли мембрана и не по- 
пала ли внутрь грязь. 























крышка 2 Пружина 3 Мембрана. 4 Прилегаюнщая полорхвость. 


ПРОВЕРКА АЕМПФЕРА 


@ Демпфер. может повредиться, если дроссельная 
заслонка при отпускании педали газа рывком 
закрывается, 

При правильной регулировке рычаг на валу дрос- 
сельной заслонки должен нажимать толкатель демп- 

мм вниз. 














.Х Плоский ызмерительный шу 5 Рочаз ма валу бросгельюй завлотиы 7 
Толжатель 4 Демифер.  Контрааёка на резулирогочнм винте. 


Е Если это не так, следует ослабить тайку крепле- 
ния демпфера. 

Я Демпфер следует вкручивать до тех пор, пока тол- 

катель и рычаг на валу дроссельной заслонки не 

встанут в правильное положение. 

Из этого положения следует закрутить демпфер 

на 4 :/, оборота и сноза затянуть гайку. 








Эти регулировки являются излишними при 
наличии системы впрыска, поскольку эту задачу вы- 
полняет блок управления. Только в случае сомнения 
производится проверка оборотов холостого хода и со- 
держания СО. Условия для проведения проверки сле- 
дующие: 

Е Двигатель должен быть прогрет. 
Ы Все потребители электрического тока выключены. 
Ы Момент зажигания отрегулирован правильно. 


@ Номинальные величины следующие: 

+ 800-1000 обумин, 

0,2-1,2 % об (измеряется на трубке для 
отвода СО). 

При несовпадении измеренных величин с но- 
минальными, следует проверить вакуумные шланги и 
магнитный клапан системы испарения топлива, про- 
извести опрос устройства самодиагностики. 








биотеА БЕГАЛИ ДАРИЛ 
УНИАН 








Существуют различные модификации систем 
впрыска, базирующиеся на принципе системы К- 
Зейгогхс и устанавливаемые на различных двигателях, 

Система КЕ-Ш-Тегошс продвинулась еще на 
один шаг в области электроники. Она составляет вме- 
сте с полностью электронной системой зажигания 






“УЕ?” завершенную систему управления двигателем. 
Хотя в каждой из систем используются свои собствен- 
вые устройства управления, между ними происходит 
обмен данными. Кроме того, эти системы часто полу- 
чают информацию от одних и тех же датчиков. Для 
поиска неисправностей используется система диагно- 
стики с памятью. 


1 Топяшнтый распредалитель. 2 Пробка (мосто 5 
























мерная давления). 5 Шлакх воарата топлива. 
« Трубопровод от попивтиго баса. 5. Пустотеый 
болт. 6 Ризуировочный стержеь_ 7 Уплотнение. 
Клава омкосты © втивированным влом (маз- 
патный) 2 Сетка. Шланз вотилюцки картера. 
| Измеритель холючества воздуха, [2 Потенио- 
метр. [5 Защитная пробсл. 1 Увловтанне. /5 Упор 
ретулировочноло стержия. ЛЕ Латчис давлекая. 
|7 детишагнитный боли, (8 Патрубое вентиляции 
(воздушному фазмеру). 17 Регулятор давления. 
д К тжетору. К клапону холодно запуска. 
В. Г емкость © ахтивированым уалем, Г. корпусу 
‘дроссельной заслонки. Д. К кавалу стабилизация хо. 
"остов хода 














'ОТЛИЧИТЕАБНЫЕ УСТРОЙСТВА СИСТЕМЫ 
КЕ- Ш -ЛЕТРОМЕС 


улятор давления 

Он заменяет регулятор прогрева, поскольку 

он не изменяет давление, действующее на управляю- 

щий поршень, а управляет давлением в пазах (шли- 

‹цах) для смешивания топлива. Вследствие этого коли- 

чество топлива может варьироваться в пропорции 1:2,5, 
в зависимости от тока, проходящего через катушку. 


Электронный блок управления 
Через многоконтактный штекер блок управ- 

‘ления получает информацию от следующих деталей: 

От стартера о начале и окончании цикла запуска 
двигателя. 

От датчика Холла в распределителе зажигания об 

оборотах двигателя. 

От лямбда-зонда в выпускном коллекторе о коли- 

честве кислорода в выхлопных газах. 

От потенциометра на расходомере воздуха о поло- 

жении измерительной пластины. 

От датчика температуры о температуре охлаждаю- 

щей жидкости. В соответствии с условиями эксплуа- 

тации сигналы перерабатываются в ток соответст- 
вующей величины и передаются далее к катушке 
регулятора. 

Ы Еще более обширной является информация для 
блока управления системы КЕ-Ш- евгошс. Этот 
‘блок получает дополнительные данные от системы 
зажигания от датчика высоты (атмосферного дав- 
ления) и от автоматической коробки передач. Как 
правило, он находится вместе с датчиком высоты: 
справа в пространстве для ног переднего пасса- 
жира. 


юезя 


Мембранный регулятор давления 

Он ваходится рядом с регулятором смеси и 
выполняет ту же задачу, что и регулятор давления 
системы К-етошс. Рабочее давление у системы КЕ- 





Ш-Зейгоше составляет 6,1-6,5 бар. 


Потенциометр. 

'Он определяет положение измерительной пла- 
стины расходомера воздуха и передает эту информа- 
цию в виде сигнала напряжения далее к блоку управ- 
‘ления. 

Клапан отсечки топлива 

Клапан отсечки топлива при движении нака- 
том (2) расположен на корпусе воздушного фильтра 
(1) возле регулятора смеси (3). На схеме изображен 
принцип действия клапана отсечки топлива. 

















1 К дощшатани 2 Расзодомер зозбуха. $ Глапам отсечки тойливя. # Пе. 


`ступатий воздух. 





Здесь описаны только отличия от механиче- 
ской системы. 
Запуск 

После запуска двигателя в течение несколь- 
ких секунд производится подача увеличенного коли- 
чества топлива для, так называемого, послестартово- 
го подъема оборотов. Датчик температуры сообщает 
блоку управления температуру охлаждающей жидко- 
сти, а тот дает команду регулятору давления увели- 
чить давление на шлице управления. Более высокое 
давление обеспечивает подачу большего количества 
топлива для обогащения смеси. Количество топлива. 
зависит от температуры охлаждающей жидкости. 


Прогрев 

При прогреве двигателя регулятор давления 
уменьшает величину давления. При этом обеспечива- 
ется нормальная подача топлива. 
Холостой ход 

На двигателе малой мощности вспомогатель- 
ный воздушный канал при помощи блока управления 
(в центральном монтажном блоке) может быть уста- 
новлен только в положение “открыто” или “закрыто”. 
Вышеописанная точная стабилизация оборотов двига- 


теля осуществляется блоком управления ва пятици- 
линдровом двигателе. 


Ускорение 

При холодном двигателе в случае нажатия на 
педаль акселератора впрыскивается более обогащен- 
ная смесь. Работа в этом режиме осуществляется так 
же, как и при подъеме оборотов после запуска. 


Лямбда-регулирование 

Для нормальной работы катализатора необхо- 
дим постоянный переход от слегка переобогащенной к 
несколько обедненной смеси. Лямбда-зонд сообщает о 
составе выхлопных газов в выпускном коллекторе в 
данный момент блоку управления, который за долю 
секунды отдает “приказ” регулятору давления увели- 
чить или уменьшить давление топлива и соответст- 
венно этому определяет необходимое количество под- 
водимого топлива. 


Коррекция высоты 

На 2,3 литровом двигателе на приготовление 
смеси влияет атмосферное давление, это препятству- 
ет подаче в двигатель слишком большого количества 
топлива при движении в высокогорной местности, где 
воздух более разреженный. 
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Самостоятельное нахождение многих неис- 

правностей системы впрыска, к сожалению, невозмож- 

но, поскольку для этого необходимо глубокое знание 
предмета, а также наличие множества приспособле- 
ний. 

Ы Вначале следует проверить исправность системы 
зажигания (см. соотв. раздел). 

8 Далее следует проверить работу системы подачи 
топлива (см. соотв. раздел). 

Е Следует проверить все ниже перечисленные шлан- 
тина наличие трещин и места их подсоединения на 
плотность посадки 

Ы Все вакуумные шланги, в том числе и те, кото- 
рые подходят к распределителю и к выключателю 
“скачка давления”, жесткий шланг от регулятора 
смеси к выпускному коллектору, шланги к клапа- 
нам отсечки топлива при движении накатом и ста- 
билизации оборотов холостого хода. Даже неболь- 
шие добавки дополнительного воздуха могут отри- 
цательно повлиять на приготовление смеси, по- 


скольку эти добавки не измерены расходомером 
воздуха. Смесь, таким образом, бесконтрольно обед- 
няется добавочным воздухом. 

Я Если прокладки под клапаном холодного запуска и 
на инжекторах в порядке, следует проверить про- 
кладки каналов впуска. 

Е Следует поискать негерметичные места в топливо- 
проводах. 

При многократном разъединении и соединении ште- 
керов могут возникнуть места с плохим контактом. 

М Штекеры на деталях системы впрыска должны 
выглядеть безукоризненно. При необходимости мож- 
но подогнуть язычки при помощи тонкой отвертки 


ЗНИМАНИЕ: При любых действиях с системой впры- 
ска следует помнить, что система в течение до4го- 




















Если у вас имеется сомнение в исправности 
`ибо детали, вы можете произвести ее про- 





ПРОВЕРКА ИНЖЕКТОРОВ 


Е Отключить зажигание, как описано в ответствую- 
щем разделе 

| Для того чтобы проверить, поступает ли к инжек- 
тору топливо, следует ослабить болт крепления 
топливопровода на клапане холодного запуска. 

Ы Приготовить тряпку и попросить помощника про- 
вернуть стартер. 

Если топливо выступает, необходимо проверить 

сам инжектор. 

Снять инжектор (см. далее в этом разделе). 

Для этого на некоторых пятицилиндровых двига- 

телях необходимо снять верхнюю часть впускного 

коллектора. 

Я Следует держать наготове сосуд или тряпку для 

сбора выступающего топлива. 

Снять большой воздушный шланг между регулято- 

ром смеси и дроссельной заслонкой, чтобы полу- 

чить доступ к измерительной пластине расходоме- 
ра. 

@ В центральном распределительном устройстве от- 
соединить реле топливного насоса и перемкнуть на 
колодке контакты куском провода. Топливный на- 
сос должен работать 

@ Измерительную пластину в дозаторе следует не- 
много приподнять рукой. Инжектор должен при 
этом создавать струю конической формы. Если это 
не так: поднять измерительную пластину до упо- 
ра. Повторить проверку. 








в Подобным образом можно проверить разницу в ко- 
личестве впрыскиваемого топлива между отдель- 
ными цилиндрами. 

| Каждый из инжекторов следует опустить в свой 
измерительный стаканчик (их должно быть четы- 
ре или пять), не перегибая при этом топливопро- 
воды высокого давления. 

Е Измерительную пластину приподнять примерно на 
2см. 

1 Вышеупомянутую проволочную перемычку помощ- 
ник должен держать вставленной до тех пор, пока 
в первый стаканчик не нальется 20 см? топлива. 

Е Сравнить количество топлива в разных стаканчи- 
ках. Отличие не должно превышать 3 см? 

Я При большем отклонении следует поменять места- 
ми инжекторы с минимальным и с максимальным 
количеством впрыскиваемого топлива. Повторить, 
измерение. 

#1 Если со сменой инжекторов отклонения в количе- 
стве топлива тоже поменялись местами, значит, 
инжектор с чрезмерным отклонением необходимо 
заменить. 

Если же вы при повторной проверке получили 

прежние результаты, значит, возможно сужение 

топливопровода, подходящего к инжектору или же 
неисправен дозатор топлива. 

Проверка герметичности инжекторов: если выклю- 

зить топливный насос после двух минут работы 

(вытащить перемычку), из инжекторов не должно 

капать 

Процедура установки инжекторов описана ниже. 

Инжектор (1) снят вместе с уплотнительны- 
ми кольцами (3) и подсоединенным топливопроводом 

высокого давления (2). Здесь изображен инжектор с 














двумя уплотнительными кольцами. На рисунке справа 
изображен принцип действия обдуваемого воздухом 
инжектора. Благодаря подаче дополнительного возду 
ха (обозначен более светлым цветом) достигается луч- 
шее распыление топлива (более темный цвет) в ре- 
жиме холостого хода. 

















ПРОВЕРКА КЛАПАНА ОБАЕЧЕНИЯ ХОЛОА- 
НОГО ЗАПУСКА 


Проверка производится при остывшем двигателе. 
Отключить зажигание. 

'Открутить клапан холодного запуска, оставив ште- 
кер и топливопровод подсоединенными. 

Опустить клапан в сосуд, попросить помощника 
провернуть двигатель. 

Клапан должен производить струю топлива кони- 
ческой формы. 

Продолжительность впрыска зависит от темпера- 
туры двигателя. При температуре 0` С продолжи- 
тельность впрыска колеблется от 3-х до 7 1/2 се- 


ю я чая 
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кунд, при 10° С -от 2 до 6 секунд, при 20° С -от 1 
до 4 секунд. После впрыска выключить зажигание. 

Е Осушить клапан, промокнув его. В течение мину- 
ты топливо не должно выступать. 


ПРОВЕРКА АОЗАТОРА ТОПЛИВА 


Ы Дать двигателю поработать примерно одну минуту. 

Ы Снять крышку воздушного фильтра и фильтрую- 
щий элемент. 

Снизу через впускную шахту измерительной пла- 

стины нажать установочный рычаг до конца вверх. 

По всей длине хода должно ощущаться одинако- 

вое сопротивление. 

При быстром вытягивании назад измерительной 

пластины не должно ощущаться сопротивление. 

Если же оно есть, необходимо заменить расходо- 

мер воздуха. 

@ Если же измерительная пластина с трудом идет 
вверх, но легко движется вниз, значит “залипа- 
ет” распределительный поршень в дозаторе. Заме- 
нить дозатор топлива. 





ПРОВЕРКА РАСХОАОМЕРА ВОЗАУХА 


® Прогреть двигатель, или же прогретый двигатель 
перед проведением проверки должен поработать, 
примерно 1 минуту, 

Е Снять впускной воздушный шланг между регуля- 
тором смеси и впускным коллектором, ослабив 
стяжные ленты. 

Е Проверить измерительную пластину: измеритель- 
ная пластина должна находиться на 1.9 мм ниже 
верхнего края, в крайнем случае, на 3 мм ниже. 

| Если измерительная пластина расположена непра- 
зильно, ее нужно поднять, изогнув удерживаю- 
щую проволочную скобу внизу в шахте расходоме- 
ра воздуха, чтобы скорректировать ее положение. 
Ни в коем случае не следует изгибать плоскую 
пружину, 

Я Проверить, не касается ли измерительная пласти- 
на стенки. 

Е Если да, необходимо ослабить центральный болт 
крепления и заново отцентрировать пластину. 








ВТА ИВИС ОДИНА 








Система впрыска топлива Мойгоге представля- 
ет из себя электронную систему с предварительно за- 
програмированным диапазоном условий впрыска, 
управляемой указанным выше диапазоном системой 
зажигания, с установкой момента зажигания, предот- 
вращающим детонацию, встроенной стабилизацией 
оборотов холостого хода и отключение подачи топли- 
ва при движении накатом. Речь идет о так называе- 


мом многоточечном впрыске, те. каждый цилиндр 
имеет свой собственный инжектор. Расположение ос- 
новных деталей системы в моторном отсеке показано 
на рисунке ниже. Между двигателями разных объе- 
мов имеются небольшие различия, о которых будет 
сказано позже, которые также можно увидеть на 
рисунках. 








Расположение деталей в моторном отсеке. 





.1 Вызодвой каста №7 © катушкой аж» 





зония. 2 Дотчие томпаратуры оклах. 
‘дающей хидкость ( трубие охлаждан» 
щей жидкости па задней стороне головки 
звлиидров) 5 Распределитель © датчы- 
ком Холла 4 Блок. управления на Фрое. 
селш заслонке. 5 Птекерные соебито. 
вы Оля”. лимбда-зотд, датчика числа 
оборотом бвшлателя, датчниа бетотации, 
д Бак управления системой Мойтоль: 
7 Мазнитный клапан для смкости © ак. 
пивироватным углем. $ Расходомер во 
духа. 2 Лмедо-зонд © подозревом злым. 
`бдазюнда. р Инжекторы. И. Летние 
оповацки 17 Латин числа оборота фи 
затея (за магдяным фильтром) 















































ЧИСТОТА ПРИ РАБОТАХ С СИСТЕМОЙ 
ВПРЫСКА 


При работах на двигателе, при которых долж- 
ны рассоединяться соединения системы впрыска топ- 
лива, следует соблюдать следующие меры предосто- 
рожности 
Е Перед откручиванием накидных гаек тщательно 

очистить их и окружающие детали. 

Е Снятые детали разложить на чистой поверхности 
и хорошо закрыть их бумагой или пластиковой 
пленкой, не использовать для этого тряпки. Не 
браться жирными руками за соединения на дета- 
„лях, чтобы предотвратить попадание посторонних 
предметов в систему. 

Ы Снятые детали, которые не будут использованы 

сразу же, должны храниться в коробке или дру- 

том закрытом ящике. 

Новые детали вынимать из упаковки непосредет- 

венно перед установкой. 

Е Если соединения системы открыты, не использо- 
вать сжатый воздух для обдува других деталей. 
Автомобиль нельзя перемещать, насколько это 
возможно. Открытые соединения всегда хорошо 
закрывать. 





Хотя на системе впрыска можно проводить не- 
много работ, имеет смысл кратко упомянуть об основ- 
ных деталях и их работе в системе. 

“Мозгом” системы впрыска и соединенной с ней 
системы зажигания является блок управления. Он 
находится в электронном блоке слева сзади в мотор- 
ном отсеке (в пространстве, которое еще может на- 
зываться кожухом). Если установлен турбонагнетатель, 





ТЕХНИКА БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ РАБОТАХ С 
СИСТЕМОЙ 


Так как установленные системы впрыска управ- 
ляются электроникой и работают совместно с систе- 
мой зажигания, необходимо соблюдать следующие 
меры предосторожности при работах с системой, что- 
бы предотвратить повреждения и/или дефекты систе-. 
мы. 

При соединении и отсоединении электрических 
проводов системы зажигания, системы впрыска или. 
измерительных приборов нужно всегда выключать 
зажигание. 

Я При проворачивании двигателя стартером, чтобы 
двигатель не заводился (например, при измерении 
компрессии), нужно отсоединить штекер от вы- 
ходного каскада катушек зажигания и штекеры с 
инжекторов. 

Я При запуске от внешнего источника не подавать 
напряжение более 16,58 и не прокручивать двига- 
тель более 1 минуты. 

При очистке двигателя очищающими жидкостями 
выключать зажигание. 

Ы При проведении любых работ на автомобиле все- 
тда отсрединять оба провода от аккумуляторной 
батареи (АБ) 

М При буксировке автомобиля с повреждениями в 
системах зажигания или впрыска топлива нужно 
отсоединять штекер от выходного каскада. 


то там же находится и датчик высоты, те. такое уст- 
ройство, которое осуществляет регулировку давления 
наддува при движении на большой высоте, например, 
в горах. В самом автомобиле блок управления распо- 
знается по черному корпусу, тк. он закрыт крышкой. 
Под крышкой (1) электронного блока находится элек- 
тронный блок управления. 


о м 

















1 Зрестронный блок 2 Крышка росширителеног бачка $ Ба для тормо». 
неё жидкости © Рагширительный бачок системы оклажбения $ Коллектор, 
5 Магошумерительный щув. 7 Баз управления АБС. $ Бам омывателя 
стекла 9 Бомж пасоса усимтеля рулевого управления. 


Через многоконтактный штекер блок управле- 
ния получает следующую информацию. 

От клеммы стартера 50 о начале и об окончании про- 
цесса запуска. 

Потенциометр на дроссельной заслонке дает мгно- 
венное положение дроссельной заслонки. 

Датчик Холла системы зажигания среди всего проче- 
то дает информацию о числе оборотов двигателя. 
Лямбда-зонд в катализаторе информирует о содер- 
эжании остаточного кислорода в выхлопных газах. 
Расходомер воздуха определяет количество поступаю- 
щего воздуха. 

У двигателей с турбонаддувом установлен датчик тем- 
пературы поступающего воздуха, который постоян: 
но информирует блок управления о температуре по- 
ступающего воздуха. 

Датчик температуры охлаждающей жидкости нахо- 
дится в трубке для охлаждающей жидкости за голов- 
кой цилиндров и поставляет блоку управления инфор- 
мацию о температуре охлаждающей жидкости в дан- 
ный момент времени, 

Датчик детонации или два датчика детонации вкру- 
чены в блок цилиндров. Они регулируют детонацион- 
ное сгорание и в соответствии с этим регулируют мо- 
мент зажигания. 

Благодаря постоянному поступлению указанных 
выше данных о числе оборотов, нагрузке и темпера- 
туре двигателя, блок управления определяет продол- 
жительность впрыска, те. время открывания инжек- 
торов и точно дозирует количество впрыскиваемого 
топлива. В блок управления встроены так называемые 
диапазоны (базы данных), которые охватывают все 
возможные условия работы двигателя и на их основе 
точно выбирают оптимальные дозы топлива и момент 
зажигания. При изменениях температуры поступаю- 
щего воздуха или охлаждающей жидкости вносятся 
необходимые коррективы. 

Перед коротким описанием работы отдельных 
деталей вкратце упомянем общие принципы работы 
системы при различных условиях эксплуатации. 


При “холодном” запуске (запуске холодного двигателя) 
Благодаря наличию блока управления дроссель- 














ной заслонки з двигатель поступает дополнительный 
воздух, тк. датчик температуры охлаждающей жид- 
кости сообщает блоку управления о том, что двига- 
тель холодный. Инжекторы открываются на более дол- 
тое время и впрыскивают больше топлива (обогащая 
смесь). 


При п 








ве 


Блоку управления сообщается о постепенном 
нагреве охлаждающей жидкости. Встроенный клапан. 
стабилизации оборотов холостого ходз при этом за- 
крывается, и продолжительность открывания инжек- 
торов возвращается к номинальному эначени 


На холостом ходу 

Блок управления распознает обороты: холостого 
хода. Это сообщается потенциометром на дроссельной 
заслонке блока управления дроссельной заслонки в 
расходомер воздуха блока управления (“главного”). При 
понижении числа оборотов момент зажигания изменя- 
ется. Через блок управления дроссельной заслонки 
может поступать больше воздуха, из-за чего количе- 
ство впрыскиваемого топлива увеличивается 


Ш оте двигателя. 








нормальной 
По положению дроссельной заслонки и по дан- 
ным расходомера воздуха о протекающем количестве 
воздуха определяется продолжительность открывания 
инжекторов и, далее, работа двигателя. 
Теперь можно рассказать подробнее об уже 
упомянутых выше деталях системы. 


Блок УПРАВЛЕНИЯ АРОССЕАЬНОЙ ЗА- 
сонкой 


В этом устройстве собраны различные детали. 
Первой является дроссельная заслонка. Через рычаг 
дроссельной заслонки и трос она соединена с педалью 
“таза”. На рисунке показано положение дроссельной 
заслонки при снятом воздуховоде (шланге). В соответ- 
ствии с положением подали “газа”, сечение отверстия 
для поступления рабочей смеси увеличивается или 
уменьшается. При полной нагрузке оно открывается 
полностью. У некоторых двигателей (как правило, мень- 
шего объема), дроссельная заслонка работает по оди- 
наковому принципу. установки раз- 
личаются 


Узел дроссельной заслонки 





однако способы 





рычав дроолиша 
заслонки, 2 Совдини- 
пельюе гнездо для 
штекера. Я Блок 
травления бросил 
по заслонки Др 
серная заслонка (уз 
крита) 




















Регулятор давления топлива (1) как правило, 
находится перед распределителем топлива и регули- 
рует давление топлива, подаваемого к инжекторам. 
Тк. он соедив < корпусом дроссельной 
заслонки, то он управляется разрежением во впуск- 

















При повышении разрежения (например, на хо- 
остом ходу), давление поддерживается невысоким. 
Если число оборотов двигателя повышается. то раз- 
режение уменьшается. Это означает, что давление 
топлива повышается регулятором. 











ИНЖЕКТОРЫ 


При каждом обороте коленчатого вала топливо 
зпрыскивается во впускной канал перед впускным 
клапаном (или клапанами) соответствующего цилинд- 
ра. Открывание инжектора при этом определяется: 
электронным блоком управления. 





ЛАТЧИК ТЕМПЕРАТУРЫ ПОСТУПАЮШЕГО 
ВОЗАУХЖА 


Он установлен только на двигателях с турбо- 
аддувом. Датчик сообщает температуру поступающе- 
В блоке управления установлен потенциометр го бонагнетателя воздуха под давлением, кото- 
дроссельной заслонки. Он “следит” за положением дрос- рая перерабатывается з блоке управления. Этим ком- 
сельной заслонки при все иях и сообщает 0 этом ение температуры от нагнетателя 











1 боебитительие зездо для штекера 2 Рычае Фростельой заслонки 

















усло ется повы 














блоку управления. По получаемой информации опре- 
деляются стабилизация режима холостого хода, о- ДАТИИК ТЕМПЕРАТУРЫ ОХААЖААЮШЩЕЙ 
ключение при движении накатом и обогащение в ре- 
жиме полной нагрузки. ЖИАКОСТИ 

Клапан стаби: олостого хода Температура охлаждающей жидкости опреде- 





двигателя, например, обогаще- 
игателя, прогреве, ус- 





осуществляет выравнивание оборо ногие функции 



















при максимальном повороте рулевоге ние при запуске холодного 
включении климатической установки корении и отключение подачи топлива при движении 
ленной автоматической КИП ‹акатом Температура поступает на блок управления 








ополнительный как зеличина сопротивления. Отсюда определяется 
зильная продолжительность впрыска, которая при 
ателе соответствующим образом удли- 


ной заслонки может протекать 
дух Этот дополнительный воздух отслеживает 
ходомером воздуха, чтобы при этом в двигате. 
поступать большее количество топлива. Дв: 
может работать немного быстрее, так что дополни- 
я для работы  РАСЖОЛОМЕР ВОЗАУЖА 
усилителя рулевого управления, климатической ус- 
КПИ компенсируется 











холодном дви 





няется. 





тельно расходуемая мощность двигател 


Расходомер воздуха (1) вместе © соединитель- 
ным титекером (2) находится рядом с воздушным фильт- 





тановки или автоматической 


РНУЛЯТОР ААВАЕНИЯ ТОПЛИВА 























У двигателя с турбонаддувом расходомер не 
виден, тк_он находится внутри корпуса воздушного 
фильтра. В потоке поступающего воздуха находится 
маленькая пластинка, которая нагревается электри- 


ческим током. Если количество поступающего возду- 
ха увеличивается, то пластина соответствующим об- 
разом охлаждается. Это охлаждение вызывает изме- 
нение электрического сопротивления, что сообщает- 
ся блоку управления. 





Системы впрыска/зажигания оборудованы сис- 
темой диагностики неисправностей. Это означает, что 
какие-либо возникающие неисправности диагностиру- 
ются и заносятся в память. Это относится к “продол- 
эжительным” неисправностям и к неисправностям, по- 
являющимся на короткое время. Последние, после 50 
запусков двигателя стираются, если они устраняются 


самостоятельно. 

Неисправности, записанные в память, могут 
быть определены только в мастерской, тк. для этого 
необходим специальный прибор. В дальнейшем описа- 
нии будут указаны некоторые проверочные работы, 
которые можно произвести без особых сложностей, 
другие требуют специальных приспособлений, чтобы 
можно было самостоятельно определить некоторые 
неисправности и провести небольшой ремонт. Следует 
указать на наиболее часто встречающиеся неисправ- 
ности 


Холодный двигатель не заводится или заводится 

‘очень плохо, 

@ Могут перегореть предохранители. Заменить их. 

Я Не в порядке реле подачи напряжения. Проверить 
его в мастерской. 

& Топливный насос не работает или подача топлива 
недостаточная. Проверить насос или заменить его 
(необходим специальный ключ). 

 Неисправен регулятор давления топлива. Измерить 
давление топлива в мастерской. 

Я Неисправен датчик температуры охлаждающей 
жидкости. Датчик можно проверить самостоятель- 
но (с помощью омметра). 

Я Блок управления дроссельной заслонки имеет не- 

исправность. Блок нужно проверять в мастерской. 





Описаны работы, которые можно произвести с 
‘измерительными приборами или без них 


ПРОВЕРКА РЕГУАЯТОРА ААВАЕНИЯ 
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Е Электронный блок управления имеет неисправность. 
Этот блок также проверяется в мастерской 

Е Поврежден жгут проводов между датчиком Холла 
и блоком управления. Проверить его. 

1 Дэигатель всасывает лишний воздух. Проверить все 
соединения шлангов от и к воздушному фильтру. 


Теплый двигатель не заводится или заводится очень. 

плохо 

 Неплотный вакуумный трубопровод к регулятор. 
давления топлива. Проверить его. Провести все опи- 
санные выше проверки самому или в мастерской. 

Неплотные штекеры. Проверить их. 


‘Двигатель заводится, но вновь глохнет 


Ы Неисправность блока управления дроссельной за- 
слонки. Проверить его в мастерской. 

Вакуумный трубопровод к регулятору давления 
неплотный. Проверить его. 

Дефект лямбда-зонда. Проверить его в мастерской 

Двигатель вибрирует на холостом ходу 

Ы Неисправность может быть в реле подачи напря- 
жения или в датчике температуры охлаждающей 
жидкости, а также в самом блоке управления дрос- 
сельной заслонки. Проверить эти детали. 


Двигатель глохнет 

Забит воздушный фильтр. Установить новый 
фильтр 

Неисправность в топливном насосе (недостаточная 
подача топлива). 

Неплотность в инжекторах. 

Неисправен блок управления дроссельной заслон- 
ки. Проверить его в мастерской. 















мана 





Для точного измерения давления топлива ис- 
пользуется специальный манометр УАС 1318 с допол- 
нительными деталями, который позволяет измерить 
контрольные величины. Давление на холостом ходу 
составляет 3,5 бар. Если снять вакуумный шланг в мес- 
те, показанном стрелкой, давление возрастет до 4,0 
бар. После того, как двигатель остановится, давление 
должно быть не менее 3,0 бар. Вместе с тем, давле- 
ние может после 10 минут упасть до 2,5 бар. 


ПРОВЕРКА ИНЖЕКТОРОВ. 


Для проверки инжекторов проверить подачу 
напряжения и сами инжекторы. Необходим светодиод- 
ный пробник напряжения. 
| Проверка подачи напряжения: у двигателей малой 

мощности снять крышку двигателя (большая де- 
таль в середине двигателя) Для этого повернуть 








на четверть оборота влево два быстросъемных со- 
единения отверткой, отцепить крышку и снять ее. 
У остальных двигателей снять два зажима крепле- 
ния справа на облицовке, отцепить облицовку на 
левой стороне и снять облицовку. Кожух над ин- 
жекторами сначала потянуть за задний край вверх, 
а затем вывести из зацепления впереди. 

Е Стянуть штекеры с инжекторов. Они крепятся про- 

волочными креплениями. 

Подсоединить светодиодный пробник напряжения 

к контактам снятого штекера. Если теперь прово- 

рачивать двигатель стартером (помощник), то све- 

тодиод должен мигать. Если это не так, то можно 
предположить, что подача напряжения нарушена 

(может быть неисправен и пробник). 

М Проверка инжекторов: сначала стянуть все ште- 
керы с инжекторов. Подсоединить к обоим контак- 
там штекера для инжектора №1 омметр. Значения 
сопротивления должны составлять 14-16 Ом (дви- 
татели малой мощности), или 11-13 Ом (остальные 
двигатели). 

Если значения сопротивления такие, как указано 
выше, можно снять инжекторы. Они должны быть 
сняты вместе с трубкой распределителя топлива. 
Оставить штекер подсоединенным на инжекторе и 
не отсоединять топливопроводы. 

1 Поместить инжекторы в 4 разных мерных сосуда и 
попросить помощника включить стартер. Выходя- 
щая из инжекторов струя топлива в форме конуса 
должна быть одинакова у всех инжекторов. 

Выключить зажигание, снять все штекеры с ин- 
жекторов и вновь включить зажигание. Снова вы- 
ключить зажигание, а затем включить его еще на 
5 секунд. Из каждого инжектора не должно зы- 
ступить более 2 капель топлива. Если это так, то 
инжекторы плотные. 





СНЯТИЕ ИНЖЕКТОРОВ 

















Снять кожух (крышку) двигателя, как описано 
ранее. 

Е Стянуть вакуумный шланг (3) с регулятора давле- 
вия топлива (1) 











Е На некоторое время снять крышку топливного бака 

(для стравливания давления) 

Соединение топливопроводов (2) накрыть толстой 

тряпкой и очень медленно открутить соединение с 

помощью рожкового ключа (удерживая другую сто- 

рону соединения). Если выплеснется топливо, то 
оно впитается в тряпку. 

И Отсоединить штекеры от инжекторов (4,5,6 и7). При 
этом нажать вниз проволочные крепления с зад- 
ней стороны. 

Е У двигателей 1,8л отсоединить штекер от датчика 

Холла. 

Открутить трубку распределителя топлива от топ- 

ливной магистрали (2 болта) и поднять трубку рас- 

пределителя вместе с инжекторами вверх. На ри- 
сунке показаны инжекторы с уже упомянутыми 
соединениями. 














 Возараттый тотльвотронод_ 2 Топивотровод подачи. 5 Трубса рагпредель- 
теля топлива. ©. Регулятор давления топлива. 5, 6,7, 8. Инжекторы. 


Е Для установки инжектора снять скобу крепления 
из трубки распределителя и вынуть инжектор из 
трубки 

Установка производится в порядке, обратном сня- 
тию, соблюдая следующие условия: 
Уплотнительные кольца круглого сечения всегда 
заменять. При этом ни в коем случае не снимать 
пластмассовый колпачок с инжектора, чтобы за- 
менить переднее уплотнительное кольцо, оно про- 
тятивается через пластмассовый колпачок. Смазать 
кольцо чистым моторным маслом. 

Проверить, что скобы крепления сидят правильно. 
Вдавить инжекторы вертикально в правильное 
положение на трубке распределителя, пока они 
полностью не сядут, и закрепить их затем с помо- 
шью скоб крепления. 

Установить трубку распределителя топлива вме- 
сте с установленными инжекторами в топливную 
магистраль и равномерно прижать, пока она не 
сядет правильно. 

Вкрутить болты, медленно прижать рукой трубку 
распределителя топлива к топливной магистрали и 
затянуть болты моментом 10 Нм. 


юн 


[:] 





7ЧИКА ТЕМПЕРАТУРЫ! ОХАА- 
ЖААЮШЕЙ ЖИАКОСТИ 


Датчик выполняет двойную задачу. Во-первых, 
он сообщает температуру охлаждающей жидкости в 
двигателе и, во-вторых, он соединяется © дистанци- 
онным термометром на панели приборов. Датчик (2) 
находится на задней стороне головки цилиндров. Если 
установлена климатическая установка (двигатель 1.81), 
то второй датчик температуры (1) находится непосред- 
ственно вблизи. 

















Для проверки сделать следующее: 
Снять штекер с датчика в трубке охлаждающей 
жидкости на задней стороне головки цилиндров. 
Подсоединить омметр к двум контактам штекера 1 
из. 














При холодном двигателе и комнатной температуре 
показания омметра должны быть между 1,5 и 3,0 
кОм. Если это не так, установить новый датчик. 


ПРОВЕРКА ААТИИКА ТЕМПЕРАТУРЫ ПОСТУ- 
ПАЮШНО ВОЗАУХА 


Датчик установлен только на двигателях с тур- 
бонаддувом. Датчик (2) установлен рядом с блоком 
управления дроссельной заслонки (1) 

















Снять штекер с датчика. 

Подсоединить омметр к обоим контактам датчика. 
При холодном двигателе и комнатной температуре 
сопротивление должно составлять 1.6-2,8 кОм. В 
противном случае заменить датчик. 


ПРОВЕРКА РАСХОАОМЕРА ВОЗАУХА 


Могут быть проверены только подача напряже- 
ния к расходомеру воздуха и соединение с блоком 
управления, если нет достаточного опыта в электри- 
ческих измерениях. Если расходомер не проходит опи- 
сываемые проверки, то дальнейшие проверки нужно 
проводить в мастерской. Расходомеры на “атмосфер- 
ном” двигателе и на двигателе с турбонаддувом раз- 
личны. У двигателя без турбонаддува расходомер ук- 
реплен на воздушном фильтре, у двигателя с турбо- 
наддувом он встроен в корпус воздушного фильтра. 
Для проверки необходим светодиодный пробник. 

М Отсоединить штекер от расходомера воздуха. 
 Подсоединить щупы: светодиодного пробника меж- 
ду контактом “3” штекера и “массой”. 


Штекер расходомера воздуха, имеющий 3 контак- 
та (двигатель без онаддува] 























Штекер расходомера воздуха, имеющий 4 контак- 
та ль с турбонадл; 























8 Помощник должен включить стартер (двигатель 
заведется). Если светодиод загорается, то напря- 
жение на расходомер подается. 

Чтобы проверить соединения блока управления, 
выключить зажигание и снять штекер с блока. Те- 
перь нужно проверить прохождение тока. 

@ На штекере для двигателя без турбонаддува под- 
соединить омметр между штырьком (1) на штеке- 
ре блока управления и контактом (2) штекера рас- 
ходомера воздуха. Кроме этого измерить сопротив- 
„ление (9) и контактом (2). В обоих случаях должна 
быть проводимость (0 Ом) 


ИЗМЕРЕНИЕ ОБОРОТОВ ХОлОСтОГО ХОлА И 
СОАЕРЖАНИЯ СО 


Обороты холостого хода регулируются автома- 
тически. При прогретом двигателе и отключенных по- 
требителях обороты составляют 820-900 об/мин. Со- 
держание СО в выхлопных газах невозможно изме- 
рить простыми средствами, поэтому для этого следу- 
ет обратиться в мастерскую. 





В основном привод дроссельной заслонки доволь- 
но чувствительный. При всех работах в моторном от- 
секе нужно следить за тем, чтобы тяга “таза” не по- 
ломалась. Хотя прохождение тяги “таза” у двигателей 
различно, но принцип работы их одинаков. У одних 
двигателей тяга проходит под топливной магистралью, 


ау других она соединена непосредственно рядом с рас- 
ширительным бычком системы охлаждения. 

Редко случается так, чтобы тягу “газа” нужно 
было заменять, однако ее при некоторых работах 


нужно отсоединять. Для этого необходимо: 

Е Отсоединить опору и отцепить конец тяги “газа” от 
сегмента на корпусе дроссельной заслонки (укреп- 
‘лен скобой крепления). Тяга “газа” крепится на опо- 
ре с помощью скобы крепления, которая при этом 
не должна сниматься 

Я После установки опоры и подсоединения конца 
тяги, помощник должен нажать педаль “газа” и при 
этом проверить, что сегмент дроссельной заслонки 
не может двигаться более чем на 1 мы. ы 





























[Фирма-изготовитель, 'Возсв 
Число оборотов холостого хода (все двигатели) 820 - 900 облмин 
[Число оборотов, соответствующее отключению системы впрыска | _ 6800 облиин 
Расходомер 
Измерение количества воздуха 
воздуха 
[Давление топлива на холостом ходу: 
вакуумный шланг одет 3.5 бар. 
‘вакуумный шланг снят 4.0 бар 
|авление топлива через 10 минут после выключения зажигания 2,5 бар 





[Инжекторы' 





конструкция: двигатель малой мощности 


1 ‘с одним 














отверстием 
‘остальные двигатели Инжовтор сдеумя 
отверстиями 
[Сопротивление инжектора при комнатной температуре: 
‘двигатель малой мощности 14-16 Ом 
‘остальные двигатели 11-13 Ом 





[Сопротивление инжектора при рабочей температуре 





на4- 6 Ом больше. 




















2 декумузаторнаы баторея. 2 Трое заза. 4. Бачок 
для тормозной хибжости $. Крышка расширитель 
мого бачка. 6. Коробка предотровителей. 7. Бомж 
загосв усилителя рулевого управления. В Бомж 
омывателя стекла. 9. Блок управления АБС. 10 
Мословзмерительный шут. П. Крышка блока зил 
‘ром. 13. Мосяозаливная горловина: Ч. Кожух ремня. 
16 Крышка воздуыного фильтра. Г7. Вектыль маг. 
































р резе замбдазюнда. 2 Электронный блок: упрапления. 


Система МРГ и МРЕГ - это системы многоточеч- 
ного впрыска топлива, имеющие общий блок управ- 









ления с системой зажигания. Различие систем заклю- 
зается в том, что система МРТ оборудована переклю- 
чаемым впускным коллектором, состоящим из двух 
деталей, а система МРЕ! оборудована непереключае- 
мым впускным коллектором, состоящим из трех дета- 
‘лей. Кроме того, для системы МРЕ! не нужен измери- 
тель массы воздуха. 

Принцип действия системы заключается в том, 
что топливо из бака подается электрическим топлив- 
ным насосом в кольцевой трубопровод, затем через 
индивидуально управляемые форсунки впрыскивает- 
ся во всасывающий коллектор перед впускными кла- 
панами 

Блок управления системами зажигания и впры- 
ска на основании данных, полученных от датчиков, 
регулирует время впрыска, а следовательно, количе- 
ство впрыскиваемого топлива. 


ДАТЧИКИ БАОКА УПРАВАЕНИЯ 


Индуктивный датчик угла опережения зажигания 
необходим при запуске двигателя для определения 











верхней мертвой точки третьего цилиндра. Уставав- 
ливается датчик, как правило, с левой стороны кар- 
тера двигателя. 

Датчик температуры охлаждающей жидкости - сиг- 
нал датчика служит фактором для корректировки мо- 
мента и времени впрыска при не разогретом двигате- 
ле. Устанавливается датчик в магистрали охлаждаю- 
щей жидкости обоих головок блока цилиндров. 














При проведении работ с топливной сиетемой 
очень важным является обеспечение безопасности. 
Безопасность может быть обеспечена при соблюдении 


следующих правил 

8 Для того чтобы избежать возможности пожара и 
травм, нужно всегда отсоединять провод от мину- 
са АБ, кроме тех случаев, когда для ремонта или 
проверки требуется, чтобы напряжение ‘АБ было 
приложено. 

Е Необходимо сбрасывать давление в топливной сис- 
теме перед отсоединением любого компонента в 
системе (инжектор, топливная магистраль, регу- 
лятор давления и тд) или соединения топливопро- 
вода. 

Е Особое внимание уделять предотвращению попа- 
дания топлива на кожу, лицо и глаза при работе с 
топливной системой. Иметь в виду. что топливо 
под давлением может проникнуть через кожу. 

Всегда нужно обворачивать тряпку вокруг соеди- 
нения топливной системы перед ее ослаблением, 
для того чтобы тряпка впитала топливо, которое 
может оттуда вытечь. Если топливо вылилось на 
двигатель, немедленно убрать его. 

Ы Все тряпки, намоченные топливом, необходимо 
хранить в специальном контейнере. При работе с 
топливной системой иметь рядом сухой огнетуши- 
тель. 

Е Не допускать контакта топлива или топливных па- 
ров с открытым пламенем. При ослаблении и затя- 











Датчик Холла - сигнал датчика необходим при запус- 
ке двигателя для того, чтобы наряду с другими датчи- 
ками определить верхнюю мертвую точку третьего 
цилиндра. Установлен датчик на левой головке блока 
цилиндров. 

Выключатель холостого хода и потенциометр дрос- 
сельной заслонки - они передают блоку управления 
информацию о положении дроссельной заслонки, ре- 
тулируя тем самым момент отключения подачи. Уста- 
навливаются эти элементы в общем корпусе на блоке 
дроссельной заслонки. 

Два лямбда-датчика - они измеряют содержание ки- 
слорода в отработанных газах и информируют об этом 
блок управления. Блок управления на основании полу- 
ченной информации регулирует соотношение количе- 
ства впрыскиваемого топлива и воздуха. Устанавлива- 
ются датчики в соответствующие выпускные коллек- 
торы каждой головки цилиндров. 

Клапаны стабилизации оборотов холостого хода (не 
все двигатели). Он регулирует на холостом ходу коли- 
чество воздуха, проходящего в обход дроссельной 
заслонки. Таким образом, поддерживается заданное 
число холостых оборотов. Устанавливается клапан на 
всасывающем коллекторе 

Всасывающий коллектор выполнен так, что всасы- 
ваемый воздух в зависимости от числа оборотов двига- 
теля может направляться клапаном либо по длинно- 
му пути, либо по короткому. От этого зависит крутя- 
щий момент двигателя. 

Система обратной связи выхлопных газов - она не- 
обходима для уменьшения содержания вредных ве- 
ществ в выхлопных газах и состоит из двух клапанов 
(механического и электрического) 


тивании соединений топливопроводов всегда под- 
держивать их вторым ключом. Это позволит избе- 
экать нежелательных механических напряжений и 
деформаций топливных трубок. 

Е Всегда использовать моменты затяжки, указанные 
в технических данных. 

Всегда заменять поврежденные кольцевые проклад- 
ки соединений топливной системы на новые. Если в. 
каком-либо месте установлена топливная трубка, 
ее нельзя заменять на шланг. 


СБРАСЫВАНИЕ ААВАЕНИЯ ТОПЛИВНОЙ 
СИСТЕМЫ 


Современные системы впрыска топлива рабо- 
тают под большим давлением. Это делает необходи- 
мым вначале сбрасывать давление, перед тем как про- 
изводить ремонт. 

Е Отсоединить питание от топливного насоса, сняв 
реле или плавкую вставку (предохранитель) топ- 
ливного насоса. Проверить по схеме, нарисованной 
на коробке предохранителей. Предохранитель мо- 
жет быть вынут, чтобы остановить топливный на- 
сос. Двигатель должен работать в режиме холосто- 
го хода. Подождать пока двигатель заглохнет от 
недостатка топлива. 

Е Осторожно ослабить топливопровод на регуляторе 
давления или на детали, которая ремонтируется 








Обернуть чистую тряпку вокруг соединения, что- 
бы не допустить пролива топлива. 
| После завершения ремонта тряпку, намоченкую 


топливом убрать и подсоединить провод к минусу 
АБ. Поставить на место реле или предохранитель 





Система многоточечного впрыска топлива ис- 
пользует электрические инжекторы. 
Используя электрические приспособления У\\ 1318 
или аналогичный датчик давления (7 бар), подсое- 
динить датчик к системе в удобном месте, чтобы 
замерить давление в топливной магистрали. Это 
можно сделать либо в трубке подачи топлива или 
перед регулятором давления. Если используется 
специальное приспособление, установить рычаг 
так, чтобы клапан был открыт. 

Ы Отсоединить вакуумную трубку от регулятора дав- 

„ления. 

Снять реле топливного насоса с главной панели 

реле и подключить длинный провод к клемме 52. 

Если имеется специальное приспособление 05 

4480/3 или аналогичное, подсоединить его вместо 

реле топливного насоса при выключенном выклю- 

чателе 

Я Подать 128 на подсоединенный провод или повер- 
нуть выключатель специального приспособления, 
чтобы включить топливный насос. Давление долж- 
но составлять 3,8-4,2 бар. Если давление низкое, 
проверить количество топлива, подаваемого насо- 
сом. 

8 Если топливо выходит из регулятора в месте под- 
соединения вакуумного шланга, заменить регуля- 
тор. 

@ Установить реле топливного насоса и включить 
двигатель. При работе двигателя в режиме холо- 
стого хода, когда он прогреется до рабочей темпе- 
ратуры, подсоединить вакуумный шланг к регуля- 
тору давления. Давление должно упасть примерно 
на 0,6 бар. Если этого не произойдет, проверить, 
не закупорена ли возвратная трубка, есть ли от- 
сутствие вакуума в регуляторе давления или ис- 
правен ли регулятор. 











ИЗМЕРЕНИЕ КОЛИЧЕСТВО ПОДАВАЕМОГО 
ТОПЛИВА 


Снять реле топливного насоса с глазной панели 


реле и подсоединить длинный провод к клемме 52. 
Если имеется приспособление 0$ 4 480/3 или ана- 
„логичное, подсоединить его вместо реле насоса при 
выключенном выключателе. 

Ы Снять крышку топливного насоса на полу багаж- 
ника. На некоторых моделях необходимо поднять и 
надежно подпереть автомобиль, чтобы получить 
доступ к насосу. На штекере топливного насоса 
стянуть резиновую крышку, чтобы открыть выво- 
ды, оставив штекер подсоединенным к насосу. 

Я С помощью вольтметра подсоединить провода к 
выводам и приложить 12В к проводу или повер- 
нуть выключатель специального приспособления в 
положение включено, чтобы запустить насос. 

М Проверить и записать значение напряжения при 

работающем насосе. Оно должно быть, по крайней 

мере ЭВ. Выключить насос. 

В моторном отсеке отсоединить соединение трубки 

возврата топлива и поместить их в большой кон- 

тейнер. На 4-цилиндровом и 10-клапанном 5-ти ци- 
линдровом двигателях включить топливный насос 

на 30 секунд и замерить количество собранного в 

контейнер топлива. В зависимости от напряжения 

на насосе, количество топлива должно составлять 
приблизительно: 
® ЭВ- 335 ем 
+ 10В- 450 см. 
+ ПВ- 600 см. 
+ 12В- 760 сы. 

Е На двигателях с турбонаддувом и 5-ти цилиндро- 
вом с 20 клапанами включить насос на 15 секунд. В 
зависимости от напряжения на насосе, количество 
подаваемого топлиза должно составлять прибли- 


|: 





зительно: 

. + ЗВ- 295 сы. 
+ ЭВ- 355 см. 
* 10В- 480 сы. 
* ПВ- 560 сы. 
* 12В- 660 см. 
* 13В- 750 см. 
* 14В- 835 см. 





6-ти ци, двигатели 

Отсоедините провод от минуса АБ. Сбросить давле- 
ние топлива. 

Снять правый и левый опорные кронштейны, а 
затем впускной воздуховод. 

Снять опорный кронштейн моторного отсека. 
Снять верхние болты крепления воздушного фильт- 
ра, а затем верхний воздушный фильтр. 

Снять болты крепления нижнего корпуса воздуш- 
ного фильтра, затем надавить на корпус назад и 


ия ми на 





вытащить его. 
Снять верхний вентиляционный шланг, а затем 








@ Снять болты, крепящие зажим жтута проводов 

двигателя и закрепить жгут в стороне. 
Отсоединить штекеры потенциометра клапана дрос- 
сельной заслонки, термовыключателя и клапана 
стабилизации холостого хода. 











Снять клапан стабилизации холостого хода, затем 
отсоединить вакуумные шланги, идущие к уголь- 
ному фильтру. 

Снять болты, крепящие датчик температуры по- 
ступающего воздуха и расположить в стороке. 
Отсоединить штекеры датчика потока воздуха, за- 
тем штекеры двух датчиков детонации. 
Отсоединить трубки возврата топлива, затем ва- 
куумный шланг регулятора давления. 

Снять болты крепления топливной магистрали, а 
затем топливную магистраль в сборе с инжектора- 
ми 


юз 


ва 


При установке использовать новые кольцевые про- 

кладки и убедиться, что инжекторы правильно 

подсоединены к топливной магистрали. Установить 

их в сборе с магистралью и затянуть болты момен- 

том 10 Нм. 

Используя новые прокладки, подсоединить труб- 

ки подачи и возврата топлива. Затянуть резьбовое 

соединение моментом 25 Нм. 

Подсоединить все провода и вакуумные шрланги. 

Установить корпус воздушного фильтра, воэдухо- 

воды и правильно закрепить провода. 

Установить опорный кронштейн. Включить двига- 
тель и проверить наличие течей топлива. 


1 регулятор давления. 2 Колоцевой трубопровод, 








3 Топливный инжектор. 














ПРОВЕРКА СОПРОТИВАЕНИЙ. 


М Отсоедините штекер инжектора (1 - 3) 














Е Между контактами инжектора, с помощью оммет- 
ра (2) измерить сопротивление. 








Требуемое значение - 15-17 Ом. Вели измеренное 
значение не соответствует требуемому, инжектор 
необходимо заменить. 




















[Число оборотов холостого хода 














‘двигатель 2.8 л 700 - 800 облин 
[Число оборотов, соответствующее | 6500 оби 
[отключению системы впрыска 

вление топлива в системе 3,8-4,2 бар. 





[Давление через 10 минут после выключения зажигания 




















[между клеммами 1 и 2. 
|между клеммами 2и Зв 




















при холодном двигателе: 2.2 бар 0.15- 1.3 ком 
при горячем двигателе 3.0 ба 
г тах 3,6 кОм 

Клапаны стабилизации холостого бы ОКО 
хода ‘около 1 кОм. 
[и 15-17 0м ТОМ 
[Магнитный клапан емкости с 
[акти нным углем 20-280 400 +50 мВ 











































































































1 фильтр с активированиым углем. 2 Вентиляционный труботровой от 
`попльвного бака. 5 Обратшый клалам для емхости © октинированным углем. 
2 Турбонагиетатель с приводом от вызлотных зазоа. 5 Регулятор озаления 
потльва_  Впускиов коллестор (топливная магистраль]. 7. Ветталиция 
картера дошателя $ Обратный клатан фля емкости © активированиым 
отли. 9 Совбитение ма корпусе Фрассельний заслонки 10 Охлафиталь нагне 
паемого собуха. М Натетательмая емкость отлафителя вагтетаемозо 





воздуха. 17 Клата отсечки пры движении иакатом 7 Магшитный клапан 
для ороничеия давления нагнетания. [№ Клолам ограничения давления сие 
темы веътиляции картера. 15 Элестрически управляемый клопам дя физьтра 
1 активироваяного угля. 


Турбонагнетатель обеспечивает лучшее напол- 
нение цилиндров, когда топливно-воздушная смесь под 
давлением нагнетается з цилиндры. Турбонагнетатель 
приводится в движение, используя энергию выхлоп- 
ных газов. 














`Стрелкой показаа ката ограничения давления системы вентшллции карте 








Чтобы удерживать создаваемое давление в 
определенных пределах, нужно установить в систему 
регулятор давления наддува. Его задачей является 
открывание магнитного клапана при слишком высо- 
ком давлении, чтобы только часть потока могла про- 
ходить через турбинное колесо турбонагнетателя. 

















1 Бывость охлаителя пазнетавмого воздуха. 2 Клапан отсочеи пра движ: 
ние покатом. Х Манштный калом для отракочекия доаления возиотатля. 


Чтобы держать регулирование при всех усло- 
виях работы под контролем, включается блок управ- 
ления системой впрыска/зажитания. Электропневма- 
тический клапан управляет через нагнетательную ем- 
кость обходом турбонагнетателя. Когда клапан открыт, 
давление нагнетания падает. Блок управления обеспе- 
чивает также, чтобы всегда обеспечивалось нужное 
давление наддува. Кроме этого, с блоком управления 
соединен регулятор высоты (установлен в электрон- 
ном блоке в моторном отсеке), который обеспечивает, 
чтобы при эксплуатации автомобиля на большой вы- 
соте пониженная плотность воздуха не препятствова- 
ла нормальной работе турбонагнетателя. В этом слу- 








‘чае давление нагнетания повышается так, чтобы при 
остающемся одинаковым количестве впрыскиваемого 
топлива в цилиндры попадало больше воздуха, те. 
топливо-воздушная смесь оставалась при этом неиз- 
менной. 

Также к системе турбоналдува относится кла- 
пан отсечки при движении накатом. Смысл этого кла- 
пана состоит в следующем: 

Давление, создаваемое турбонагнетателем, при 

закрытой дроссельной заслонке (нога с педали газа 

снята) не имеет выхода, те. обратное давление 
действует против турбонагнетателя и число его 
оборотов уменьшается. Чтобы воспрепятствовать 
этому, клапан открывает выпускное отверстие. 

Воздух при этом может снова отводится обратно к 

впускной стороне и турбонагнетатель восстанавли- 

вает свое число оборотов. 

| Как только водитель нажимает на педаль газа, 
клапан закрывается. Так как турбонагнетатель в 
дальнейшем работает на высоких оборотах, то он 
может сразу же подавать вновь воздух под давле- 
нием, те. при ускорении не создается “провала”, 
как это было ранее ва прежних моделях двигате- 
лей с турбонагнетателем 

а Всистему установлен также охладитель нагнетае- 
мого воздуха (интеркулер). В чем же состоит его 
задача? Поступающий через воздушный фильтр 
наружный воздух в турбонагнетателе ускоряется 
и сжимается. Так как приводимый в движение го- 
рячими выхлопными газами турбонагнетатель так- 
же отдает воздуху тепло, т.е. нагревает его, то это 
приводит к перегреву поступающего воздуха, из- 
за чего содержащийся в нем кислород уже утра- 
чивает свою активность перед тем, как попадет в 
двигатель. 

8 Установленный между турбонагнетателем и впуск- 
ным коллектором охладитель нагнетаемого возду- 
ха (называемый еще интеркулером) достаточно 
сильно охлаждает воздух перед тем, как тот попа- 
дет в двигатель. Благодаря этому воздух становит- 
ся плотнее и приносит в своем составе больше важ- 
ного для образования топливо-воздушной смеси 
кислорода. Наполнение цилиндров улучшается и 
мощность двигателя повышается. 











Бели турбонагнетатель работает неправильно, 
то это можно определить по снижению мощности или 
невозможности достижения максимальной скорости в 
предположении, что система впрыска топлива рабо- 
тает нормально. Это может быть вызвано утечкой в 
системе или неисправностью турбонагнетателя. Реко- 
мендуется следующая последовательность проверок: 


НЕПАОТНОСТЬ В СИСТЕМЕ ТУРБОНАААУВА 


Проверить воздушный шланг между турбонагнета- 
телем и топливной магистралью (коллектором) че- 
рез охладитель нагнетаемого воздуха на наличие 
переломов, трещин, ослабленных соединений итд 
и при их обнаружении устранить их. 





2 Проверить, нет ли неплотности между головкой 
цилиндров и впускным коллектором. Это может 


произойти из-за дефектных прокладок или в неко- 
торых случаях, из-за смещения коллектора. 

Е Неплотнисти могут быть в соединительных флан- 
цах между выпускным коллектором и головкой ци- 
линдров или между выпускным коллектором и 
турбонагнетателем. 


НЕИСПРАВНЫЙ ТУРБОНАГНЕТАТЕАЬ 


Ы Проверить давление наддува в мастерской. Оно 
может быть или слишком высоким или слишком 
низким. 

Если давление слишком высокое, то причиной этого 
может быть неисправность магнитного клапана ог- 
раничения давления наддува или неисправна на- 
тнетательная камера регулирующего клапана для 
давления наддува. Считывание памяти устройства 








диагностики в мастерской поможет установить, где 
неисправность. 
Если давление слишком низкое, то можно подоз- 


резать нагнетательную камеру устройства ограни- 
чения давления наддува. В противном случае дол- 
жен быть неисправен турбонагнетатель, 








Как известно, двигатель после длительной по- 
ездки с высокой скоростью нельзя сразу же выклю- 
чать, а дать ему немного поработать на холостом ходу. 
Причина этого в следующем: если сразу же заглу- 
шить “перегретый” двигатель, то подшипник вала тур- 
бонагнетателя нагреется так, что масло для смазки 
подшипника может выгореть. При таком обращении и 
повторном запуске турбонагнетатель вскоре выйдет 
из строя. 

Турбонагнетатель достаточно чувствителен к 
трязи или чужеродным предметам, поэтому. при сня- 
тии и установке нужно соблюдать чистоту. 

Е Отсоединить провод “массы” от АБ (не забывать о 
кодировке радиоприемника). 

Е Снять воздушный фильтр. 

В Отсоединить воздушный шланг от турбонагнетате- 

[2 





ля 
Пережать шланг охлаждающей жидкости, идущий 
к турбонагнетателю, с помощью струбцины или 
слить охлаждающую жидкость. 


Поднять и установить переднюю часть автомобиля 
на подставках. 

8 Отсоединить крепление выхлопной системы от 

В Отсоединить катализатор от турбонагнетатели {4 
гайки). 

Ы Отсоединить подводящую и отводящую масляные 
трубки от турбонагнетателя. Следить, чтобы вы- 
текло поменьше масла. 

И Снъуюжней стороны открутить болты крепления тур- 
бонагнетателя от выпускного коллектора. К этим 
болтам нелегко подобраться, поэтому нужно вос- 
пользоваться подходящим ключом (накидной ключ 
ва 12 мм). При этом удерживать турбонагнетатель, 
и когда все болты будут сняты, вытянуть его вверх. 

Ы Установка осуществляется в порядке, обратном 
снятию. Всегда использовать новые тайки и болты. 
Перед соединением трубки подвода масла залить 
немного масла в турбонагнетатель (предваритель- 
ная смазка). Вначале не давать двигателю рабо- 
тать на высоких оборотах. 
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К топливной системе относятся: топливный 
бак, топливные шланги, топливный насос высокого 
давления с форсунками и топливный фильтр. Соо- 
тветствующее количество топлива в баке показывает 
водителю счетчик расхода топлива. Если вы едете с 
пустым баком, то не требуется развоздушивание сис- 
темы, так как она развоздушивается автоматически 
при запуске двигателя. 














Упомянутые меры гарантируют быстрое 
развоздушивание системы. 











не ` двигатель без прительного накаливания` 
пор пока то Не начнет выступать 

и Е 
шить двигатель согласно инструкции. 














ЕЗАА НА АВТОМОБИЛЕ ЗИМОЙ 


В дизельном двигателе нельзя добавлять при- 
садки топливу, зимой это делать необходимо. При 
уменьшении температуры наружного воздуха снижа- 
ется текучесть дизельного топлива вследствие осаж- 
дения парафина. Дизельное топливо становится гус- 
тым. По этой причине фирмы, выпускающие мине- 
ральные масла, предлагают присадки к топливу на 
зимний период, которые улучшают его текучесть и 
тарантируют нормальный режим эксплуатации авто- 
мобиля до -15`С. Не всегда удается добиться безупреч- 
вого режима работы двигателя с помощью этих при- 
садок. Поэтому, даже если в баке находится “летнее 
дизельное топливо”, к нему следует добавлять бензин. 
Добавлять присадки следует до момента начала оса- 
ждения парафина. В ином случае следует освободить 
фильтр и топливные шланги от густого дизельного 


топлива. 

Так как добавление бензина (нормальный бен- 
зив) уменьшает мощность двигателя, то следует доба- 
влять только действительно необходимое его количе- 
ство (см. таблицу). 











"ВНИМАНИЕ. В дизельное топливо следует добдвлять` 
ый бензин, не использовать бензин “Супер”. 
`Из-за высокой воспламенземости, бензин следует 
‘добавлять в топливный бак. Причем сначала следу- 
ет заливать бензин, а затем дизельное топливо, 






































Если при больших холодах двигатель 
останавливается из-за сильного загустевания дизель- 
ного топлива, то его будет очень трудно запустить 
снова. Существуют следующие возможности запуска 
двигателя в подобном случае: 

Я Снять топливный фильтр и нагревать его в водя- 
ной бане до тех пор, пока дизельное топливо сно- 
ва не станет жидким. 

Е Снять топливный фильтр и заменить его новым. 

Е Поместить или отбуксировать автомобиль в гараж 
и нагреть гараж. 

1 Поливать горячей водой систему впрыска топлива. 











РЕМОНТ СИСТЕМЫ ВПРЫСКА ТОПЛИВА 


При ремонте системы впрыска топлива сле- 
дует соблюдать тщательную чистоту и неукоснитель- 
но выполнять следующие правила: 
Соединенные и расположенные по соседству де- 
тали тщательно очистить перед раззинчиванием. 
Снятые детали уложить на чистую поверхность и 
накрыть, для этого использовать бумагу или фо- 
льгу. Не использовать тряпки, оставляющие воло- 
киа! 
Открытые шланги, трубы и ти. тщательно защи- 
тить или закрыть пробками, если их не нужно 
безотлагательно ремонтировать. 
Устанавливать только чистые детали. 
Запасные детали вынимать из упаковки только не- 
посредственно перед их установкой. 
Не использовать детали, которые лежали без упа- 
ковки (например, в ящике с инструментом). 
При открытой системе: 

» Использовать сжатый воздух 

+ Автомобиль не двигать. 
Кроме того, необходимо следить за тем, чтобы ди- 
зельное топливо не попадало ва шланги охлаждаю- 
щей жидкости. В противном случае шланги необхо- 
димо очистить. Поврежденные шланги (вступив- 
шие в реакцию) следует заменить. 





Прежде чем искать неисправность на основе 
этой таблицы, следует проверить, выполнены ли сле- 
дующие условия: нет ошибки в эксплуатации; топли- 


Таблица неисправностей: двигатель работающий. 


во находится в баке, стартер нормально проворачи- 
вается (число оборотов стартера составляет минимум 
150 оборотов в минуту). 

на холостом ходу 











[Неправильно установлено число оборотов двигателя 


Проверить число оборотов горячего двигателя, 
[работающего на холостом ходу, в случае необходимости, 
[отрегулировать 





Тяжело дается газ 


"Тяжело двигается тросик газа или неправильно 
[отрегулирован. 





Не закреплен топливный шланг между топливным 





[Закрепить шланг хомутиком 








и ЕЕ 
Опорная плита топливного на‹ 
[Грещиной 









Соса (задние крепления) с Исследовать опорную плиту на наличие трещин или 





поломок, в случае необходимости заменить плиту. 





[Дефектная топливная система 


Забит грязью топливный фильтр. Загрязнены сливные и 
|питающие топливопроводы, может быть, они перегнуты или 
[сужен условный проход шлангов 





Проверить форсунки. Дефектные термозащитные 

















ефектныю форсун ния под форсунками 

[Смещен момент начала подачи топлива [Проверить установку момента начала подачи топлива. 
[Дефектный топливный насос [Установить новый насос 

[В двигателе механическая неисправность [Проверить подвеску двигателя. Проверить компрессию 








Таблица неисправностей: сильный детонирующий стук в двигателе 








СВ Е 








Грязь в топливной системе, поэтому зависают иглы 


[Заменить форсунки, продуть топливопроводы 





Гермозащитная втулка; держатели форсунок 
деформированы или затянуты со слишком большим 
м 


рсунок 
‘или неправильно смонтирована волнистая 
шайба; неправильно смонтирована термозащитная втулка, 


отсутствует медное уплотнительное кольцо: прогорела  |Заменить дефектные детали, следить за правильной их 


установкой 








[Штифт свечи накаливания обломан или оплавлен 


[Заменить дефектные свечи накаливания 





Воздух в топливной системе (детонационный стук) 


Проверить на герметичность всю топливную систему от 


бака до форсунок 








Таблица неисправностей: Двигатель не запускается совсем или запускается с перебоями 











Ошибка водителя при 
Запуске 






Запуск холодного двигателя 


Полностью вытянуть устройство для облегчения 
пуска холодного двигателя. Ключ зажигания 
[установить на предварительное накаливание и 
[держать его в этом положении, пока не погаснет 
контрольная лампочка. Как только погаснет 


контрольная лампочка. 
[запустить двигатель. После запуска двигателя на 1 


[минуту полностью задвинуть кнопку устройства для 
облегчения запуска холодного двигателя 













Запуск теплого двигателя 


[Не требуется предварительное накаливание, 
[двигатель можно тотчас запускать, 








Подключить к клапану 


[На магнитный клапан не 
[подается давление 


зажигание 


контрольную лампочку, включить 
зажигание, контрольная лампочка! 
горит. Включать выключать 


Клапан должен ощутимо клацать 
Не загорается контрольная 







Отсоединился или дефектный магнитный клапан. 
Затянуть крепления 


Если не слышно клацания магнитного клапана 
зажигания, его нужно заменить 


|Порван провод выключателя стартера, заменить 





[накаливания не работает 
контрольная лампочка_ 


| пампочка 

роверить электропитание: 

Система подключить контрольную |Дефектные свечи накаливания, заменить. На 
по ечой р я ия 

Ре аРИалЬНОКо [лампочку между свечой емму реле для свеч зажигания не подается 


накаливания для 4-ого цилиндра |напряжение. Разрыв проводника между клеммой 
и массой. Не загорается 







релейной платы и клеммой реле. 





|Дефектная топливная 
система 


Топливо подается 
ыы 


|Не подается топливо 

















Перегнуты, забиты грязью, негерметичны 
топливопроводы (всасывающие, выпускные 
питающие). Забит грязью топливный фильтр. 
Только зимой: лед или воск в топливопроводе. 
отключилась вентиляция бака 
[Гопливопроводы высокого давления подключены 
неправильно. Проверить патрубки топливного 


[насоса высокого давления 











и оС УОЛЛИС ИЕ Ва 





|Сдвинулся момент 








[Проверить момент начала подачи топлива 











[начала подачи топлива 
ефектные форсунки [Проверить форсунки. 
ефектный топливный Все цилиндры срабатывают АТ ВИЛИВИСЕИНЕЕБЕ 
Насос [одновременно 
[Реле свеч накаливания [Подключить контрольную Восстановить соединение между клеммой реле и 
не замыкается [лампочку к клемме |массой. возможно. заменить реле 








|Загорается контрольная 


не загорается 


Ключ зажигания поставить на 
предварительное накаливание. 


лампочка. Контрольная лампочка 


Восстановить соединение между штекером реле и 
клеммой реле 








В моторе механическая 


[неисправность 


[Проверить давление компрессии 








Для того чтобы двигатель автомобиля работал 
безупречно, через каждые 5 000 км необходимо уда- 
лять влагу из топливного фильтра и заменять этот 
топливный фильтр через каждые 30 000 км 
Удаление влаги 
М Подставить емкость для сбора скопившейся воды. 














Для регулировки числа оборотов холостого 
хода используется тахометр, рассчитанный на дизель- 
ный двигатель, который использует принцип фотоячей- 
ки. 

Этот прибор необходимо подключить к клем- 
ме У генератора. 
5 На переднем буртике ременного шкива коленчато- 
то вала сделать белую метку мелом шириной 1-2 
см 
Прогреть двигатель до рабочей температуры (тем- 
пература масла должна составлять 50-70°С). 
Е Вытянуть тросик прибора для облегчения пуска 

холодного двигателя. 



























Отвернуть на один оборот зинт развоздушивания 
(стрелка вверху) и резьбовую пробку сливного от- 
верстия (стрелка внизу) 

Спустить примерно 100 см? эжидкости. 





ВНИМАНИЕ: Большое количество воды может свиде- 
тельствовать о том, что шланги развоздушивания 
стали пористыми. Очистить все черные шланги 
развоздушивания на баке и проверить слегка переги- 
бая их и перекручивая. Пористые шланги заменить 
шлангами, упрочненными тканью. 





'Затянуть винт развоздущивания и резьбовую про- 
бку сливного отверстия. 

Замена 

Я Длясвятия фильтра использовать ключ для масля- 
ного фильтра или кожаный ремень. 

5 Наружное резиновое уплотнительное кольцо но- 
вого фильтра смазать дизельным топливом. 

8 Взинтить фильтр и затянуть рукой. 

Е Запустить двигатель. Несколько раз дать газ; то- 
пливо на холостом ходу двигателя должно без пу- 
зырьков течь по прозрачному шлангу. 

Я Проверить топливную систему на герметичность. 














Должны быть выключены потребители электриче- 
ского тока (радио, свет). 

С помошью тахометра определить число оборотов. 

Е Отвинтить контргайку регулировочного винта. 

Двигатель 24л 

С помощью регулировочного винта оборотов холо- 
стого хода установить число оборотов равное 
850-100 об/мин. 


' ВНИМАНИЕ: Следует очень точно регулировать чис` 
о оборотов холостого хода. 





Я Законтрить регулировочный винт и покрыть лаком. 

















Для регулирования максимального числа обо- 
ротов следует использовать тахометр, рассчитанный 
на дизельные двигатели, который использует прин- 
цип фотоячейки, 




















Е На переднем буртике ременного шкива коленчато- 
го вала сделать белую метку мелом шириной 1-2 
сы. 

Ы Прогреть двигатель до рабочей температуры (тем- 
пература масла должна составлять 50 — 70°С). 

Ы Нельзя вытягивать тросик прибора для облегчения 
пуска холодного двигателя. 





Должны быть выключены потребители электриче- 
ского тока (радио, свет) 

Е Дать полный газ и определить число оборотов © 
помощью тахометра. 

Е Установить число оборотов с помощью регулиро- 
вочного винта равное 4800+100 об/мин. 

Двигатель 24л 





























У / 
ее: и еее 


Снять со свечей накаливания соединительный ка. 
бель и токовую шину. 

















| Подсоединить контрольную лампочку к +-клемме 
батареи и последовательно подсоединить ее к ка- 
эдой из свечей зажигания. 

И Лампочка светится: свеча накаливания в порядке. 

Я Лампочка не светится: дефектная свеча накалива- 
ния, заменить. Если свеча накаливания с перего- 
ревшим штифтом, то необходимо строго соблю- 
дать инструкцию по эксплуатации. 


Ы Выжать полностью педаль газа. Далее, не снимая 
ногу, установить привод газа путем перестыковки 
упора на кронштейне (стрелка), так чтобы рычаг 
впрыска без напряжения лежал па упоре. 





Свечи накаливания с перегоревшим штифтом. 





Ы Перегорание штифтов свечей накаливания чаще 
всего является следствием неисправностей форсу- 
нок. Перегорание штифтов не может вызвать дефе- 
кты в или на свечах накаливания. 











Если при предъявлении рекламаций будут 
обнаружены такие свечи накаливания (стрелка), 
недостаточно просто их заменить. Необходимо произ- 
вести проверку форсунок (впрыскиваемая струя, 
дребезжание, давление и герметичность) (работа долж- 
на проводиться в мастерской). 

'Особое внимавие следует обращать на внеш- 
ний вид струи при коротких быстрых ходах поршня 
(ход поршня в 4-6 секунд) (струя должна быть ком- 
пактной и хорошо распыленной). 








Дефектные форсунки могут вызвать сильный 
детонационный стук в двигателе и неисправности в 
подшипниках. В этом случае необходимо запустить 
двигатель на холостом ходу и отпустить накидные гайки 
топливопроводов высокого давления. Если накидные 
тайки отпущены, и стук в двигателе пропал, то это 
говорит о том, что одна из форсунок дефектная. 06- 
наружить дефектную форсунку можно следующим 
образом: двигатель работает на быстром холостом ходу. 
Необходимо отпустить накидные гайки топли- 
вопроводов высокого давления. Если накидные гайки 
топливопроводов отпущены, а число оборотов двига- 
теля остается постоянным, это говорит о том, что одна 


из форсунок дефектная. Форсунки проверяются с по- 
мощью манометра (работа выполняется в мастерской). 
Первые признаки неисправностей в форсун- 
ках проявляются следующим образом: 
Стук в одном или нескольких цилиндрах. 
Е Двигатель перегревается. 
Падает мощность двигателя 
Ы Чрезвычайно черные сильные выхлопы 
Высокий раеход топлива. 


Снятие 


8 Тщательно очистить топливом топливопроводы. 
Отсоединить топливопроводы от насоса и форсу- 


| 








нок. Снять возвратные трубопроводы. Вывинтить 
держатели форсунок. 

















Е Снять волнистую шайбу, термозашитную втулку и 
медное уплотнительное кольцо. 

М Зажать держатель форсунки между колодками ти- 
сков из мягкого металла. Разобрать форсунку. 

М Проверить иглу форсунки на наличие износа и 
повреждений. Очистить форсунку от нагара дере- 
вянной лопаткой. 





`Игла должна скользить в форсунке под воздей- 
ствием собственного веса. Она должна свободно 
двигаться. 

Установка 


Е Собрать форсунку и ве держатель 
Е Установить новое уплотнительное кольцо в отзер- 





стие распылителя в головке блока цилиндров. 
Е Установить термозащитную втулку так, чтобы 
меньший ее диаметр находился со стороны голов- 
ки блока цилиндров, те. он должен смотреть вниз. 








С 








Г] 


Уложить на термозащитную втулку следующее ме- 

дное уплотнительное кольцо. 

8 Вложить в термозащитную втулку новую волни- 
стую шайбу. Выпуклая сторона (стрелка) должна 
располагаться со стороны головки блока цилинд- 
ров, те. смотреть вниз. 

 Ввинтить форсунку с держателем и затянуть уси- 

лием 70 Ны, применяя для этого специальный 

ключ, который можно сделать самостоятельно. 














Ниже описана проверка без снятия двигателя. 
Для проверки необходим индикатор часового типа с 
соответствующим переходником для ввинчивания в 
насос. 

















Установить цилиндр (1) в ВМТ путем вращения 
коленвала до совпадения метки ВМТ на маховике 
(ОТ) и прилива на картере сцепления, а также 
меток на зубчатом колесе насоса форсунок и крон- 
штейна. 

Ы Условия проверки: 

+ Кнопка ускорителя холодного запуска не 
должна быть вытянута. 

+ Натяжение зубчатого ремня должно быть 
в норме. 

Е Отвернуть запорный винт на крышке насоса фор- 
сунок. 

М Вкрутить вместо пробки индикатор, пока не нач- 
нет двигаться стрелка. Установить стрелку инди- 
катора на 0. Затем ввести индикатор дальше, пока 
‘его показания не составят 2,0 мм. Медленно вра- 
щать коленвал против часовой стрелки, пока ука- 
затель индикатора не перестанет двигаться. Уста- 
новить индикатор на 0. 




















Ы Коленвал вращать по ходу движения двигателя, 
пока ВМТ на маховике не совпадет с соответст- 
вующей отметкой картера сцепления. 


`0.93-1,07 
0.28 -0.42 


1,00 # 0.02. 
0,35#0.02 


0,25+0,02 












0,18 - 0,32 














Е Для установки отпустить болты крепления крок- 
штейна и болт крепления заднего упора. 


Подсое воздуха во внутренней части системы 
(от бака до топливоподкачивающего насоса) приводит 
к нарушению работы топливоподающей аппаратуры, 
а негерметичность части системы, находящейся под 
давлением (от топливоподкачивающего насоса до фор- 
сунок), вызывает подтекание и перерасход топлива. 
Впускную часть топливной магистрали проверяют на 
герметичность при помощи специального прибора-бач- 
ка 

Бачок для проверки герметичности топливной сис- 


темы дизеля 




















Отвернуть нижний крепежный болт кронштейна 
спереди через отверстие зубчатого колеса насоса 
форсунок. 


























Ы Переместить ТНВД с помощью соответствующего 
рычага или монтировки. 

8 Снять часовой индикатор и завернуть пробку на 
крышке насоса. 


их 
ВНИМАНИЕ. Каждый раз необходимо заменять про- 
кладку пробки. Момент затяжки - 15 Нм. При не- 
плотной посадке допускается затяжки с номентом 














Я Завинтить пробку отверстия указателя ВМТ. 


ео НИИ 
Для этого объединяют от топливного бака то 
пливопровод, отводящий ‘излишек топлива, гермети- 
зируют его заглушкой, затем отъединяют от бака по- 
дающий топливопровод и присоединяют к нему шланг 
(1) бачка (4). Топливо из бачка, заполненного на 4/5 
своего объема, контролируемого по топливомерной 
трубке (2), подается в систему под давлением 0,3 МПа, 
которое создается имеющимся в бачке воздушным 
насосом (3). Появление пузырьков воздуха и топлива в. 
местах соединений сигнализирует об их негерметич- 
ности. 





КОНТРОЛЬ ГЕРМЕТИЧНОСТИ БПУСКНОГО. 
ВОЗАУШНОГО ТРАКТА АВИГАТЕАЯ 


Потеря герметичности уплотнений и воздухо- 
проводов приводит к попаданию абразива (пыли) в 
цилиндры двигателя, что вызывает повышенный из- 
нос цилиндропоршневой группы и преждевременный 
отказ двигателя. Места подсоса воздуха при работе 
двигателя на максимальном скоростном режиме обна- 
руживают индикатором. 

Индикатор для проверки герметичности впускного 
воздушного тракта 

Для этого необходимо вывернуть винт (2) до 
нижней кромки отверстия (1), затем левой рукой взять 
индикатор глазком к себе, а правой рукой, взяв рези- 
новую трубку с вилкой и наконечником (3), приложить 









наконечник к местам возможного нарушения герме- 
тичности воздушного тракта. Если уровень жидкости 
начнет опускаться, значит, обнаружена щель. Необ- 
ходимо проверить все возможные места нарушения 
терметичности, отметить и устранить их. 

После окончания работы завернуть до упора 
винт (2) и уложить индикатор в пенал. В качестве 
жидкости используется антифриз, дизельное топли- 
во или керосин. 

















В этой главе описаны системы смазки и охлажд 





ния двизатедля. С этими системами водитель за время эксплуатащии 


автомобиля сталкивается чаше всео. начиная с ежедневной проверки качества масла и охлаждающей жидкости перед выездом из 


заража. постоянным контролем за давлением масла и температурой охлаждающей жидкости во время движения. заканчивая 


проблемами, связанными с выбором моторного масла для замены и качеством антифриза. 











Уровень масла должен проверяться при каж- 
дой второй заправке топливом. В случае приготовле- 
ния к поездке на большое расстояние или при нал 
чии старого двигателя с повышенным потреблением 
масла, контроль должен производиться при каждой 
заправке. Маслоизмерительный шуд находится с ле- 
вой стороны двигателя, если смотреть в направлении 
движения. 

@ Поставить автомобиль на ровную поверхность. 

@ После заглушения двигателя бывшего прогретым, 
следует подождать не менее пяти минут, чтобы 
все масло стекло в масляный поддон. Лучше про- 
изводить проверку перед запуском на еще холод- 
ном двигателе. 

Ы Вытащить маслоизмерительный шуп (при горячем 
двигателе следует соблюдать осторожность, близ- 
ко расположенные шланги охлаждающей жидко- 
сти очень горячие), вытереть шуп чистой тряпкой, 
не оставляющей нитей, или бумажной салфеткой. 
Снова вставить до упора. немного подождать и 
опять вытащить. 

@ По щупу опреде: 






































оличество масла между верхней и нижней 
метками составляет 1 литр. Уровень масла не должен 
опускаться ниже нижней метки, хотя нехватка чет- 
верти литра еще не опасна для двигателя. 

Если не хватает большего количества масла и 
автомобиль находится в движении, давление масла 
может упасть до опасной черты, что будет немедлен- 
во сигнализировано системой динамического контро- 
дя давления масла при помощи контрольного зумме- 
ра 








Нежелательно также слишком большое ко- 

личество масла в двигателе. При высоких оборотах оно 

попадает через систему вентиляции картера в воздуш- 

ный фильтр и загрязняет бумажный фильтрующий 

элемент (карбюраторные двигатели) 

Я При умеренном режиме движения достаточно до- 
бавлять масло до нижней метки 

При режиме движения с высокой скоростью реко- 
мендуется доливать масло так, чтобы его уровень 
находился в нижней четверти между двумя метка- 
ми на щупе. Несколько большее количество масла 
обеспечит лучшее охлаждение 

М Дъигателю не принесет пользы, если залить масло 
выше верхней метки. При высоких оборотах масло 
через систему вентиляции картера будет попадать 
в воздушный фильтр или в систему впуска. 








Можно ли смешивать различные марки масел? 





Масла различных марок можно смешивать, в 
том числе сезонные масла со всесезонными. Важным 
является то, чтобы применяемое масло было требуе- 
мого типа. 


РАСХОА МАСАА 


Часть масла сгорает при работе, Таким обра- 
зом, расход масла естественен. Хорошо работающий 
двигатель должен расходовать 0,2 литра масла на каж- 
дые 1000 км. Для автомобиля Аш@: максимально допу- 
стимый расход составляет 1,5 литра на 1000 км. 


















Типы масел рекомендуемые для автомобиля Аш 





В При относительно длительных интервалах между 
сменами масла (при пробеге 15 000 км и более) хме- 
ется опасность вспенивания масла, вследствие чего 
необходимо выполнять рекомендации фирмы Аё. 

@ Рекомендуемое моторное масло должно быть на 
минеральной основе.и соответствовать стандарту 
У\ 50101. Такое масло обладает необходимыми 
качествами, препятствующими образованию пены. 

Синтетические масла с крошками ан- 
тифрикционными свойствами уменьшают внутрен- 
нее трение в двигателе. Они должны соответство- 
вать стандарту У\ 50000. 

® Только в том случае, если нет масла указанного 
типа, для доливания можно пользоваться сезон- 
ным или всесезонным маслом категории “АРГ ЗЕ” 
или “АРТ $”. Раньше могло быть залито масло, 
которое по стандарту АРТ (Ашемеап Резго!еши 
Заз ие) обозначено буквами 5ЕР или $С. Перед 
этим обозначением может стоять также обозначе- 
ние объединения европейских автопроизводителей 
(СС МС) или военного зедомства США (МП.). Допу- 
стимо применение масел ССМС-СЗ или МИ. 
46152В, однако такие марки масел могут приме- 
цяться для доливания только в крайнем случае. 

Ниже приведены указания для выбора масла 
кной марки. Масло должно быть: 

Е Необходимого типа. Отсутствие этикетки на 
ковке встречается очень редко. 

Нужной вязкости. Она зависит от преобладающих 
температур воздуха и может быть определена из 
ниже приведенного графика. 

М Другие факторы, такие как цена масла и назва- 








па- 








Периодичность замены масла 

Фирма Аца! рекомендует заменять масло ежке- 
тодно или через каждые 15 000 км пробега (бензино- 
вые двигатели) и 7 500 км (дизельные двигатели), если. 
годовой пробег существенно превышает 15 000 км. 


Необходимое оборудование 

Для смены масла необходимо следующее обо- 
рудование: 
Сосуд для сбора старого масла. Для этого подойдет 
старая канистра со срезанной боковой стенкой. 
Воронка облегчает заливку нового масла. 








|=] 

Канистра для старого масла служит для переноса 
старого масла к пункту утилизации. 

В моторном масле не должно быть недостатка. 


Масло нужно покупать в 5-литровых канистрах, 
согласно выше приводным указаниям. 
1 Необходимо применять масляный фильтр А.С. № 
056115561 С, Возсв 0451103033, Мапи \7719/5, 
Кпесь А\/29/9,1 Ригоайог РС252. 
Ключ для масляного фильтра. 
Новую прокладку пробки для слива масла. 


ЗАМЕНА МОТОРНОГО МАСАА И МАСАЯНОГ 
ФИЛЬТРА 


8 Масло заменяется при прогретом двигателе 




















ние фирмы производителя ничего не говорят о 
качестве масла. 


График зависимости вязкости масла от темпера- 
туры 
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А Всксезюнное масло, В. Синтетические масло согласно стандарту Ш 50000 
С сезоне масло од уклзвиными температурами понимажтся преобладающие 
пемпаратуры воздуха. Кратковременные колебании ве вграить роли. 


Добавки к моторному маслу 


Применение добавок, неважно какого сорта, 
в смазочных маслах приводит к нарушению режима 
работы и может привести к нежелательному составу 
смеси. Это мнение фирм У /Аца:. Применение масел 
с добавками, удлиняющими срок их службы, остается 
под вопросом, особенно при применении масел для 
келых условий работы. 











Я Автомобиль следует поднять по возможности в го- 
ризонтальном положении или заехать на эстакаду. 

Е Подставить под масляный поддон подходящий со- 
суд 

Я Открутить пробку для слива масла накидным клю- 
чом размером 19 мм, слить масло. Будьте осторож- 
ны, так как оно горячее. 




















Е Если автомобиль подперт только спереди, для б0- 
лее полного слива старого масла в 
его повторно. Будьте осторо: 
кинуть сосуд для слива 

Е Ослабить масляный фильтр (1) при помощи специ- 
ального ключа (2). Если фильтр туго затянут, мож- 
но проткнуть корпус фильтра отверткой (осторож- 
но, будет вытекать горячее масло) и открутить 
фильтр при помощи отвертки 

Четырехцилиндровый двигатель 


еобходимо слить 
чтобы не опро- 





















Ы Очистить пробку для слива, которая находится на 
ном поддоне слева, и закрутить с новой про- 
кладкой: не забивать, иначе будет повреждена 
резьба в масляном подду 





масл 
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Фильтр закрутить рукой без применения какого- 
либо инструмента. Е После некоторого промежутка времени работы дви- 
тателя проверить на утечку масла. 


’/ тРОПЕРНЯ УРОПИЛ АТВ и 
АЯ 









в двигателе, но может вытекать наружу в неплотных 
мостах. Если на картере коробки передач не видны 





В коробке передач масло не расходуется как 








места утечки уживавие на 
этом завершается. В противном случае следует прове- 
рить уровень масла. Пробка для контроля и заполне- 
ния на механической коробке передач находится сле- 
‚ию движения ка половине высоты кар- 
н передач позади первичного зала 

ке, стрелками 
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Ручная коробка передач (ранние модели) 











ках, приводимых в 
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Автоматическая ко} 





ка передач 





























Четырехцилиндровый двигатель 














М Подпереть автомобиль в горизонтальном положе- 

Е Открутить винт с внутренним шестигранником раз- 
мером 17 мы. 

Если при этом вытекает некоторое количество мас- 
ла, значит уровень в норме. 

В противном случае следует вставить указатель- 
ный палец в отверстие и проверить; доходит ли 
уровень масла до отверстия. Если да, значит уро- 
вень в порядке. 

При нехватке масла следует в мастерской долить 


масло указанного типа до требуемого уровня. 





"ВНИМАНИЕ: Не рекомендуется заливать масло са- 
„мостоятельно с помощью воронки и длинного шлан. 


га из-за его высокой вязкости. 


ПРАВИАБНЫЙ ВЫБОР МАСАА (ТРАНСМИС- 
СИОННОЙ ЖИАКОСТИ) 


Е Трансмиссионная жидкость заливается в коробку 
передач для продолжительной работы. Металличе- 
ские частицы собираются с помощью магнита. 

Е Фирмой Аца: рекомендовано применение трансмис- 
сионной жидкости следующих типов: 

. Коробки передач - только синтетическое 
масло класса вязкости ЗАЕТЗ \-90. 





ПРОВЕРКА УРОБНЯ ТРАНСМИССИОННОЙ 
`ЖИАКОСТИ АТЕ В АВТОМАТИЧЕСКОЙ КО- 
РОБКЕ ПЕРЕААЧ 


Автоматическая коробка передач заполняет- 
ся синтетической жидкостью АТР (Ацбогаче Тгапз- 
пызаюю РАНА). Она служит смазкой и для регулировки 
давления в коробке передач. Жидкость АТР должна 
иметь обозначение ехгоп и следующее за ним число. 
Применение зкидкости не того типа может привести к 
неисправностям коробки передач. 

Е Для проведения проверки, жидкость АТР должна 
быть прогрета до тепла руки, для этого следует 








совершить поездку в течение пяти-десяти минут. 
Объем жидкости изменяется в зависимости от тем- 
пературы. В холодном состоянии уровень ниже, 
после продолжительного движения - выше. 

Е Затянуть ручной тормоз, поставить рычаг селек- 
тора в положение “Р”, завести двигатель на холо- 
стом ходу. 

М Измерительный щуп находится на двигателе еза- 

ди слева по направлению движения и снабжен пла- 

стмассовым флажком, его нужно вытереть чис- 
той, не оставляющей нитей тканью. 

Вставить щуп и снова вытащить. Количество жид- 

кости между верхней и нижней метками составля- 

ет для щупа с пластмассовым флажком 0,66 л, для 

щупа без флажка - 0,23 л. 

Уровень должен находиться между метками. Ниж- 
няя метка щупа без флажка служит для заливки 
новой жидкости при ее замене. 

Е До середины 1985 года, жидкость АТЕ выпускалась 
розового цвета и прозрачной. Позднее стали вы- 
пускать темно-коричневую жидкость. 

| Если жидкость (неважно какой марки) пахнет го- 
`релым, значит она испорчена. 

М При низком уровне жидкости следует не только 
долить ее, но и проверить коробку передач на гер- 
метичность. При наличии неплотности следует об- 
ратиться в мастерскую. 

Е При слишком высоком уровне жидкости можно 

предположить повреждение прокладки между пла- 

нетарной передачей и главной передачей. 

Проверить уровень жидкости в главной передаче. 

Если там имеется слишком мало жидкости, следу- 

ет обратиться в мастерскую для ремонта и замены 

жидкости, 

Е Если уровень в главной передаче соответствует 
норме, излишек жидкости из коробки передач сле- 
дует слить, тк. это может привести к поврежде- 
нию коробки передач. 








ГААВНАЯ ПЕРЕААЧА АВТОМАТИЧЕСКОЙ КО- 
РОБКИ ПЕРЕААЧ 


Для главной передачи автоматической короб- 
ки передач применяется жидкость другого типа, чем. 
для механической коробки передач. Она должна иметь 
вязкость ЗАЕ 90 и иметь обозначение АРТ С15 или 
МП, - Г. -21058. 

Проверка уровня необходима в следующих 
случаях: 

Е Если корпус главной передачи запачкан снаружи 
трансмиссионной жидкостью. 

1 Если уровень жидкости в автоматической коробке 
передач опустился или поднялся, а неплотности 
снаружи не видны. В этом случае, возможно, име- 
ет место обмен жидкостью между планетарной пе- 

и главной передачей, как было описано 





ЗАМЕНА ТРАНСМИССИОННОЙ ЖИАКОСТИ 


При нормальной эксплуатации замена транс- 
миссионной жидкости производится через каждые 45 
000 км пробега. Если выполнялись в основном поездки. 
на короткие расстояния или автомобиль эксплуатиро- 
зался в плохих дорожных условиях, необходимо за- 
менять трансмиссионную жидкость через 30 000 км 


пробега. Для этого следует слить старую жидкость и 
одновременно очистить масляный поддон и сетчатый 
фильтр (в мастерской) 


ПРОВЕРКА УРОБНЯ ЖИАКЮОСТИ В НЕН- 
ТРАЛЬНОМ ГИАРАВАИЧЕСКОМ УСТРОЙСТВЕ 


Автомобили с усилителем рулевого управле- 
ния и/или регулировкой дорожного просвета оснаще- 
ны центральным гидравлическим устройством. Уровень 
гидравлической жидкости (типа АОЕ 041 02010 или Ага! 
1010) проверяется в прозрачном бачке в задней части 
моторного отсека. 

Е Для контроля уровня жидкости завести автомобиль 
на холостом ходу. 

Автомобили без регулировки дорожного просвета 
оснащены цилиндрическим расширительным бач- 
ком. При снятой крышке виден поплавок устройст- 
ва контроля уровня жидкости. Уровень жидкости 
должен располагаться между двумя метками. При 
доливании следует добавлять жидкость до отмет- 
ки “Мах”. 














| Автомобили с регулировкой дорожного просвета 
оснащены расширительным бачком большего раз- 
мера, на котором имеются две пары меток для не- 
нагруженного и полностью нагруженного автомо- 
биля. 

Если автомобиль пустой, уровень жидкости дол- 
жен находиться между двумя верхними метками. 
Если он полностью загружен - между двумя ниж- 
ими. 

















М При доливании следует добавлять жидкость до от- 
метки “Мах”. 
| Обычно нехватка жидкости указывает на наличие 


утечки в системе. В этом случае следует не просто 
долить жидкость, а вначале найти места утечки. 





Хотя на автомобилях Ац4! устанавливается не 
нуждающаяся в техобслуживании транзисторная сис- 
тема зажигания, распределитель зажигания необхо- 
димо смазывать (исключение составляют автомобили 
с полностью электронной системой зажигания). 








Снять крышку распределителя, ротор и пылеза- 
шитную крышку, 

Капнуть две капли машинного или моторного мас- 
ла в смазочное отверстие для вала распределите- 
дя. 





План технического обслуживания автомобиля 
Ач: предусматривает немногочисленные смазочные 
работы на кузове. Необходимо также производить эне- 
плановое смазывание, если что-то заедает, скрипит 
или покрывается ржавчиной 


Двери и крышка багажника 


Дверные шарниры не нуждаются в техническом 

обслуживании. Можно, однако, капать в них ино- 

гда масло 

И Личинки замков на дверях и крышке багажника 
или крышке багажного отсека должны быть сма- 
заны смазкой. 

| Шарниры крышки багажника (багажного отсека) 

нужно смазать маслом. Следует подставлять тряп- 

ку, чтобы масло не капнуло внутрь багажника. 








Цилиндр замка 


В начале холодного времени года следует капнуть 
в шлиц для ключа средство защиты от ржавчины. 
Оно обеспечивает смазку, препятствует проник- 
новению влаги и защищает от ржавчины и замер- 
зания зимой. 

Капот 

Е Трое замка капота с помощью ассистента следует 
зтянуть внутрь салона. В том месте, где трос выхо- 
дит из оболочки, следует нанести немного смазки 
и, многократно перемещая рычаг, добиться, что- 
бы она попала внутрь оболочки. 

Е Смазать смазкой запорную скобу капота и запор- 
ный рычаг в передней планке, или воспользовать- 
ся аэрозольной смазкой. 

 Шарниры капота и запорные крюки смазать мас- 
„лом или аэрозольной смазкой. 








Двигатель обеспечивается маслом с помощью 
циркуляционной системы смазки. Приводимый в дви- 
жение промежуточным валом шестеренчатый насос на- 
ходится в нижней части поддона картера двигателя. У 
всех двигателей масляный радиатор укреплен под мас- 
ляным фильтром. Он обеспечивается охлаждающей 
жидкостью через шланги и охлаждает проходящее 


















через него масло. Приводная шестерня масляного на- 
соса приводит в движение также и распределитель 
зажигания (некоторые модели автомобилей), однако 
вместо установленного на боковой стороне блока ци- 
линдров распределителя зажигания установлена за- 
тлушка, которая крепится металлическим креплени- 
ем. Соединение уплотняется кольцом круглого сече- 





Масляный поддон можно снять при установлен- 
ном двигателе. Операции описываются для всех двига- 
телей. Какие-то отклонения указаны отдельно. 

Е Установить автомобиль впереди на подпорки. 

Е Вывернуть сливную пробку и слить масло из дви- 
тателя 

Е Снять нижний кожух двигателя, отсоединив быст- 
росъемные крепления. 

Е Снять масляный поддон и прокладку с картера дви- 
тателя, если она приклеилась к нему. 

Е Установка масляного поддона производится в по- 
рядке, обратном снятию. Следует обратить внима- 
ние на следующее: 

Е Всегда использовать новую прокладку. Не наносить 
смазку или герметик на уплотняемые поверхности 





масляного поддона или картера. Прокладка также 
устанавливается сухой. 

Ы Следить за тем, чтобы прокладка и поддон были 
правильно совмещены и чтобы прокладка не сдви- 
талась. 

Е Равномерно затянуть болты крест-накрест. Шес- 
тигранные болты затянуть моментом 20 Нм за два 


прохода. 
Залить в двигатель требуемое количество масла 


требуемого сорта. При этом необходимо учитывать, 
время года. Всесезонное масло должно соответст- 
вовать стандарту У\\ 501 01 и при очень низких 
температурах должно иметь вязкость ЗАЕ 5\720, 
а при очень высоких - вязкость ЗАЕ 20750. Следу- 
ет иметь в виду, что масло хорошего качества 
продлевает срок службы двигателя. Ни в коем слу- 
чае не переливать, тк. это приведет к выходу ка- 
тализатора из строя. 





Детали масляного насоса 


|. Узел привода для’ распределителя 





(если ов устаовле) 2 Прод мае 
ляного насоса. 3 Корпус масла 
ресоса. 4 Шестория © залом. $ За 
дихха. 6 Ведомая шестерня. 7 Пру- 
хина. # Крышка масханог насоса. 

_2 Уплотнытельное коль. 12 Всасы. 
соющая трубка для могла. И Ми- 
`лотражатель ПЛ болт 15 Болт, 
46х22. М Болт, МвЗ0 мы 5 Пру. 
„камне ол. 














_ Внутренний ротор. 2. Внешний ро 
пер. 3, 5 Шестерни # Сертик. 








Снять масляный насос. 

Открутить болты крепления корпуса масляного 

насоса. 

Е Вытянуть насос вниз, пока вал не выйдет из заце- 

пления и после этого вытянуть полностью. 

Если установлен, также снять распределитель за- 

жигания, тк. он при установке насоса должен быть 

снят. 

Установка 

@ Установка производится в порядке, обратном сня- 
тию. 

Насос устанавливается на картер двигателя без 

прокладки. Затянуть болты моментом 20 Нм. 











1 Перед установкой распределителя провернуть плос- 
когубцами приводной вал масляного насоса так, 
чтобы поверхности цапфы лежали параллельно к 
продольной оси коленчатого вала. После этого вста- 
вить распределитель или втулку с уплотнительным 
кольцом (некоторые модели). 

| Проверить зажигание, если распределитель при- 
водится в движение от вала масляного насоса. 


РЕМОНТ МАСАЯНОГО НАСОСА 


Две шестерни, находящиеся в зацеплении и 
‘имеющие одинаковый размер создают давление в на- 
сосе и передают его от впускной стороны к нагнета- 
тельной стороне, Для поддержания правильного дав- 








ления шестерни, конечно, не должны быть изношены 

выше допустимого предела износа. Перед тем как про- 

сто установить новый масляный насос, нужно прове- 

рить внутренние детали насоса. 

Ы Выкрутить два коротких болта из крышки насоса. 

Е Снять крышку вместе с всасывающей трубкой для 
масла. 

Ы Вынуть приводной вал с шестерней и “слабую” 
`шестерню из корпуса. 

Ы Снять оба болта сетчатого фильтра с крышки на- 

соса и снять уплотнительное кольцо круглого се- 

чения в середине трубки. Тщательно очистить все 

детали перед проведением проверки. 

Проверить корпус масляного насоса на изгиб. При 

износе опорных мест появляются потери давления, 

поэтому может быть необходима замена корпуса. 

М Проверить шестерни на износ, для чего вставить 
плоский щуп между зубьями, чтобы измерить бо- 
ковой люфт. Он должен составлять 0,05-0.20 мм (гра- 
ница износа - 0,20 мы). Если он больше этой вели- 
чины, то нужно заменить шестерни. В этом слу- 
чае, возможно, придется заменить насос полностью. 




















Давление масла в двигателе можно измерить 
манометром, который должен иметь переходник, ко- 
торый вкручивается на место выключателя контроль- 
ной лампы давления масла. 

Давление масла контролируется указанным 
выше выключателем вместе с электронной системой в. 
панели приборов, те. контроль давления масла осуще- 
ствляется не только по давлению масла, но и в зави- 
симости от его температуры и оборотов двигателя. Для 
контроля действительны следующие критерии контро- 
„ля (у автомобилей Аи: при этом подразумевается сис- 
тема контроля давления масла): 

Я Двигатель не работает, те. выключатель замкнут. 

Температура охлаждающей жидкости выше 60`С, 
двигатель работает быстрее 1500 об/мин и выклю- 
затель разомкнут. 

@ Температура охлаждающей жидкости менее 60`С, 
обороты двигателя - выше 300 об/мин и выключа- 
тель разомкнут. 

я При числе оборотов более 5000 об/мин активный 
контроль масла отключается независимо от поло- 
жения выключателя контрольной лампы. 

Ы Если выключатель при работающем двигателе и 


| 


Осевой люфт шестерен должен лежать в пределах 
0,06-0,15 мм (граница износа - 0,15 мм). Для изме- 
рения люфта приложить стальной уголок или сталь- 
ную линейку на верхнюю плоскость корпуса насоса 
и проверить щель между линейкой и плоскостью 
шестерен с помощью стального плоского щупа- 











@ Проверить плотность посадки зала ведомой шес- 
терни в корпусе насоса. Если необходимо, укре- 
пить вал заново, для чего расклепать керном ко- 
нец вала заново. Если это не удается, заменить 


корпус насоса. 
В Всегда заменять шестерни попарно, если установ- 
лены признаки износа или повреждений зубцов. 
Главным образом износ заметен по срезанным мес- 
там 

При сборке масляного насоса обратить внимание, 
чтобы поверхности между обеими частями корпуса 
были чистыми. Все детали перед сборкой смазать 
маслом. Особенно следить за тем, чтобы шестерни 
были смазаны маслом, тк. они могут повредиться 
при первом запуске и работе “всухую”. Проверить, 
вращаются ли шестерни без заеданий и помех пе- 
ред установкой насоса. 


я 


оборотах двигателя более 1500 об/мин разомкнут 
более 0,5 сек, то это запоминается. Если этот эф- 
фект появляется более 3 раз подряд, то контроль 
давления масла включается в работу и не отклю- 
чается, когда обороты падают ниже 1300 об/мин. 
При последующих включениях зажигания счет на- 
чинается заново. 

 Увсех моделей, указанных в данном руководстве, 
выключатель контрольной лампы имеет граничное 
эначение давления 1,4 бар. Для его распознавания 
выключатель окрашен в черный цвет и должен за- 
меняться только таким же. 


Что нужно делать при неисправностях в системе 
смазки двигателя? 

Если ковтрольная лампа давления масла заго- 
рается при работающем двигателе или же зазвучит 
контрольный зуммер, то нужно выключить двигатель 
как можно быстрее. Не поворачивать при этом ключ 
зажигания в положение для блокировки рулевого ко- 
„леса. В этом случае придется отбуксировать автомо- 
биль в ближайшую мастерскую. 

Ы Если можно, проверить в мастерской давление 
масла, тк. в этих условиях не рекомендуется зано- 





р | 





во заводить двигатель. 
Следующее описание касается проверки ра- 

боты системы контроля давления масла. 

Проверить уровень масла и при необходимости до- 

лить масло. 

Включить зажигание. Контрольная лампа давления 

масла должна загореться. 





Е Если двигатель работает с автоматической систе- 
мой контроля, то должна появиться надпись - ука- 
затель “ОК”. 

Убедиться, что температура масла составляет око- 
ло 80`С, те. вентилятор системы охлаждения дол- 
жен включиться не менее одного раза. 








Завести двигатель. Контрольная лампа давления 
масла должна погаснуть. 

Отсоединить провод от выключателя контрольной 
‚лампы. 

Для проверки давления масла используется мано- 
метр фирмы Аша: Необходимо сделать следующее: 
Открутить выключатель контрольной лампы и вкру- 
тить манометр УАС-1342, применяемый фирмами 
У\/Ача 


киа 


а 














Соединить коричневый провод (2) с “массой” 
Вдвинуть синий провод (1) в выключатель контроль- 
ной лампы. 

Соединить светодиод (3) или проверочную лампу 
на проводе (1) с минусовым выводом аккумулятор- 
ной батареи (АБ). 

8 Включить зажигание. 

Е Проверить, загорается ли лампа. Если не так, нуж- 
но заменить выключатель. 

® Запустить двигатель и следить за показаниями ма- 

нометра. При значениях 1,2-1.6 бар проверочная 

лампа должна погаснуть. В противном случае за- 
менить выключатель: 



























ПРОВЕРКА ААВАЕНИЯ МАСЛА 


Ы Выкрутить выключатель контрольной лампы дав- 
ления масла и вкрутить его в манометр. 
Запустить двигатель и проверить, чтобы показа- 
ния манометра были между 1.0 и 2.5 бар, когда дви- 
татель работает на холостом ходу. Температура 
должна быть не менее 80`С. 

Довести число оборотов до 3000 об/мин. Давление 
масла должно возрасти до 3-5 бару 4-х и 5-ти 
цилиндровых двигателей и до 4,5-6,0 бару 6-ти 
цилиндровых двигателей. 

Если указанные значения не достигнуты, то нуж- 
‘но найти причину низкого давления, 


1 болт, 25 Нм. 2 Поколь маехяного фильтра. 5 Упзотинтельное коль. { 
Масяявый родиатор. 5 Гайка, 25 Нм. & Иаспаный филитр. 


У всех двигателей для охлаждения моторного 


















масла используется масляный радиатор, который ус- 
тановлен между цоколем масляного фильтра и фильт- 
ром. Масляный радиатор может быть снят после сня- 
тия воздушного фильтра и отсоединения шлангов. Ох- 
лаждающая жидкость должна быть слита из системы 
охлаждения, тк. в противном случае она будет выли- 
ваться из шлантов. Для этого снять гайку внизу. 
"Масляный радиатор уплотняется на цоколе с 
помошью уплотнительного кольца. При затягивании 
тайки затянуть ее моментом 25 Нм. 
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до касания с днищем и 





быть около +80°С. 


проводить при выполнении различных регулировок © 

помощью прибора МКМ-596 

Ы Температуру масла необходимо измерять на рас- 
стоянии 10 мм от дна масляной ванны, для чего в 
отверстие для измерения вводится зонд прибора 


Температура масла в работающем двигателе должна 





отводится назад на 10 мм. 




















Не зажигается 
контрольная лампочка 
[после включения 
зажигания 


|Неисправен датчик давления 
масла 


` Включить зажигание, отсоединить провод от 
[датчика и прикоснуться им к массе. Если 
Контрольная лампочка вспыхнет - заменить 
[датчик 





Контакт датчика корродировен, 
плохой контакт в проводах и 
[разъемах 


[Проверить электрические провода и разъемы 





Неисправна контрольная 
[лампочка 


`Лампочку заменить 





Контрольная лампочка не 
гаснет после старта 
вигателя 


Слишком горячее масло 


Все в порядке, если лампочка гаснет при 
увеличении оборотов двигателя 





Контрольная лампочка не’ 
гаснет при нажатии на 
[педаль газа и во время 
езды 


Мало давление масла 


|Измерить уровень масла, в случае 
необходимости долить, проверить давление 
|масла манометром 





|Электропровод датчика давления 
[масла закорочен на массу (датчик 
0,3 бар) 


Снять кабель датчика и положить так, чтобы он 
[ничего не касался (не подсоединять к массе). 
Включить зажигание. Если контрольная лампочка 
вспыхнет - проверить провод. 





[Неисправен датчик давления 
масла (1,8 бар-4х и 5ти 
цилиндровые двигатели; 0,9 бар- 
[6ти цилиндровые двигатели) 


Заменить датчик 





Мало масла в двигателе 


[Долить масло 





[Низкое давление масла на 
[всем диапазоне скоростей 


Фильтр маслозаборника засорен, 
[рубка маслозаборника смята 


Снять масляную ванну, прочистить фильтр, в 
[случае необходимости заменить маслозаборную 
руб} 





Закупорен масляный насос 


Снять масляный насос и проверить его, в случае 
| необходимости заменить 





Изношены вкладыши 
[подшипников 





|Демонтировать двигатель 








|Слишком мало давление 
масла на низких оборотах 


Заклинивает предохранительный 
клапан вследствие его 
[загрязненности 


Клапан снять и проверить 





Слишком высокое: 
‘авление масла на 
[оборотах более 2000 





Предохранительный клапан не 
открывается по причине 
загрязненности 





[об/мин 





Снять и проверить клапан 


























Через автомобиль постоянно прокачивается 7 
(4-цилиндровый), 8 (5 -цилиндровый) и 11{6-цилинд- 
ровый) литров охлаждающей жидкости. Это осущеет- 
вляется при помощи водяного насоса, который приво- 
дится в действие клиновым ремнем или зубчатым рем- 
нем. 

Путь, по которому протекает охлаждающая 
жидкость, зависит от ее температуры. 

М При еще не прогретом двигателе охлаждающая 
жидкость протекает по малому контуру, который 
проходит через двигатель и через теплообменник. 
'Впускной коллектор и стартовая автоматика (уст- 
ройство обогащающее смеси при запуске) допол- 
нительно включены в малый контур охлаждающей 
жидкости. 

Е При температуре выше 85"-87°С термостат откры- 
зает “большой контур”, который включает в себя 
радиатор. Если температура охлаждающей жидко- 
сти продолжает расти и достигает величины 93`С, 
измеренной в самом радиаторе, включается венти- 
лятор радиатора и помогает охлаждению. 


Элементы системы охлаждения 5-ти цилинАрового двигателя 
Вентилятор, радиатор 




















1 Радиатор. 2 Направляющая. У Пижний хожу Х Озора. Я Направляющая, 
1 Опора ерхнля_7 Кронштейн (правы) # Стопорная зайка. 9 тула. 
_№ Крышка вентилятора М Задняя стенка. 12 Накладка. (5 Опора 

М Задняя стенка. 15 Подшипник. 15 Вал /7_Шизв 18 Вутостная муфта. 
12 Крылаг зентилятора. А. Варвант мсполиевия © электромотором. 





Трубопроводы, элементы контроля 





























1 Водинов асос (основ) 2 Труботромод. 5 Пробка. 4 Соединительный 
Гылак 5 Водяной насос бополнительный) $ Расииритальный бои. 7 Гры. 
ка # Лотчи темнературы. 


Элементы системы охлаждения 6-ти цилиндрово- 
го двигателя 





Вентилятор, радиатор 




















1 Радар. 2 Нижний кожух. 5 Нзправялющая © Верхний кожух.  бтора 
5 Направляющая. 7. Опора (зертияя) д Грошитедя. $ Стопорная зайка. 
№. Крылаз вентилятора. № Эзектромтор [2 Затия стенка. (5 быш 
анестровентилято ра. 








Трубопроводы, элементы контроля 


























Нижний мать радшатора. 2 Расширительные бомж. 5 Верный шлана 
роднатора. # Крышка 5 Латчик температуры. 





В системе охлаждения при рабочей темпера- 
туре имеется избыточное давление величиной 1,2-1,5 
бар, что существенно увеличивает температуру ки- 
пения охлаждающей жидкости выше 100`С. При этом 
обеспечивается определенный резерв. Двигатель может 
нагреться до температуры выше 100С без опасности 
закипания жидкости в системе охлаждения. Для под- 


держания правильного давления в системе, 
расширительный бачок снабжен крышкой, имеющей 
предохранительный клапан (1,2-1,5 бар) и вакуумный 
клапан (0,06-0,1 бар). Вакуумный клапан впускает воз- 
дух, когда охлаждающая жидкость при охлаждении 
уменьшается в объеме. 





ПРОВЕРКА УРОВНЯ ОХААЖААЮШЩЕЙ. 
КОСТИ 


Несмотря на наличие контрольной лампы тем- 

пературы уровня охлаждающей жидкости, вы не 

должны полностью полагаться на него и время от вре- 

мени проверять уровень охлаждающей жидкости в 

расширительном бачке в моторном отсеке. 

@ Правильную проверку уровня охлаждающей жид- 
кости можно осуществить только при неработаю- 
щем двигателе. Уровень жидкости виден через про- 
зрачный бачок даже при закрытой крышке. При 
остывшем двигателе он должен быть на уровне 
острия стрелки сбоку на бачке, а если автомобиль 
новый, на отметке “пил” расширительного бачка. 

Е При прогретом двигателе уровень должен быть не- 
сколько выше. 


`АОЛИВАНИЕ ОХЛАЖААЮШЕЙ ЖИАКОСТИ 


Заметная потеря охлаждающей экидкости ука- 
зывает на наличие дефекта или повреждения. Охлаж- 
дающая жидкость не расходуется и не испаряется из 
закрытой системы охлаждения. Только при перегреве 
двигателя немного охлаждающей жидкости может 
выйти через крышку расширительного бачка. 

При открывании крышки расширительного бачка 
на прогретом двигателе имеется опасность получе- 
ния травмы горячим паром, поэтому необходимо 
действовать с осторожностью. 

Ы Крышку через тряпку или перчатку повернуть вка- 

чале на один оборот и стравить избыточное давле- 

ние в системе охлаждения. Только после этого 
полностью открутить крышку. 

Если доливается вода, охлаждающая жидкость 

постепенно разбавляется, поэтому нужно доливать 

охлаждающую жидкость. 

@ Не доливать жидкость выше отметки, поскольку 
жидкость при нагревании расширяется и избыток 
вытекает из системы. 

Небольшие количества жидкости можно доливать 
в бачок как при прогретом, так и при остывшем 
двигателе. 

При значительной потере жидкости и прогретом 
двигателе в расширительный бачок не следует до- 
ливать холодную жидкость, поскольку это может 
привести к короблению головки цилиндров или по- 
явлению трещины в блоке цилиндров. 


я 





Шланги на радиаторе и двигателе должны быть 
плотно насажены, как и тонкие шланги, идущие 


к отопителю или к впускной трубе и стартовой ав- 
томатике. 


ЕС ото 





@ Проверить наличие трещин в шлангах. Надавливая 
на шланги, проверить наличие в них затвердев- 
ших мест, при их наличии следует произвести эа- 
меву. 

Е Проверить, не насажены ли шланги слишком глу- 
боко на штуцеры. 

| Проверить затяжку болтов хомутов. 

Заржавленные хомуты могут внезапно лопнуть при 

езде, когда давление в системе высокое, поэтому 

их следует заменить. 

Е В мастерской производится проверка герметично- 

сти системы охлаждения при помощи специально- 

то ручного воздушного насоса и манометра. 

Этот прибор надевается на отверстие расширитель- 

ного бачка и создается давление величиной 1 бар. 


























Ы Если давление не падает в течение 1 
значит, система охлаждения герметична. 


2 минут, 


ЧИСТКА РААИАТОРА 


Перед и после теплого времени года нужно 
очищать пластины радиатора от попавших туда насе- 
комых, поскольку их наличие ухудшает теплообмен. 
Е На четырехцилиндровом двигателе снять решетку 
радиатора, на пятицилиндровом двигателе снять 
облицовку радиатора сверху. 

Следы от присохших насекомых удалить средст- 

вом для растворения белка, например “Зигитег 

`Эсгееп". 

После истечения времени действия средства, про- 
мыть радиатор с задней стороны водой. Через пла- 
стины радиатора не пропускать слишком большой 
напор. Жесткая щетка или острый инструмент мо- 
тут привести к повреждению радиатора. Промыть 
радиатор изнутри водой из шланга через отвер- 
стия для вентилятора. На пятицилиндровом двига- 
теле поднять резиновые заглушки справа и слева 
на облицовке радиатора и промыть радиатор че- 
рез отверстия под заглушки. 


ЗАМЕНА ШААНГОВ ОХААЖААЮШЕЙ ЖИАКО- 
СТИ 





При замене шлангов обратить внимание на 
форму изгибов оригинальных шлангов и заменить все 
хомуты. 

Е Слить охлаждающую жидкость, собирая ее. Осла- 
бить хомуты шлангов, отсоединить шланги, 





Освободить плотно сидящие концы шлангов при 
помощи отвертки, вдвигая ее между шлангом и 
патрубком и осторожно поддевая. Надвинуть но- 
вые шланги на патрубки достаточно глубоко, что- 
бы они не могли соскользнуть. 

Е Не затягивать хомуты © большой силой, иначе мож- 
но сорвать резьбу. 








ВНИМАНИЕ: Шланг с трещиной можно попытать- 
ся заклеить с помощью специальной ленты “Рапнет- 
Бата” или “Нозеше4 Вапааее”. Та или другая наклеи. 
|ваетсз на очищенный и сухой шланг. При большой 


утечке нужно сначала стравить давление в систе- 
ме охлаждения, повернуть крышку .литель. 
ного бачка на один оборот, иначе бандаж не будет 
бержаться, 








СЧИВ ОХЛАЖААЮШЕЙ ЖИАКОСТИ 


Я Дать двигателю остыть, иначе есть опасность вы- 
брызгивания жидкости. 

Открыть крышку расширительного бачка. 

 Подставить под двигатель поддон для сбора охла- 
ждающей жидкости. На четырехцилиндровом дви- 
тателе отсоединить толстый шланг радиатора на 
двигателе слева по направлению движения и тон- 
кий шлант к теплообменник отопитсля на корпусе 
насоса охлаждающей жидкости и слить жидкость, 

@ На пятицилиндровом двигателе отсоединить шланг 
слева по направлению движения между корпусом 
термостата и трубкой охлаждающей жидкости. От- 
крутить болт крепления трубы охлаждающей жид- 
кости и стянуть шланг. 

Я При необходимости снять, кроме того, шланг ме- 
жду радиатором и термостатом. 

Е На шестицилиндровом двигателе отвернуть слив- 
ную пробку (2) в нужной части радиатора. 











ВНИМАНИЕ: Частицы 
зи содержащиеся о до 
даются на деталях системы из легкого 
срлава, образуя защитный слой. Если заменается 
деталь с большой поверхностью, включениая в сис 


‘защиты от корро- 
вках, находящихся в охла- 
на протяжении времени осаж- 

‘охлаждения 


Е 


жидкости 

предохранения этой новой детали от коррозии. По- 
при замене 

тет А 


полностью заменить охлаждающую жидкость. 
'ЗАПОАНЕНИЕ СИСТЕМЫ ОХЛАЖАЕНИЯ 


8 Вливать охлаждающую жидкость, пока расшири- 

















Брио ЕЕ Е УГ - 


тельный бачок не будет заполнен до края. 
Я На четырехцилиндровом двигателе выкрутить до- 
полнительно большой термовыключатель в патруб- 
ке шланга слева на головке цилиндров. Термовы- 
ключатель снова закрутить, когда в этом месте 
начнет вытекать охлаждающая жидкость. 
На шестициливдровом двигателе отвернуть проб- 
ку выпуска воздуха, расположенную на основном 





трубопроводе системы охлаждения. 
Закрутить крышку бачка. 
Е Завести двигатель и дать ему поработать, пока не 
включится электрический вентилятор радиатора. 
Заглушить двигатель и долить охлаждающую жид- 
кость. При прогретом двигателе уровень жидкости 
должен располагаться примерно на 2 см выше метки 
на расширительном бачке. 





В контуре с избыточным давлением крышка 
расширительного бачка системы охлаждения играет 
важную роль. 

8 Поверхность уплотнения при закрученной крышке 
должна быть плотно прижата к краю отверстия 
расширительного бачка. Пар под давлением не дол- 
жен проходить. 

Если при нагревании давление в системе охлажде- 
ния превысит величину 1.2-1,5 бар, открывается 
предохранительный клапан. При этом для выраз- 
нивания давления стравливается часть пара. 
При охлаждении охлаждающая жидкость снова 
уменьшается в объеме и в системе охлаждения 
возникает разрежение. Для выравнивания давле- 
ния в крышке имеется второй клапан. Он открыва- 
ется при давлении 0,06-0.1 бар и воздух извне мо- 
жет поступать в расширительный бачок 








ПРОВЕРКА ПРЕАОХРАНИТЕАЬНОГО КААПАНА 


51 Создать давление при помощи насоса. 
Е Клапан должен открыться при давлении 1,2-1,5 бар. 


ПРОВЕРКА ВАКУУМНОГО КААПАНА 


В исправности вакуумного клапана можно 

убедиться, только произведя проверку. 

М При снятой крышке расширительного бачка сда- 
вить толстый шланг охлаждающей жидкости. По- 
ставить крышку и туго закрутить 

Ы Отпустить шланг 

Ы Если сдавленный шланг снова распрямится, зоз- 
можно, что клапан неисправен. Если утром перед 


заведением двигателя шланги охлаждающей жид- 
кости сжаты, значит вакуумный клапан навернлка 
не работает. 





'Упрощенно говоря, термостат обеспечивает 
циркуляцию охлаждающей экидкости по малому или 
большому контуру охлаждения, те. минуя радиатор 
или включая его. Выбор контура зависит от темпера- 
туры жидкости. Это происходит благодаря емкости, 
заполненной легкоплавким веществом и связанной с 
ней тарелкой клапана. При нагревании вещество рас- 


плавляется, расширяется и открывает тарелку кла- 
пана. При увеличении температуры охлаждающей 
жидкости термостат, открываясь, увеличивает посту- 
пление холодной охлаждающей жидкости от радиато- 
ра. Если же температура падает, термостат толкает 
тарелку клапана в положение “закрыто” и перекры- 
вает поступление холодной охлаждающей жидкости. 


ЛИАГНОСТИКА НЕИСПРАВНОСТЕЙ ТЕРМОСТАТА 


Термостат "за; 


|емпература по указателю увеличивается 
медленно, рабочая температура достигается 
поздно, отопитель работает плохо 


осадка) проход к радиатору постоянно открыт. Двигатель 
[долго работает непрогретым. В течение небольшого времени 
|это не приносит вреда. Все же в ближайшее время нужно 


[заменить термостат 





[Стрелка указателя температуры, несмотря на 
[правильный уровень охлаждающей жидкости, 
[находится в красном секторе, т.е. в правом 


| Термостат “залип" в закрытом состоянии. Ни в коем случае не] 
[продолжать эксплуатацию автомобиля, иначе могут быть 
большие неисправности из-за перегрева двигателя. Заменить 


термостат 











"ВНИМАНИЕ. Если двигатель “закипает” из-за неис` 
правности термостата, помочь может только бук- 


О АО ЕН 
`ли вы решились на замену, нужно ться сни- 
охлаждающей 


жения температуры жидкости. 








Для сбора охлаждающей жидкости воспользо- 
ваться соответствующим сосудом. 


СНЯТИЕ ТЕРМОСТАТА 


Снятие термостата в пути проблематично. Он 
расположен довольно глубоко внизу, так что придет- 
ся слить почти всю охлаждающую жидкость. Кроме 
того, при горячем двигателе пройдет довольно много 
времени, прежде чем вы сможете начать работу без 
опасности обжечь себе руки. При установке нового 
термостата необходимо заменить уплотнительное коль- 
цо на корпусе термостата или на корпусе водяного 
насоса. 


ЕО Ее ооияОлАиЕНИя ОО 


Снятие термостата на пятицилиндровом двигателе 

















2 корте иаяшво парова. 


После откручивания крышки корпуса (3) на 
левой стороне двигателя открывается доступ к термо- 
стату (2). 

| Полностью слить охлаждающую жидкость, авто- 
мобиль с четырехцилиндровым двигателем подпе- 
реть спереди и зафиксировать. 

Открутить фланец шланга снизу на корпусе водя- 
ного насоса или на корпусе термостата и отжать в 
сторону. 

При установке нового термостата его небольшая 
уплотнительная пластина должна быть направле- 
на к двигателю. 

Затянуть болты на корпусе термостата или на кор- 
‘пусе водяного насоса моментом 10 Нм. 








|. Пкив клинового ремня, 2 Корпус подыиника водяного 

















пшсоси. 5 Проклавка. 4 Корпус водяного мигоса. 5 ры. 
ка с фаащем шланга. & Уплотнительное холм. 7 Тер- 














ПРОВЕРКА ТЕРМОСТАТА 


При помощи термометра можно самостоятель- 
но проконтролировать, открывается ли термостат при 
требуемой температуре. Данные для его открывания 
приведены в таблице и зависят от типа двигателя. 





[-х 
цилиндровый 








Ы Снять термостат. 
Е Поместить термостат в емкость с водой и нагреть 
воду. 


























Проверить, поднимается ли тарелка клапана со 
своего места (полностью открывается) 





теме охлаждения благодаря воздушному насосу. На- 

<0с может располагаться на двигателе в различных 

местах 

Е На четырехцилиндровом двигателе насос располо- 
жен на двигателе спереди слева по направлению 
движения и приводится в действие клиновым рем- 
нем. 

М На пятицилиндровом и шестицилиндровом двига- 
телях насос также расположен спереди слева, но 
он приводится в действие зубчатым ремнем. Водя- 
ной насос не нуждается в техническом обслужива- 
ний в течение всего срока своей службы. Если он 
‘протекает или производит необычные звуки, его 
необходимо заменить, так как насос не подлежит 
ремонту. 


ЗАМЕНА ВОАЯНОГО НАСОСА 


Дополнительно понадобится новая прокладка 
(четырехцилиндровый двигатель) или новое уплотни- 
тельное кольцо (пятицилиндровый двигатель). Водя- 
ной насос, предназначенный для установки на пяти- 
цилиндровый двигатель, имеет выбитую цифру 5 на 
Уплотнительном фланце и снабжен уплотнительным 
кольцом диаметром 5 мм. 

Водяной насос четырехцилиндрового двигателя 
состоит из так называемого корпуса подшипника (1), 





в котором вращается крыльчатка насоса, корпуса тер- 
мостата или корпуса насоса (3) и нижней крышки (2) 
корпуса термостата. Стрелками указаны многочислен- 
ные болты, которые нужно открутить при ремонте. 






















Привод водяного насоса осуществляется на 
пятицилиндровом и шестицилиндровом двигателях при 
помощи зубчатого ремня, а на четырехцилиндровом 
двигателе - при помощи клинового ремня. Поэтому 


| Проверить величину хода полного открывания. 






клиновой ремень 

Автомобиль подпереть спереди и закрепить. 

Снять крышку зубчатого ремня 

Раскрутить семь резьбовых соединений между пе- 

реднии корпусом подшипника и корпусом водяно- 

го насоса. Крыльчатка насоса расположена в кор- 

пусе подшипника. 

1 Заменить прокладку между корпусом подшипника 

и корпусом водяного насоса. 

Если меняется целиком корпус водяного насоса, 

перед установкой нужно заменить прокладку ме- 

жду корпусом и блоком цилиндров. 

Е Затянуть корпус подшипника моментом 10 Ны, За- 

тянуть болты крепления шкива клинового ремня 

моментом 20 Ны. 

На пятицилиндровых и шестицилиндровых двига- 

телях снятие водяного насоса производится иначе: 

Вначале снять сервонасос вместе с клиновым рем- 

нем. 

Снять крышку зубчатого ремня. 

'Ослабить зубчатый ремень и снять с шестерни зуб- 

чатого ремня водяного насоса. 

Снять заднюю крышку зубчатого ремня. Для этого 

снять шестерню зубчатого ремня распределитель- 

ного вала. 

8 Открутить болты крепления водяного насоса и снять 
насос 

Е Установить новый наос с новым уплотнительным 

кольцом. Слегка затянуть болты. 

Установить заднюю крышку зубчатого ремня, на- 

деть шестерню распределительного вала на вал, 

чтобы выступ попал в выемку и затянуть болт кре- 

пления моментом 80 Нм. 

Надеть зубчатый ремень, отрегулировать фазы га- 

‘зораспределения. 

Натянуть зубчатый ремень. 

Дальнейшая установка не вызывает затруднений. 

Водяной насос (1) пятицилиндрового двигателя при- 

кручен к блоку цилиндров спереди вместе с уплот- 

нительным (3) и беговым (2) кольцами. 
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нельзя заводить четырехцилиндровый двигатель со 
снятым клиновым ремнем. Вы рискуете получить серь- 
езное повреждение двигателя. Подробно о клиновом 
ремне сказано в соответствующих разделах ниже. 









В автомобилях Аш! применяется электриче- 
ский вентилятор радиатора, который включается толь- 
ко в случае необходимости. При этом сохраняется мощ- 
ность двигателя и экономится топливо. На радиаторе 
четырехцилиндрового двигателя термовыключатель 
расположен слева внизу (стрелка), а на радиаторе пя- 
тицилиндрового двигателя справа сзади (если смот- 
реть в направлении движения) 














Когда он “чувствует” что обтекающая его 
жидкость стала слишком горячей, он включает венти- 
лятор. Таким же образом он выключает электровенти- 
лятор, когда температура в нижней части радиатора 
опускается до определенной величины. Температуры 
переключения приведены в таблице. 




















одноступенчатый |9 оу (93.98) | 84-91 (88-93) 
[вентилятор 
[Двухступенчатый вентилятор 
1 ступень 92-97 (93-98) [ 84-91 (88-93) 
2 ступень 99-105 91-98 








В скобках значения для более старой модификации 


АВУЖСТУПЕНЧАТЫЙ ВЕНТИЛЯТОР РААИА- 
ТОРА 


В некоторых модификациях применяется 
двухступенчатый вентилятор радиатора. При большой 
нагрузке на двигатель и, соответственно, высокой тем- 
пературе охлаждающей жидкости термовыключатель 
включает более высокую скорость вентилятора. Воз- 
можно наличие двухступенчатого термовыключате- 
ля, который включает дополнительную токовую цепь 
вентилятора через дополнительное реле. 


ЗАЕКТРИЧЕСКОЕ ПЕРЕКАЮЧЕНИЕ 


Электрическое переключение осуществляет- 
ся следующим образом: 








зключатель управляет двигателем вентиля- 

тора не непосредственно, а через реле. Он распо- 
ложен в цепи управления реле и обеспечивает при 
замкнутых контактах протекание тока от клеммы 
30 (постоянно проводящей ток) к вентилятору. Цепь 
управления сама получает ток только при вклк 
ченном зажигании через клемму Х. Таким образом, 
контакты реле могут быть замкнуты только при 
включенном зажигании. 

М При наличии двухступенчатого вентилятора уста- 
навливается соответственно сдвоенный выключа- 
тель. Этот выключатель управляет посредством реле 
двухступенчатым двитателем. 

















темы; 





'ВНИМАНИЕ: Поскольку цепь электрического переклю-` 
чения снабжается током через клемму Х, вентиля- 
тор радиатора, как одно-, так и двухступенчатый, 
не может включиться при выключенном зажигании. 
'Однако автомобиль может быть оснащен дополни- 
тельной системой включения вентилятора. В этом 
случае вентилятор может внезапно включиться при 
неработающем двигателе. Будьте осторожны при 
работе внутри моторного отсека! 








`АОПОАНИТЕАБНОЕ ВКАЮЧЕНИЕ ВЕНТИЛЯ- 
ТОРА 














В некоторых двигателях предусмотрено до- 
полнительное включение вентилятора. После выклю- 
чения двигателя в моторном отсеке начинает образо- 
вываться конденсат, который может проникнуть в то- 
пливопроводы высокого давления, что приведет к за- 
труднениям при запуске. На таких модификациях тер- 
мовыключатель на головке цилиндров “чувствует” тем- 


пературу и посредством “блока управления дополни- 
тельного включения вентилятора” приводит в дейст- 


вие вентилятор. 

Термовыключатель при наличии дополнитель- 
ной системы включения вентилятора (стрелка) распо- 
ложен на четырехцилиндровом двигателе справа спе- 
реди на головке цилиндров. на пятицилиндровом дви- 
тателе - слева сзади 





При “залипшем” термостате и порванном кли- 
новом ремне, неработающий вентилятор радиатора 
может быть причиной перегрева охлаждающей жид- 
кости, особенно при длительной работе на холостом 
ходу, например при езде в “пробках”. Однако при 
неработающем вентиляторе необязательно прекращать 
движение. 

Я После некоторого охлаждения двигателя можно с 
небольшой скоростью и при средних оборотах от- 
правиться в ближайшую мастерскую. При этом 
нужно следить за показаниями температуры и кон- 
трольной лампочкой. 

Холостой ход и медленное движение в такой си- 
туации вредны для двигателя. При этом охлаждаю- 
щий воздух не обтекает пластины радиатора. Нуж- 
но продолжать движение с небольшой скоростью. 
Нужно попытаться найти причину неисправности 
и, при необходимости, перемкнуть термовыклю- 


Г 


чатель. 

ПОИСК НЕИСПРАВНОСТИ 

8 Проверить вначале предохранитель, 

Е Если он в порядке, отсоединить оба провода тер- 
мовыключателя или сдвоенный штекер. 

Соединить контакты вместе или перемквуть ште- 
кер при помощи куска провода. 

При наличии двухступенчатого термо- 
переключателя нужно перемкнуть все три кон- 
такта. 

Е Если теперь при включенном зажигании вентиля- 


тор включается, значит изъятый из электрической 
цепи термовыключатель неисправен. 

Я Для дальнейшего движения следует замкнуть ште- 
кер перемычкой или куском провода. 

И Для того чтобы свободно висящие провода не при- 
чинили неприятностей, приклеить их клейкой лен- 
той или пластырем так, чтобы они не перемкнули. 

М Если перемыкание термовыключателя не помога- 
ет, проверить реле вентилятора. При замыкании 
проводов, подходящих к термопереключателю, 
контакты переключения в реле при включенном 
зажигании должны щелкать. 


Если это не так, можно попытаться перемкнуть 
реле. Для этого нужно соединить контакты 30/14 
и 87/17 куском провода и вставить реле. 





'Установка вентилятора преследует главную цель 
- экономия мощности двигателя. Вентилятор включа- 





Ы Вентилятор радиатора должен включаться и при 
включенном зажигании. Если он теперь включает- 


ся, значит реле неисправно. 

М Проволочная перемычка может служить только 
временным вспомогательным средством. После окон- 
чания поездки ее необходимо удалить. 

Е Если и таким способом не удалось добиться успе- 
ха, проверить двигатель вентилятора. 

Отсоединить штекер на двигателе вентилятора и 
взамен него к контакту красно/черного провода 
подсоединить вспомогательный провод от положи- 
тельного полюса аккумуляторной батареи. Штехер 
коричневого провода нужно соединить непосред- 
ственно с отрицательным полюсом. 

Е Если крыльчатка все еще не вращается, значит 
двигатель вентилятора неисправен и его нужно 
заменить. 

Если вентилятор работает, необходимо проверить 
реле, штекер и все провода термовыключателя и 
электровентилятора. 

@ Можно продолжать движение с вентилятором, 
подключенным непосредственно к аккумуляторной 
батарее, если вспомогательный провод хорошо за- 
креплен. 

Е Вторая ступень вентилятора, если она имеется, 
соединена с устройством дополнительного включе- 
ния вентилятора красным/синим проводом. Для 
проверки этой ступени нужно подсоединить про- 
вода “+” и “-* к контактам красного/синего прово- 
дов 





СНЯТИЕ ВЕНТИЛЯТОРА РААИАТОРА 


Вентилятор радиатора снимается с радиато- 
ра вместе с задней облицовкой (рамкой вентилятора). 
Е При установленном радиаторе выкрутить два труд- 
нодоступных нижних болта крепления рамки вен- 
тилятора. Отсоединить от зажимов эктут проводов. 
При наличии четырехцилиндрового двитателя от- 
‹цепить трос замка капота 
Е При наличии пятицилиндрового двигателя откру- 
тить крепление радиатора слева (резинометалли- 
ческая опора). 

Ы Снять двигатель вентилятора с рамкой. 

Е Для отсоединения двигателя от рамки открутить 
три гайки крепления. 






ется при температуре около 80'С. Включение осуще- 
ствляется через биметаллические пластины, которые 


КО Е ео бИбяАоЕИИ НИЙ 





в зависимости от температуры, направляют через по- 
дающий клапан в рабочее пространство вязкое сили- 
коновое масло. При этом масло образует прочное со- 
единение между шкивом и вентилятором, вентилятор 
врашается и обдувает радиатор холодным воздухом. 
Если температура падает ниже 60`С, то клапаны от- 
крываются вновь и масло может возвращаться из ра- 
бочего пространства в пространство ожидания. Вен- 
тилятор при этом не приводится в движение и вра- 
щается медленно, не растрачивая мощность двигате- 
ля. 


ПРОВЕРКА И ЗАМЕНА ВЯЗКОСТНОГО ВЕН- 
ТИАЯТОРА 

















1 Крызаз вентилятора 2 Визшетная муфта. 


Если вентилятор при неработающем двигателе 
невозможно провернуть или наблюдается чрезмерный 


люфт (осевой и радиальный), а также если обнаруже- 
ны утечки масла на муфте, то необходимо заменить 
вязкостную муфту. 

`Для замены необходимо: 
Вкрутить болт (2) длиной 60 мм с резьбой М5 в ука- 
занное место, чтобы заблокировать шкив вязкост- 
ной муфты (1) и открутить болт крепления шести- 
транным ключом (3) на 8 мм. 




















Саять вязкостный вентилятор. 







Отсоединить муфту от вентилятора. 
Соединить новую муфту с вентилятором. Момент 
затяжки составляет 10 Ны. 

Установить вязкостный вентилятор обратно. Затя- 
нуть болт моментом 70 Нм. Нельзя забывать о вы- 


ю чи 





[Стрелка указателя температуры: 
[находится в красном секторе, т.е. в 
[правой зоне, красная 
|предупредительная лампочка горит 
или мигает 


Только для четырехцилиндрового 
[двигателя: ослаблено натяжение 
клинового ремня или он порван 


Проконтролировать натяжение клинового 
ремня или заменить ремень 





Слишком мало жидкости в системе" 
охлаждения 


[Долить жидкость, в крайнем случае -из 
[бачка стеклоомывателя 





|Провод, идущий к указателю 
|температуры, замкнут на "массу" 





Отсоединить провод на датчике 
температуры, стрелка должна отклониться 
назад (влево), лампочка должна погаснуть, 
в том случае имеется короткое замыкание 
|на "массу", проверить прохождение. 





[Термостат не открывает выход 
охлаждающей жидкости из 
[радиатора (радиатор холодный) 


[Снять термостат и продолжать движение 
без него или буксировать автомобиль 





Вентилятор радиатора не 
"включается 


См. соответствующий параграф в данном 
[разделе 











`Неисправен предохранительный 
клапан в крышке расширительного 





[бачка 








Проверить крышку, при необходимости 
Заменить 














[Стрелка указателя температуры 
отклоняется очень медленно, 
[плохая мощность отопления 
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Траверса - для снятия и установки двигателя. Для это- 
го необходимо подвесить на таль траверсу или зах- 
ват, захватив двигатель крючками с правой стороны 
за скобу, установленную на передней шпильке креп- 
ления выпускного коллектора, а с левой - за техноло- 
тическое отверстие, выполненное в приливе блока 
двигателя, или за болт, взернутый в резьбовое отвер- 
стие крепления кожуха сцепления. 

Стенд для разборки и сборки двигателя. 
Кронштейн - для крепления двигателя на стенде. 
Ключ - для крепления гаек впускного и выпускного 
коллекторов. Момент затяжки гаек равен 25 Нм. Отво- 
рачивание гаек показано ва рисунке. 

















нов, 


ного вала коробки передач. 


Ключ - для отворачивания и заворачивания цент- 
рального болта коленчатого вала и проворачивания 
коленчатого вала двигателя при регулировке клапа- 


Съемник - для снятия переднего подшипника первич- 


Ключи - для отворачивания и заворачивания шпилек. 

















Фиксатор - для удержания маховика от проворачи- 
вания. При отворачивании или заворачивании храпо- 
вика коленчатого вала, болтов крепления сцепления 
или маховика необходимо установить фиксатор в от- 











верстие блока для закрепления маховика от провора- 
чивания. При помощи ключа (А) шпилька (1) зажимается в сту- 





ъкСыр- 





‘пице (2) эксцентриком (3). В ключе (Б) шпилька (1) 
зажимается в гайке (2) болтом (3). Диаметр и шаг резь- 
‘бы ключа должны соответствовать шпильке. 

Комплект втулок - для установки поршней в сборе с 
поршневыми кольцами и шатунами в цилиндры блока 
двигателя. При установке поршней подбирается втул- 
ка, соответствующая размеру поршия. Поверхности 
цилиндров и поршней перед установкой нужно сма- 


зать моторным маслом. 
































Оправки - для запрессовки заглушек коленчатого вала 
и блока цилиндров. Демонтаж заглушек производят 
керном и выполняют при капитальном ремонте двига- 
теля с целью качественной очистки рубашки охлаж- 
дения блока цилиндров от накипи и масляные каналы 
блока цилиндров, коленчатого и распределительного 
валов от смолистых отложений на их стенках. После 
запрессовки заглушек масляных каналов необходимо 
зачеканить их керном в нескольких точках. 
Кольцевые калибры - для установки нутрометра на 
нуль при измерении износа цилиндров двигателя. 

















Нутрометр - для измерения износа цилиндров блока 
двигателя. Диаметр цилиндра измеряется в четырех 
поясах. В каждом поясе производятся два измерения - 
в продольном и поперечном направлениях двигателя. 
В зоне пояса (1) цилиндры практически не изнашива- 
ются. Поэтому по разности замеров в первом и осталь- 
ных поясах можно судить о величине износа цилинд- 


ров, 





























48. Натроаление шзмереньй: 


Расточный станок - для расточки цилиндров блока 
двигателя под ремонтный размер, хонинговальный ста- 
нок - для окончательной обработки цилиндров. Хонин- 
тование выполняется сначала набором среднезернис- 
тых абразивных брусков, потом мелкозернистых. Для 
достижения наилучшей чистоты рабочей поверхности 
цилиндра ее доводят мелкозернистой шлифовальной 
шкуркой, намотанной на хонинговальную головку. 
Оправка и опора поршня - для выпрессовки поршне- 
вого пальца. Выпрессовку поршневого пальца произ- 
водят на прессе с помощью оправки 2 (А) и опоры (4) с 
цилиндрической выемкой, в которую укладывают пор- 
шень, или при помощи опоры 2 (Б). Перед выпрессов- 
кой пальца снимают поршневые кольца. 


















































Приспособление - для заточки поршневых колец. Его 
проверяют набором шупов при установке колец в ка- 
либр, имеющий диаметр отверстия, который равен 
номинальному диаметру кольца, с допуском +0,003 мм. 


ЛИСЫ — ИО 












При недостаточном зазоре необходимо сты- 
ковые поверхности колец запилить на приспособле- 
вии, а при повышенном - заменить кольца. 

















Калиброванная пластмассовая проволока - для про- 
зерки зазора между вкладышами и шейками койенча- 
того вала двигателя. Зазор между вкладышами и шей. 
кой коленчатого вала можно проверить раечетом (из- 
мерив детали). Однако для проверки зазора удобнее 
пользоваться калиброванной пластмассовой проволо- 
кой. В этом случае необходимо тщательно очистить 
рабочие поверхности вкладышей и соответствующую 
шейку коленчатого вала. Затем положить отрезок пла- 
стмассовой проволоки на ее поверхность. Установить 
на шейку коленчатого вала шатун с крышкой или 
крышку коренного под Инника (в зависимости от вида. 
проверяемой шейки) и затянуть гайки или болты креп- 
ления. Снять крышку и по спдющиванию проволоки 
определить по шкале, нанесенной на упаковке, вели- 
чину зазора. 























Если зазор находится в пределах допуска или 
меньше предельного (0,1 мм для шатунных и 0.15 мм 
для коренных шеек), то эти вкладыши можно снова 
‘использовать. 

При зазоре, больше предельного, необходимо 
заменить на этих шейках вкладыши новыми. Если шей- 
ки коленчатого вала изношены, то необходимо их 
прошлифовать до ремоктного размера и соответствен- 
но заменить вкладыши ремонтными (увеличенной тол- 
щины). 

Электропечь с термостатической регулировкой для 
нагрева верхких головок шатунов необходима для обес- 
печения натяга в соединении палец-шатун. Для луч- 
шего прогрева укладывают шатуны верхними голов- 
ками внутрь печи. Если шатун помещают в холодную 
печь, то температура печи регулируется на 240°С. 
Шатуны вынимают, когда температуры достигнет этой 
величины. Если шатуны помещают в печь, нагретую 
до 240'С, то их выдерживают при этой температуре в 
течение 15 минут. 

Приспособления для запрессовки поршневого паль- 
ца в поршень и шатун. Палец необходимо заранее 
подготовить к сборке на приспособление. Для этого 
нужно надеть ва валик (1) приспособления поршневой 
палец (2) и направляющую (3), закрепив ее винтом (4). 

















Винт затянуть неплётно, чтобы избежать его 
заклинивания при расширении поршневого пальца от 
контакта с нагретым шатуном. Извлечь нагретый ша- 
тун из печи и как можно быстрее зажать его в тисках. 
Надеть на него поршень и приспособлением протолк- 
нуть поршневой палец в отверстие поршня и в верх- 
нюю головку шатуна так, чтобы заплечик приспособ- 
ления соприкасался с поршнем. При этом поршень дол- 
жен прижиматься бобышкой к верхней головке шату- 
на в направлении запрессовки, показанной стрелкой. 

















Приспособление для проверки прочности запрессовки 
поршневого пальца с помощью динамометрического 
ключа 

Для этого необходимо зажать основание при- 


РЗ». 2 


способления в тисках и опустить кронштейн (8) инди- 


катора. 














Установить на приспособление собранные пор- 
шень с шатуном и в отверстие пальца вставить резь- 
бовой стержень (3) до упора его головки (2) в торец 
пальца. На противоположный конец стержня навер- 
вуть гайку (5) так, чтобы она соприкасалась с опорой, 
и были выбраны возможные зазоры. Установить упор 
(6) в паз стержня, исключающий его проворачивание. 
Приподнять кронштейн (8) до горизонтального поло- 
жения, закрепить его рукояткой (7) и установить ин- 
дикатор (9), штифт (1) которого упереть в головку (2) 
стержня. Установить индикатор на ноль. 











С помощью динамометрического ключа (2) при- 
ложить к гайке (1) момент 13 Ны, что соответствует 
осевой нагрузке 2 КН. Опустить динамометр. При этом 
стрелка индикатора должна возвратиться на ноль В 
том случае, если палец переместился в головке шату- 
на, необходимо заменить шатун. 

Прибор для проверки параллельности осей поршне- 
вого пальца и нижней головки шатуна. 

Нижнюю головку шатуна (без вкладышей) нуж- 
но установить на приспособление и отцентрировать 
его выдвижными ножами (2). На днище поршня уста- 
новить калибр (4) и набором щупов определить на рас- 
стоянии 125 мм от угла или верхнего конца калибра 
зазор между вертикальной плитой приспособления и 
вертикальной плоскостью калибра. Место замера за- 
висит от того, чем касается калибр вертикальной плиты 
- углом или верхним концом. Допускается зазор не 
более 0,4 мм. При большем зазоре шатун подлежит 
замене. 























Шлифовальный станок и приспособление для шли- 
фования коренных и шатунных шеек коленчатого 
вала. С помощью фланца (1) и разрезной втулки (2) 
коленчатый вал устанавливают на шлифовальный ста- 
нок. В зависимости от износа шеек коленчатого вала 
их шлифуют до необходимых размеров. 






































Фланец, 2.Втузка разрезная. 


Призмы для проверки геометрических параметров 
коленчатого вала. Для этого необходимо установить 
коленчатый вал на две призмы и при помощи индика- 
тора проверить биение и несоосность его шеек. 
Фреза и оправка фрезы для обработки гнезд заглу- 
шек коленчатого вала. 






































После шлифования и последующей доводки 
шеек коленчатого вала двигателя, необходимо уда- 
лить заглушки масляных каналов и обработать гнезда 
заглушек фрезой (2), надетой на опразку (1). Тшательно 
промыть коленчатый вал и его каналы бензином и про- 
дуть сжатым воздухом. 

Оправка для запрессовки новых заглушек. После 
запрессовки заглушки следует зачеканить керном в 


нескольких точках. 














Приспособление для замера осевого зазора коленча- 
того вала на двигателе, установленном на автомоби- 
ле. Осевое перемещение коленчатого вала создается 
нажатием и отпусканием педали сцепления. Величина 
осевого зазора определяется по перемещению пере- 
днего конца коленчатого вала. Максимально допусти- 





Приспособление переносное (А) и стационарное (Б) 
для монтажа и демонтажа клапанов двигателя. Од- 
ним из приспособлений сжать пружины клапана, снять 
освободившиеся сухари, пружины клапанов с тарел- 
ками и опорными шайбами. Повернуть головку цилин- 
дров и вынуть с нижней стороны клапаны. Снять мас- 
лоотражательные колпачки с направляющих втулок. 
Установка клапанов производится в обратной после- 
довательности. 




















мый зазор не должен превышать 0,35 мм. 

Оправка для установки держателя заднего сальника 
(с сальником) на коленчатый вал. Для этого нужно 
смазать сальник моторным маслом и, не допуская пе- 
рекоса, запрессовать его в держатель. 

















Доска монтажная - для выполнения ремонтных работ 
толовки блока цилиндров, снятой с двигателя. 


Оправка для установки маслоотражательных кол- 
пачков на направляющие втулки клапанов. 

















Металлическая щетка, приводимая во вращение 
электрической дрелью - для удаления нагара из ка- 
мер сгорания головки цилиндров и с поверхности вы- 
пускных клапанов. 











Калибр для замера глубины камеры сгорания голов- 
ки цилиндров. Эта операция выполняется так, как 
показано на рисунке в том случае, если в результате 
деформации головка подверглась шлифованию. 











Приспособление для шлифования рабочих фасок 
седел клапанов. 























Приспособление для правки шлифовальных кругов. 











Приспособление для обработки рабочих фасок се- 
дел клапанов. 

















-Шозидель 2 Фрезы 3 Направляющие сторжет 


Шлифовальный станок для шлифовки рабочих фа- 
<ок клапанов. Для этого необходимо на шлифоваль- 
ном станке установить клапан и зафиксировать под- 
вижную опору так, чтобы получить необходимый угол. 


‘фаски. 











.1 Клопаны__2 Ш зщфовальный круз. Рычаь. 


Оправка для выпрессовки направляющих втулок 
клапанов и оправки для запрессовки этих втулок. 




















Зазор между направляющими втулками и стер- 
жнем клапана проверяется индикатором или измеря- 
ется дизметр стержня клапана и отверстие направ- 
ляющей втулки. 

















Если при замене клапана невозможно обеспе- 

чить требуемый зазор, то необходимо заменить этул- 
ки клапанов оправками. 
Комплект разверток для отверстий направляющих 
втулок клапанов. После запрессовки направляющих 
втулок необходимо довести их диаметры до номиналь- 
ных размеров развертками впускных клапанов и вы- 
пускных клапанов. 











Приспособления для испытания клапанов двигате. 
ля на герметичность. 

















Для этого необходимо тщательно очистить седла 


ЭБНИТ ИСТРИЕНИЕЗОНИДЕ АЯ ОБЕ ИВА Е УВЕ 


и клапаны и установить головку блока цилиндров на 
подставку (3). Вставить клапаны в соответствующие 
направляющие втулки и закрыть отверстия свечей 
зажигания пробками (4). Установить прибор (2) в по- 
ложение, указанное на рисунке. Сильно нажать на 
рычаг и нагнетать воздух резиновой грушей до тех 
пор, пока манометр не покажет давление 50 кПа. В 
течение 10 секунд не должно наблюдаться. падение 
давления. Если же давление падает, те. происходит 
Утечка воздуха, то Необходимо повторить шлифова- 
ние рабочей фаски клапана и седла на головке цилин- 
дров. 

Приспособление для гидравличеекого испытания на 
терметичность рубашки охлаждения головки блока 


цилиндров. 














А Подвод годы. 2, 3 Заглушки 4 Плита. 5. Фламец со штуцером подвода 
воды. 


Для этого необходимо установить на головке 
детали, входящие в комплект приспособления, под- 
ключить к крану насос и подать им воду внутрь голов- 
ки под давлением 0,5 МПА. В течение 2 минут утечки 
воды из головки блока не должно быть. При обнару- 
жении трещин головку блока цилиндров необходимо 
заменить. Герметичность головки блока цилиндров мож- 
но проверить также и сжатым воздухом. Для этого 
вместо воды нужно подать сжатый воздух под давле- 
нием 0,15-0,2 МПа, опустить головку цилиндров в ван- 
ну с водой, нагретой до 60°-80`С, и прогреть ее в те- 
чение 5 минут. В течение 1 - 1,5 минут не должно 
наблюдаться травления воздуха из головки. 
Динамометрический ключ - для технологически пра- 
вильной затяжки крепежных соединений 














Затяжка болтов крепления маховика двигателя 
динамометрическим ключом показана на рисунке. 











Щуп - для проверки зазора между рычагом привода 
клапана и кулачком распределительного вала. 














Звуковой индикатор для определения такта сжатия 
в цилиндре двигателя. 

Чтобы установить на двигатель распределитель 
зажигания или проверить и установить момент зажи- 
тания при помощи контрольной лампочки, необходи- 
мо определить такт сжатия. в первом цилиндре. Для 
этого нужно вывернуть свечу первого цилиндра, зак- 
рыть отверстие для свечи бумажной пробкой или проб- 
кой звукового индикатора, состоящего из деревянной 
пробки, резинового шланга и любого свистка, кото- 





рый можно изготовить самостоятельно, повернуть ко- 
ленчатый вал пусковой рукояткой и по выталкиванию 
бумажной пробки из тнезда свечи или по ззуку свист- 
ка определить такт сжатия в цилиндре 





506 161+ 


























2. Пластины 3, Звглушта. 














ИДИ РОЛ ПАВЛА 








Обследовать двигатель сверху вниз. 
Не обращать внимания на слегка смоченные мас- 
‚лом места, все двигатели иногда “выбрызгивают” 
некогорое количество смазки. 

Следует, однако, обратить внимание на явные пят- 
на и подтеки масла под стоящим автомобилем. 
Двигатель следует очистить при помощи парогене- 
ратора или средства для чистки двигателей. 

После пробной поездки на несколько километров 





можно будет определить место просачивания мас- 
да. 


ВОЗМОЖНЫЕ МЕСТА УТЕЧЕК 


Сальники коленчатого, распределительного и про- 
межуточного (только для четырехцилиндрового 
двигателя) валов. Эти места скрыты под крышкой 
зубчатого ремня; 

+ Прокладка крышки головки цилиндров. 








+ Прокладка головки цилиндров. 
Прокладка на основании топливного насо- 
<а. 

Прокладка на распределителе зажигания, 
Выключатель индикации давления масла. 
Прокладка масляного фильтра. 
Прокладка ва держателе масляного филь- 


тра (только четырехцилиндровый двига- 
тель) 

+ Прокладка масляного поддона. 
Задний сальник коленчатого вала (масло 
выступает в месте соединения двигателя с 
коробкой передач). 





Первые 1000 км пробега, трущиеся детали дви- 
тателя (поршни и цилиндры, подшипники скольжения 
и шейки валов) прирабатываются друг к другу. Это 
должно происходить при низких нагрузках и при низ- 
ких оборотах. От этого зависит мощность двигателя в 
будущем и срок его службы 
Е Не следует давать “полный газ", при наличии ав- 

томатической коробки передач следует избегать 
движения с “полным газом” и в режиме “кикдаун”. 
Наибольшие обороты должны составлять 4200 об/ 
мин. 


1-я передача 


| Влиапазоне пробега от 1000 до 1500 км двигатель 
можно постепенно разгонять до максимальной ско- 
рости, соответственно, до максимальных оборотов. 


-ловому агрегату, 
{х неправильной эксплуатации. 








При прогретом двигателе следует придерживаться 
следующих указаний по переключению передач 
(при холодном двигателе передачи следует пере- 
ключать раньше). 





2-я передача 





3-я передача 





4-я передача 





5-я передача 





`Диапазон передач 1 





` Диапазон передач 2 








`Диапазон передач 


СРОК САУЖБЫ АВИГАТЕАЯ 


Нижеуказанный пробег является ориентировоч- 
ной величиной. В зависимости от условий езды и ухо- 
да, можно достигнуть как верхнего, так и нижнего 
предела. 

+ Четырехцилиндровый двигатель: 100 000 — 

150 000 км. 

+ Остальные двигатели: 120 000 - 180 000 км, 

Водитель сам должен решать, наступает ли 
уже момент критического износа или же можно про- 
должать ездить до достижения пробега 150 000 км и 
более. Решающее значение имеет при этом темпера- 
тура моторного масла. Если индикатор температуры 
охлаждающей жидкости относительно быстро сигна- 
лизирует о достижении рабочей температуры, значит 
моторное масло примерно через 10 минут движения 
полностью приобретет свои смазывающие свойства. 

После езды на короткие расстояния в тече- 
ние недели не рекомендуется полностью нажимать на 
педаль акселератора. При длительной остановке у све- 
тофора на холостом ходу, в камерах сгорания и кла- 
панах образуется налет, который при полностью про- 
третом двигателе и быстрой (но не слишком) езде 
медленно сгорает. Для автомобилей, оборудованных 
тахометром, это составляет 4000 - 5000 об/мин. 


НОМИНААБНЫЕ ОБОРОТЫ 


Двигатель внутреннего сгорания работает © 





максимальной мощностью при определенных оборотах 
- так называемых номинальных оборотах. Увеличение 
оборотов выше этого значения не приводит к увели- 
чению мощности. Однако, при определенных услови- 
ях, повышая обороты двигателя и ускоряя вращение 
колес; можно достичь более высокой скорости. Более 
быстрое вращение в любом случае облегчает 
переключение на следующую передачу. 


ОГРАНИЧЕНИЕ ОБОРОТОВ 


‘Абсолютная граница оборотов находится вбли- 
зи величины 6700 об/мин. Еще до достижения ‘этого 
значения пружины клапанов начинают так сильно 
вибрировать, что больше не обеспечивается полное 
открывание и закрывание клапанов. Пружины клапа- 
нов могут сломаться, что приведет к ударам соответ- 
ствующего клапана по поршню, а это повлечет серь- 
езные повреждения. 

На большинстве двигателей устанавливается 
ограничитель оборотов, который при определенных 
оборотах прекрашает дальнейшее их увеличение. Ус- 
тройство функционирует по-разному в зависимости от 
типа двигателя. 

Я На инжекторных двигателях без катализатора (ран- 
ние модели), центробежное устройство на роторе 
распределителя прерывает прохождение импуль- 
сов зажигания к двигателю так, что они не дости- 
тают свечей зажигания. 


Обо ОМЕЛАИЯ ЕЕ ЩЕИАЕЛИ СНЫ Е УЗИ 





8 На других инжекторных двигателях с катализато- 
ром ограничение оборотов двигателя осуществля- 
ется устройством управления, которое при помо- 
щи реле топливного насоса отключает элек- 
трический топливный насос. 

Е На двигателях с системой Мопо-Могогис перекры- 


вается подача топлива на впускном клапане. 
Ы Ограничение оборотов двигателя не применяется 
на карбюраторных двигателях с катализатором. 
Если же вы, несмотря на перебои искрообра- 
зования, захотите разогнать двигатель до очень вы- 
соких оборотов, то при этом у вас не будет помех, 
кроме установленной защиты двигателя. 





Измерение компрессии в цилиндрах двигате- 
ля даст информацию о качестве уплотнения клапанов 
и поршневых колец, От этого зависят мощность, усло- 
вия холодного запуска, а также расход масла и топ- 
лива 
@ Прогреть двигатель. При прогретом масле поршне- 

вые кольца имеют лучшее уплотнение. 
На икжекторных двигателях отсоединить реле топ- 
ливного насоса. В противном случае двигатель при 
проверке компрессии будет заливать топливом, что 
может причинить вред катализатору. 
“Забронировать” зажигание. 
Выкрутить все свечи зажигания. 
Вдавить резиновый конус измерителя компрессии 
в отверстие для свечи 1-го цилиндра (первая в на- 
правлении движения) и вкрутить соединитель в 
резьбу для свечи 


юная 























Е На дизельных двигателях вместо свечей накалива- 
ния вкрутить компрессиометр, предварительно 
отсоединив провод с электромагнитного клапана 
тнвд. 

8 Затянуть ручной тормоз, рычаг переключения пе- 
редач должен быть в положении нейтральной пе- 
редачи. Селектор автоматической коробки передач 
поставить в положение “Р 

Я Попросить помощника провернуть двигатель стар- 
тером. Педаль акселератора должна быть при этом 
полностью нажата (для лучшего заполнения цилин- 
дров). 

| Когда величина давления перестанет существенно 
увеличиваться, следует записать измеренную ве- 
личину и перейти к следующему цилиндру. 

+ Требуемая величина компрессии (бензино- 


вые двигатели): 9 - 14 бар. 
+ Минимальная величина компрессии: 7 бар. 
+ Максимальная разница давлений между 
цилиндрами: 3 бара. 


'СИШКОМ НИЗКОЕ ААВАЕНИЕ КОМПРЕС- 
СИИ 


Низкая, но равномерная компрессия не все- 
гда служит сигналом к тревоге - причиной могут быть 
различия между отдельными измерительными прибо- 
рами. Более существенным поводом к беспокойству. 
будет, если после проведения измерений на четырех 
или пятицилиндровых двигателях, различие между 
отдельными цилиндрами будет составлять более 3 бар. 
Это может означать следующее: 

Я Износ поршней и поршневых колец. 

Е Заклинивание поршневого кольца из-за образова- 
ния нагара. 

 Некруглость цилиндра как следствие перекоса пор- 
‚шня. 

Е Налет на стержнях или седлах клапанов вследствие 
образования нагара. 

Прогорание клапанов из-за малого клапанного за- 
зора. В большинстве случаев неплотность клапанов 
является причиной недостаточной компрессии, что 
приводит к потере мощности двигателя. Выходом 
является либо шлифовка клапанов, либо ремонт 
толовки цилиндров. 

| Чтобы при слишком низкой компрессии локализо- 
вать неисправность, необходимо: в отверстие для 
свечи зажигания капнуть немного моторного мас- 
ла и снова измерить компрессию. 

Если давление компрессии по-прежнему плохое, 
значит причина в клапанах. 

Ы Если величина давления увеличится, значит при- 
чина кроется в поршневых кольцах и, возможно, в 
цилиндрах. Введенное масло может кратковремен- 
но улучшить плотность прилегания поршня к стен- 
кам цилиндра, так что сжимаемый газ не будет 


находить выхода. 





|пгого, величина компрессии и степень сжатия могут 
меняться в зависимости от состояния двигателя. 





ТЕСТ ПОТЕРИ ААВАЕНИЯ 


Более точные сведения можно получить при 
выполнении теста потери давления. Измерительный 
прибор состоит из двух камер, в одной из которых 
давление все время одинаковое. Вторая камера соеди- 








нена шлангом через отверстие для свечи зажигания с 
камерой сгорания. Через насадку осуществляется со- 
единение с первой камерой и с измерительной шка- 
„лой. 





Если в проверяемой камере лавление падает. 
это индицируется на шкале. Серьезную утечку можно 


определить по слуху 

М Шипящий эвук в выпускном тракте указывает на 
неплотность выпускного клапана. 

Е Если сжатый воздух выходит из корпуса воздуш- 
ного фильтра, значит дефект во впускном клапа- 


не. 

При наличии дефекта в прокладке головки цилин- 
дров или трещине в головке цилиндров, газ под 
давлением будет выходить из соседнего отверстия 
для свечи зажигания или из открытого расшири- 
тельного бачка охлаждающей жидкости. 

в При износе стенок цилиндров, рабочих поверхнос- 
тей поршней или поршневых колец газы проника- 
ют в картер двигателя и выходят через открытую 
горловину для заливки масла или через отверстие 
для маслоизмерительного шупа. 





Для проведения многих работ, двигатель необ- 
ходимо установить в определенное положение или про- 
вернуть. 

Е Для этого следует при положении автомобиля на 
ровной поверхности эключить максимальную пере- 
дачу и толкнуть автомобиль вперед или назад. Или 
же 

Ы При наличии четырехцилиндрового дви 
деть накидной ключ размером 22 мм на централь- 
ную гайку шкива генератора и провернуть двига- 
тель посредством клинового ремня. Если ремень 
будет проскальзывать, необходимо прижать его 
свободной рукой, надавив ремень между шкивами 
(стрелка) 








‚ателя на- 























@ Вдругих случаях нужно открутить часть решетки 
под нажимной штангой, надеть головку на цент- 
ральную гайку шкива коленчатого вала и провер- 
вуть двигатель, воспользовавшись трещоткой и 
рычагом (стрелка) 

















Ы Нельзя проворачивать двигатель за болт крепле- 
ния шестерни распределительного вала при сня- 
той крышке зубчатого ремня. Зубчатый ремень при 
этом может соскочить. 















ВНИМАНИЕ: Перед снятием или установхой г0лов- 
ки блока сбаместить установочные метки 
№1 в положение верхней мер- 


Повернуть коленчатый вал так, чтобы устано- 
вочная метка отошла от отметки ВМТ на одну чет- 
верть оборота. Это не даст возможности клапанам 
упасть на поршень. После установки головки блока 
цилиндров установить коленчатый вал в нужное по- 
ложение. 








Элементы головки блока цилиндров 6-ти цилиндрового двигателя 














Элементы головки блока цилиндров 5-ти цилиндрового двигателя 















































.. Головка блока цизандроя_ 2 Выпускной 
лапа. Впусной ката © Распрод- 
аая_ у Гздротолкаталь & Сухари 
Верхняя тарелка. # Пружина. 9 Ише. 
„лотражотенымый коло: 10 Проклодна 
перхней крышки М Просладка головки 
пдилимаров. 72 Зубчетов колго рагпреё. 
‘заза. 13 Ноатажыов родке. М Зубиатьй 
‘ремень 15 Обаоднов ролик ИЕ Прышла 
Зубнатово ремня. [7 Одной роль. 


А Лашатель © двушю клопонама на 
цизинар. Б. Лонатель © ма лопата. 
_ма ва цилиндр. . Головко блока пил. 
бром. 2 Прокладиа голоеса цилиндром 
3 Набор прокладок (пра ремонта дао: 
отеля) 4 Крышка зубчатого ремыя 
5 Зубчатые ремень 6 Зубчатое коле- 
< распредвала (паредное), 7. Направ. 
ляющая стулед клопата. 8, Проиладка 
верхней крышки 9. Крышка зубчатот 
"ремня (задняя), 10. Растродвая. 

п. Зубчатое колесо распромала (зд. 
шве). 72. Зубнатый ремень (задние) 

13. Гидравлический толеатель М. Вер. 
зняя тарелка пружины. 15. Мастооть 
ражотельный коллачое. 16. Выпусктой 
кланом. Г’. Вауеснов клопаи. 18. Ныя. 
"мая тарелка и фиксвтор пружины. 

19. Пружины клапата. 20. Сухари кла- 
`лана 21 Зубчатьй ремень 22 36. 
зотое колесо распрефвала. 23 Цеть 
24. Прокладка. 25. Распредвалы. 

26 Прижладка 27. Набор прокладок: 
при ремонте доизаталл) 28. Головка 
блока цилимдров. 





4-Х И 5-ТИ ЦИЛИНАРОВЫЕ АВИГАТЕАИ лонки на всех автомобилях, за исключением моде- 
лей Очаг. На моделях ОцаНго отсоединить шланг, 


Е Отсоединить провод от “минуса” АБ. 
Я Слить охлаждающую жидкость. 
Е Отсоединить воздуховод от узла дроссельной зас- 


РЗ. ь. 2 


который идет от воздуховода к турбонагнетателю. 
Е Отсоединить трос дроссельной заслонки от узла 





дроссельного клапана. 

Ы Снять воздуховод с охлаждающего вентилятора 
инжекторов на моделях Оцаго. 

| Очистить и снять топливные инжекторы и все ос- 
тальные топливные трубки. 


'ВНИМАНИЕ: Надеть на топливные инжекторы и’ 


клапан запуска колпачки. 








[] 


Пометить и отсоединить все вакуумные шланги и 
шланги принудительной вентиляции картера. 
Снять шланг, который идет от впускного коллек- 
тора к турбонагнетателю. 

Пометить и отсоединить все электрические прово- 

да, идущие к головке блока цилиндров. 

Снять впускной коллектор. 

Отсоединить все шланги радиатора и отопителя, 

которые прикреплены к головке блока цилиндров. 

Закрепить их в стороне. 

Пометить и отсоединить все высоковольтные про- 

вода от свечей. 

Снять распределитель. Для облегчения установки 
нацаранать метку на корпусе распределителя и 
толовке блока цилиндров. 

 Отделить выпускной коллектор от выхлопной тру- 

бы 

Отсоединить клапан рециркуляции выхлопных га- 

зов (РВГ) и кислородный датчик от выпускного 

коллектора. 

Отсоединить теплоотражающий щиток. 

Отсоединить все маслопроводы (2 штуки) от турбо- 

нагнетателя 

1 Снять выпускной коллектор. 


м па 


Е 





ия 


'АНИЕ: При снятии выпускного коллектора на` 
моделях ОшаНго, коллектор, турбонагнетатель и 
камера выхлопных газов должны сниматься ках одно 
шелое. 








В Снять крышку воздушного шланга с задней сторо- 
ны генератора. 

8 Пометить и отсоединить все провода, выходящие 

с задней части генератора и снять генератор с дви- 

гателя. 

Пометить и отсоединить шланги, выходящие из 

насоса усилителя рулевого управления. 

Снять насос усилителя рулевого управления и кли- 

новой ремень. 

Снять крышку зубчатого‘ремня и сам ремень. 

Снять крышку клапанного механизма. 

Ослабить болты головки блока цилиндров в поряд- 

ке, обратном используемому при затяжке. 

Я Выкрутить болты и снять головку блока цилинд- 
ров. 

Последовательность затяжки болтов головки бло- 

ка цилиндров - 4-х цилиндровые двигатели 





























цилиндровые двигатели 
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Установка 

"Тшательно очистить сопрятаемые поверхности бло- 
ка и головки блока цилиндров и установить новую 
прокладку без герметика. Убедиться, что слова 
“ТОР” и “ОВЕМ” направлены вверх. Установить 
толовку на блок и первыми установить болты №8 и 
№10. Их отверстия меньше, и они правильно от- 
центруют прокладку и головку на блоке цилинд- 
ров. 

Установить оставшиеся болты. Затянуть их после- 
довательно з три стадии следующим образом: 

+ Стадия №: моментом 39 Нм. 

» Стадия №2: моментом 58 Нм. 

+ Стадия №3: довернуть на пол-оборота (1807. 
Установить крышку клапанного механизма. 
Установить зубчатый ремень и крышку зубчатого 
ремня. 

Установить насос усилителя рулевого управления 
и приводной ремень. 

Установить генератор и все провода. 

Установить выпускной коллектор. 

Подсоединить два маслопровода к турбонагнетате- 
лю 

Установить теплоотражающий щиток 
Подсоединить клапан РВГ и кислородный датчик к 
выпускному коллектору. 

Подсоединить выхлопную систему. 

Установить распределитель и провода свечей. 
Установить впускной коллектор. 

Установить шланги радиатора и отопителя. 
Установить топливные инжекторы. Подсоединить 
воздухопровод, 

Подсоединить трос дроссельной заслонки. 
Подсоединить провод к минусу АБ. 

Заполнить систему охлаждения и выпустить воз- 
дух. Проверить уровни всех жидкостей. 

`Испытать автомобиль в движении. 
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б-ТИ ПИЛИНАРОВЫЙ АВИГАТЕАЬ 


Ниже описана процедура для левой головки 
блока цилиндров, для случая, когда двигатель уста- 
новлен на автомобиле. Для правой головки эту проце- 
дуру нужно соответствующим образом изменить. 

Е Отсоединить провод от минуса АБ. Слить охлаж- 
дающую жидкость. Сбросить давление топлива. 

В Снять клиновой ремень. 

Снять зубчатый ремевь. Гаситель колебаний дол- 

жен оставаться установленным. 

Снять выхлопную трубу с коллектора. 

Снять шланг воздуховода между датчиком потока 

воздуха и впускным коллектором. 

Ы Снять и пометить все провода свечей и штекеры 
‘инжекторов. 
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Снять трубки вентиляции картера на правой и ле- 
вой крышках головок блока цилиндров. 

Снять трубки подачи и возврата топлива. Снять 
глушитель. 

Снять левую крышку топливной магистрали. 
Отсоединить трос дроссельной заслонки. 
Пометить и снять все вакуумные шланги с ваку- 
умного насоса и впускного коллектора. 
'Отсоединить штекер на клапане стабилизации хо- 
„лостого хода и потенциометре клапана дроссель- 
ной заслонки. 

Отсоединить вакуумный шланг от блока контроля 
вакуума. 

Отсоединить штекеры от датчика давления масла 
и выключателя контрольной лампы давления мас- 
„ла. 

Отсоединить штекер от датчика Холла. 

Снять шланг РВГ с впускного коллектора. 

Снять впускной коллектор в сборе. 

Снять трубку охлаждающей жидкости с задней 
части головки блока цилиндров. 

Снять кислородный датчик. Е 

Снять теплоизолирующий щиток на выпускном кол- 
лекторе. 

Снять крышку головки блока цилиндров. 

Снять зубчатый ремень и заднее ограждение рем- 
ня. Снять гидравлический шланг, идущий от ре- 
зервуара к насосу. 

Открутить болты в порядке, обратном затяжке и 
снять головку блока цилиндров с двигателя. 


Последовательность затяжки болтов головки бло- 





ка цилиндров 6-ти цилиндрового двигателя 

















[Количество охлаждающей жидкости все 
время медленно уменьшается 





Охлаждающая жидкость в очень не 
поступает камеру сгорания. Эту неисправность нужно без 
промедления устранить. Другая причина: неплотность. 





Установка 
М Очистить все сопрягаемые поверхности. Проверить 
толовку блока цилиндров на деформацию. Провес- 
ти измерения в нескольких точках. Максимально 
допустимая величина деформации составляет 0/1 


мм. 
Установить прокладку головки блока цилиндров. 
Буквы на прокладку должны быть направлены 
вверх. 

Установить головку блока цилиндров, используя 
центрирующие штырьки на блоке цилиндров. 
Вставить рукой болты головки блока цилиндров. 
Затянуть болты головки в последовательности, по- 
казанной на рисунке в две стадии: 

+ Стадия Мы: 60 Ны. 

+ Стадия №2: довернуть на пол-оборота (180) 
Установить заднее ограждение зубчатого ролика 
Установить крышку головки блока цилиндров. 
Установить кислородный датчик. Установить теп- 
лоизолирующий щиток на выпускной коллектор. 
Установить впускной коллектор. 

Установить клапан РВГ на впускной коллектор. 
Подсоединить штекеры к датчику Холла, к датчи- 
ку давления масла и выключатель контрольной лам- 
пы давления масла. 

Подсоединить штекеры к клапану стабилизации 
холостого хода и потенциометру клапана дроссель- 
ной заслонки. 

Установить все вакуумные шланги на вакуумный 
насос и впускной коллектор. 

Подсоединить трос дроссельной заслонки. 
Подсоединить трубки подачи и возврата топлива. 
Установить глушитель. 

Установить трубки вентиляции картера ва крыш- 
ку головки блока цилиндров. 

Установить все провода свечей и подсоединить 
штекеры инжекторов. 

Установить выпускной коллектор. 

Установить зубчатый ремень и хлиновой ремень. 
Заполнить систему охлаждения и выпустить воз- 
дух. 

Проверить уровни всех жидкостей. Дать двигателю 
поработать при нормальной рабочей температуре 
и проверить наличие течей. 

`Испытать автомобиль в движении. 
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больших количествах 


охлаждающей системы 





Выхлоп автомобиля содержит белый пар, 


[большой расход охлаждающей жидкости 





Охлаждающая жидкость в очень небольших количествах 








РЕНН 





В открытом расширительном бачке при 
[работающем двигателе появляются 

[воздушные пузырьки, или же при открывании! 
крышки выбрызгивается большое количество 


[охлаждающей жидкости 












выхлопные газы проникают в систему охлаждения. Из отверстия 
расширительного бачка слышен запах выхлопных газов, 














|Переливающаяся всеми цветами радуги или 
|черная поверхность охлаждающей жидкости 








Масло из системы смазки попадает в систему охлаждения 











[Наличие серой или коричневой эмульсии на 
|вытащенном маслоизмерительном щупе или 
же в масле имеются капли охлаждающей 








Охлаждающая жидкость попадает в систему смазки. Внимание: 
наличие охлаждающей жидкости в моторном масле может 
привести к повреждению подшипников. Нужно немедленно 
заменить прокладку головки цилиндров 

[Двигатель не заводить. отбуксировать автомобиль 
















Ы При замене прокладки головки блока цилиндров 
























необходимо следить за ее маркировкой и произво- 
дить замену только на прокладку с аналогичным 
обозначением. 

Е Прокладки головки блока цилиндров имеют различ- 
ную толщину. В зависимости от этого на проклад- 
ке пробито одно или три отверстия (или выреза). 








"При установке новых поршней или других деталей 
двигателя должно быть измерено выступание 
поршней, а толщина прокладки правильно подоб- 
рана. 

Если устанавливается прокладка без применения 
терметика, то ее необходимо расположить так, 
чтобы она не перекрывала отверстия, при этом 
надпись “ТОР” должна быть обращена к головке 














блока цилиндров. 



































зилиндро. ( Усилительния плова. Х Мослоотрожательная плостина. 5 
Болт головки цилиндров. 7. Гобса, 10 Ны. Скоба для гетератора. 9 Про 
кладка головки цилиндров Л Головка цилнироь. И. Уплотнительная вставха, 
каждые раз замеяяетсл. 


РАЗБОРКА ГОЛОВКИ ПИЛИНАРОВ. 


Перед выполнением работы открутить все навес- 
ные детали головки цилиндров. 

Зажать головку в тиски за скобу, накрученную на 
шпильки выпускного коллектора. 

Постепенно и попеременно ослабить с каждой сто- 
роны крышки подшипников распределительного 
вала №1 и №3, и снять их. Крышка №4 на этом 
двигателе отсутствует. 


| 
[3 











|. Крышси подшилкыит роспревелительного гала. 2 Гыка крышки нодиитны- 
1.20 Нм 3 Рогпродальтельный вал. { Штовка_5 Шестерия привода распре. 
делительнзо вала. 5 болт, 80 Нм. 7. Подиладная шавба. 


Е Ослаблять гайки крышек подшипников №2 и №5 
постепенно по два оборота, крест-накрест, пока 
обе крышки не будут освобождены. Снять защиту 
от обратного хода масла на месте четвертой крыш- 
ки. В крышке №1 пометить уплотнительное коль- 
цо. Лучше это сделать, нанеся риски на внутрен- 
ней стороне, те. для первого толкателя - одна ли- 
ния, для второго - две линии и тд, Следует начи- 
нать со стороны привода газораспределительного 
механизма. Толкатели не следует класть набок, а 
устанавливать контактной поверхностью вниз. 
Гидравлические толкатели пометить с внутренней 
стороны рисками в порядке установки. 

















Е Для снятия клапанов понадобится съемник клапа- 
нов. Нажимное приспособление надавливает на 
верхнюю тарелку пружины, чтобы сжать пружи- 
ну. Приспособление одевается на головку цилинд- 
ров. Рычаг приспособления нужно нажать вниз. 
Поршень приспособления должен войти в углубле- 
ние с внутренней стороны пружины, поскольку 
иначе пружину нельзя сжать. Сжать пружину, 
чтобы можно было вытащить сухари. 

8 Для снятия клапана можно воспользоваться кус- 
ком трубы, установив его на верхнюю тарелку пру- 
жины. С другой стороны подставить что-нибудь под 
тарелку клапана. Ударить молотком по трубе, что- 
бы снять сухари. Они попадут внутрь трубы. Трубу 
следует хорошо прижимать к тарелке клапана, 
‘чтобы не потерять сухари. 


























Ы Вытащить тарелки пружин и пружины. Вытащить. 
сальники стержней клапанов и выбросить, посколь- 
ку их нужно будет заменить на новые. Извлечь 
нижнюю тарелку пружины из отверстия, для чего 
следует воспользоваться приспособлением 3047 или 
съемником внутренних обжимных колец. 














Прежде чем выполнять сборку головки цилин- 
дров следует внимательно прочитать следующие ука- 
зания 
Я Крышки подшипников распределительного вала 
должны устанавливаться в определенном порядке. 
Порядок установки и затягивания болтов крышек 
очень важен. 

Необходимо измерить зазоры подшипников и осе- 

вой зазор распределительного вала. При замене 

распределительного вала нужно обязательно ус- 

танавливать вал, соответствующий типу двигате- 

ля 

Сегментная шпонка должна прочно сидеть в валу. 

Полукруглую уплотнительную вставку следует ка- 

эждый раз заменять. 

Ы Перед установкой гидравлических толкателей ка- 
ждый раз подвергать их проверке. 

Е Соблюдать правильное направление установки та- 
релок пружин клапанов при сборке клапанов. 


| 





Детали головки цилиндров 








1 Гераалический полкатель 2 Сухари 3 
Тарелка пружины клопана. { Пружина квата- 
ка Х Сальник стержня клтана. 6 Садло пру. 
як клапана 7 Ноправлиющея итулка кла- 
нана. # Уплотнительная вставка 9 Головка 
пили. а. Высота головки цилиндров. 10. 
‘Сазшик распредедительвого вала. И. Клаваты. 














Для правильной проверки пружин клапанов ве- 
обходимо специальное приспособление, хотя неизвест- 
но точное значение длин “напряженных” пружин. При 
использовании приспособления следует исходить из 
того, что все пружины имеют примерно одинаковую 
упругость. Если в наличии нет приспособления для 
проверки пружин: 

Ы Сравнить пружину, находящуюся в употреблении, 
< новой пружиной. Для этого нужно зажать обе 
пружины в одни тиски и медленно закручивать их. 
Когда обе пружины будут сжаты на одинаковую 
величину, это значит, что они имеют примерно 
одинаковый натяг. Если старая пружина допускает 
сжатие до более короткого размера, чем новая, 
это означает усталость пружины и тогда они долж- 
ны быть заменены в комплекте. 

М Пружины поставить по порядку на ровную поверх- 
ность (стекло), чтобы замкнутый виток находился 
снизу. Поставить возле пружины стальной уголок. 
Измерить зазор между пружиной и уголком в верх- 
ней части, он не должен превышать 2,0 см. В про- 
тивном случае пружина имеет изгиб. 

| Подвигать тарелку клапана вверху туда еюда и 

считать показания по стрелочному индикатору. Они 

не должны превышать величину 1,0 мм для впуск- 
ных клапанов и 1,3 мм для выпускных клапанов 
двигателя. 

Проверить общее состояние головки цилиндров, 

прежде чем заменять направляющую втулку. Го- 

ловка цилиндров с небольшими царапинами между 
седлами клапанов или между седлом клапана и пер- 
вым витком резьбы свечи зажигания может исполь- 
зоваться дальше после шлифовки в случае, если 
царапины не шире 0,3 мм. У головки после шли- 








фовки расстояние между стрелками (а) должно 
быть 132,60 мм (четырехцилиндровые двигатели) 

















@ При замене направляющей втулки следует выпрес- 
совать старую втулку при помощи подходящего 
пробойника (стержня) из головки цилиндров. Что- 
бы обеспечить работу, головку цилиндров можно 
нагреть. Пробойник, применяемый для снятия втул- 
ки, должен иметь нагруженный штифт, соответст- 
вующий по размеру внутренней части втулки. 

Е Новые втулки следует хорошо смазать и запрес- 
совать в холодную головку цилиндров со стороны 
распределительного вала, пока буртик втулки не 
коснется головки цилиндров. Усилие пресса при 
этом не должно превышать 1 тонны, в противном 
случае можно срезать буртик. 

и Направляющие втулки после запрессовывания сле- 
дует пришлифовать. Следует помнить о различии 


ПО МЕИЙ РЕНОНИАВЯНЕЛИ ППС АИС - 





внутренних диаметров втулок для различных ти- 
пов двигателей. Для шлифовки можно воспользо- 
ваться регулируемой разверткой. Направляющие 
втулки для впускных и выпускных клапанов оди- 
наковы. Седла клапанов после замены втулок сле- 
дует пришлифовать. 


СЕАЛА КЛАПАНОВ 


Все седла клапанов следует проверить на на- 
личие износа или борозд, Небольшие следы износа 
могут быть исправлены с помощью 45° фрезы. Если 
седло стало слишком широким, седла следует пере- 
шлифовать заново. Угол, который при этом нужно 
получить, указан на первом рисунке - для впускного 
клапана, на втором - для выпускного. Следует обра- 
тить внимание на различие диаметров седел клапа- 
нов, которые указаны в “Технических характеристи- 
ках” для различных двигателей. Размеры седел раз- 
ные потому, что сами впускные и выпускные клапа- 
ны неодинаковы для разных типов двигателей. 
Размеры седел впускных клапанов 
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2 Диаметр седла клапана. в. Моксимаьвая величина сошлифовки. Ширина 
са0ла клапана, 20 мы 2 Крой головки цизиийроя. 3 Верхние угол 45° Угол 
‘бла клапана: 


Размеры седел выпускных клапанов. 























а. Диаметр седла клапана. г Моксимальная величина сошлифовки. ©. Ширата 
седла клапана, 20 мм. 2. Край головхы уилиноров. 30° Верхний узол. 45" Тзоа 
седла клапана: 


Чтобы определить, нужна ли сошлифовка, сле- 
дует произвести следующие измерения: 
Е Вставить клапан в направляющую втулку и плот- 
но прижать к седлу клапана. 
Е Измерить расстоякие (а) между верхушками кла- 


панов и верхним краем головки цилиндров. 
Вычислить максимально допустимую величину со- 
шлифовки из измеренной величины и допустимого 
минимального значения. Для впускных клапанов эта 
величина составляет 33,8 мм и 34,1 мм. Минималь- 
ное расстояние для выпускного клапана составля- 
ет 33,0 мм. 

1 Если минимальное расстояние отличается ог из- 
меренной величины, нужно взять максимально 
допустимую величину сошлифовки, которая обо- 
значена на рисунках выше как (в). При этом нуж- 
но соблюдать следующее указание: 


`УКАЗАНИЕ: Если измеренная величина меньше ни` 
|нимальной величины, нужно повторить измерение с. 
рвы клал Бели она отно будет ма в нор- 
ме, возможно придется заменять головку 

ров. Вне зависимости от минимальной величины, от 
положения клапана зависит работа гидравлических 
компенсирующих элементов, 


Седла клапанов следует сошлифовать при установ- 
ке новых направляющих втулок. При этом следует 
поступать следующим образом: 

Ы Отфрезеровать угол 45`и затем немного обрабо- 

тать 30° фрезой верхний край седла, чтобы дове- 

сти ширину седла до указанной в таблице. Фрезе- 
ровку следует закончить, когда ширина седла бу- 
дет находится в указанном диапазоне. 

Чтобы избежать слишком глубокой посадки седла 

в головке цилиндров, необходимо произвести вы- 

шеуказанное измерение. 

Ы Сошлифованные седла клапанов нужно притереть. 
Для этого поверхности седел клапанов нужно сма- 
зать некоторым количеством шлифовальной пасты 
и установить соответствующий клапан в соответст- 
вующее седло. Приставить к клапану сопло пыле- 
соса и перемещать клапан туда и сюда. 

После притирки все детали нужно тшательно очи- 
стить от грязи и шлифовальной пасты, проверить 
седло клапана на тарелке клапана и фаску. На обеих 
деталях должна быть видна непрерывная матовая 
фаска, которая четко обозначает ширину седла 
клапана. Последняя должна быть измерена следую- 
щим образом. 

Ы Нарисовать карандашом несколько линий на тарел- 
ке клапана. Линии должны быть нанесены на рас- 
стояние приблизительно 1 мм по окружности. По- 
сле этого осторожно опустить клапан в направ- 
ляющую втулку и седло, повернуть клапан на 90". 
Немного подавить на клапан. 

@ Вытащить клапан и проверить, не стерлись ли 
„линии на седле клапана. Если ширина седла клапа- 
на в норме, головка цилиндров может быть снова 
установлена. В противном случае нужно произве- 
сти шлифовку седел клапанов, а в самых тяжелых 
случаях приходится заменять головку цилиндров. 


КЛАПАНЫ 


Небольшие повреждения поверхности тарелок 
клапанов могут быть исправлены посредством притирки 
клапана в седле головки цилиндров, как это было 
описано выше 
М Измерить клапаны и заменить все клапаны на со- 

ответствующие указанным размерам. Следует об- 
ратить внимание на различие размеров для раз- 


























ных типов двигателей. Величины указаны в “Тех- 
нических характеристиках” 








точен ли ее размер, чтобы можно было ее шлифо- 


вать. 














Диаметр тарелки клапана. в. Ливметр стержня клопана. ©. Длина клова- 


& Если на краях стержня клапана обнаружен износ, 
его можно сошлифовать при помощи шлифоваль- 
ной машинки, но при этом нельзя удалять матери- 
ал более чем на 0,50 мм. 

Впускные клапаны можно шлифовать при усло- 
вии, что величина (в) будет не менее 0,5 мм. Шли- 
фовка выпускных клапанов не допускается, по- 
скольку они изготовлены из специального материа- 
ла. Выпускные клапаны можно только притирать 
с помощью пасты или заменять их. 














д Моксы. 35 мм в Миним. 05 мм. Узол альфа - 45- 


(ВНИМАНИЕ: Старые клапаны удобно использовать \ 
в качестве пробников, Те из них, которые заполнены 











матрием, нельзя использовать для этих целей. 











ГОлОВКА ПИЛИНАРОВ 


Тщательно очистить уплотняемые поверхности 
толовки цилиндров и проверить поверхность головки 
цилиндров на коробление. Для этого нужно приложить 
линейку к головке и с помощью плоского щупа изме- 
рить зазор в продольном, поперечном и диагональном 
направлении по отношению к поверхности головки. Если 
можно вставить плоский щуп толщиной более 0,1 мм, 
значит головку цилиндров можно шлифовать. Если 
зазор в каком-либо месте больше, головку цилиндров 
придется заменить. Произведя указанное выше изме- 
рение головки цилиндров, можно определить, доста- 














РАСПРЕАЕАИТЕАБНЫЙ ВАЛ 


Валы всех двигателей с 2-мя клапанами на ци- 
линдр выглядят одинаково, однако кулачки располо- 
жены под разными углами, чтобы фазы газораспреде- 
ления были правильными, те. добиться своевременно- 
го открывания и закрывания клапанов. Поэтому реко- 
мендуется при покупке нового вала захватить с собой 
старый. При заказе вала следует указать номер моде- 
ли автомобиля и номер двигателя. Перед повторной 
установкой распределительного вала следует подверг- 
нуть его тщательной проверке. Вначале следует поло- 
жить распределительный вал между призмами или 
зажать в центрах токарного станка, как изображено 
на рисунке, и приставить стрелочный измеритель к 
шейке среднего подшипника. Медленно проворачивая 
раепределительный вал, считать показания измери- 
теля. Если показания превышают величину 0,01 мм, 
значит, распределительный вал изогнут и его нужно 
заменить. 

















Проверить шейки подшипников на наличие ви- 
димых повреждений. Если имеются борозды или дру- 
тие неровности, вал следует заменить. Для измерения 
осевого люфта распределительного вала, его нужно 
поставить в головку цилиндров (без толкателей) и за- 
крепить с помощью крышек переднего и заднего под- 
шипников. Головку цилиндров поставить на ровную 
поверхность. Приставить стрелочный индикатор к тор- 
цевой поверхности, как изображено на рисунке, и 
двигать вал в одну и в другую стороны. Люфт не дол- 


я 0 





жен превышать величину 0.15 мм. В противном случае 
опорная поверхность крышек подшипника изношена. 




















а 
Е 
[Е 
СБОРКА ГОЛОВКИ ПИЛИНАРОВ и 
Сборка головки цилиндров производится в поряд- 
ке, обратном разборке. 
Стержни клапанов хорошо смазать моторным мас- 5 


лом и установить в соответствующие втулки. 
Нижние тарелки пружин клапанов, с помощью 
специального приспособления, поставить напротив 
направляющих втулок клапанов 

Поставить сальники стержней клапанов. Для этого 
имеется специальное приспособление (10-204), 











+ Пластмассовую втулку (1) приспособления 5 
надвинуть на выступающую втулку. 

х Сальник (2) хорошо смазать и поставить 
на пластмассовую втулку. 

+ Приспособление (3) поставить на сальник 
и сальник осторожно здавить на ваправ- 
„ляющую втулку. Следует иметь в виду, что м 
при установке сальника без этого приспо- 
собления или ему подобного можно повре- 





та 


Распределительные валы можёо снимать и 





устанавливать на установленном двигателе, выполнив 
некоторые предварительные операции. 


дить сальник, следствием чего будет по- 
вышенный расход масла. 

+ Если клапаны притирались, их нужно ус- 
танавливать в соответствующие седла, 
поскольку притирка каждого клапана ин- 
`дивидуальна. 

Установить на головку цилиндров соответствующие 
внутренние и внешние пружины клапанов (еели 
пружины устанавливаются повторно). 

'Ударить пластмассовым молотком по верхней час- 
ти стержня клапана. При этом неправильно сидя- 
щие сухари выскочат. Для предосторожности нуж- 
но положить тряпку под концы пружин, чтобы 
детали не выскочили. 

Установить толкатели согласно ранее сделанным 
меткам в отверстия (хорошо смазав маслом), если 
устанавливаются прежние толкатели. 

Хорошо смазать маслом шейки подшипников рас- 
пределительного вала. 

Поднять распределительный вал в подшипниках и 
провернуть несколько раз. В заключение повернуть 
распределительный вал так, чтобы кулачки кла- 
панов первого цилиндра были обрашены вверх. 
Установить крышки подшипников №2 и №5 и слег- 
ка накрутить гайки. Поскольку крышки имеют осо- 
бую форму, следует проверить, правильно ли они 
стоят. На рисунке указана правильная установка 
крышек подшипников. 

Гайки установленных крышек подшипников затя- 
нуть попеременно крест-накрест на несколько обо- 
ротов до достижения момента затяжки 20 Ны. Про- 
верить. чтобы поверхности крышек прилегали к 
поверхности головки цилиндров. 

Установить крышки №1 и №3. Накрутить тайки и 
затянуть их попеременно крест-накрест моментом 
20 Ны. 

Взять в руку сальник распределительного вала и 
определить, с какой стороны находится пружина. 
Повернуть ту сторону, где пружина, внутрь и слег- 
ка смазать кромку сальника (а также поверхность 
вала). Для установки нового сальника следует вос- 
пользоваться отрезком трубы подходящего диамет- 
ра. Труба должна полностью прилегать к внешней 
окружности сальника. Установить сальник и забить 
его так, чтобы он был заподлицо с внешней поверх- 
ностью головки. Можно устанавливать сальник тем 
же способом, который описан для переднего саль- 
ника коленчатого вала. 

Надеть шестерню привода распределительного вала 
на вал (ме забыть шпонку и проверить правиль- 
ность ее установки) и закрутить болт с шайбой. 
'Удерживая шестерню подходящим способом (напри- 
мер, с помощью старого зубчатого ремня), затя- 
нуть болт моментом затяжки 80 Ны. 

Установить остальные детали в головку цилинд- 
ров, за исключением тех, которые устанавлива- 
ются при установке головки. 











Для предварительного натяжения натяжите- 
ля цепи применяется специальное приспособление, о 
котором будет сказано ниже. 

В Снять переднюю часть автомобиля. 

Я Снять все расположенные перед двигателем при- 
водные ремни, те. клиновый ребристый ремень и 
клиновый ремень. 

Снять верхнюю защитную крышку зубчатого рем- 
ня. 

= Пометить фломастером направление движения зу6- 
чатого ремня с внешней стороны, если ремень пред- 
полагается использовать повторно. 

@ Провернуть коленчатый вал так, чтобы двигатель 
находился в положении ВМТ и снять зубчатый ре- 
мень. 

Я Удерживая шестерню зубчатого распределитель 
ного вала подходящим способом, открутить болт 
шестерни привода. Стянуть шестерню, пометив, как 
она была насажена. Указанный стрелками буртик 
после установки шестерни должен быть с внешней 


стороны. 














| Снять датчик Холла и световую ширму (бленду). 

| Открутить крышку головки цилиндров. 

| Надеть на головку цилиндров приспособление для 
блокировки натяжителя цепи (№3366), и затянуть, 
пока не почувствуется упор. Если затянуть при- 
способление слишком туго, можно повредить на- 
тяжитель цепи. Приспособление предотвращает 
спадание цепи. 

















Я Провернуть цепь привода и обе звездочки так, что- 
бы они стояли против двух стрелок (1) на крышке 
подшипника №6. Очистить цепь и звездочки и по- 








метить их взаимное положение краской. Подож- 
дать, пока краска высохнет. Нужно посчитать чис- 
ло зубьев между двумя стрелками. Всего должно 
быть 16 зубъев, что при сборке будет иметь важ- 


ное значение. 

















Ы Теперь следует освободить крышки подшипников 
распределительного вала в указанном порядке. На 
крышках наверху стоят номера, чтобы избежать 
путаницы. Вначале открутить болты крышек №1, 
2,4 ив (обоих валов), а затем открутить натяжи- 
тель ремня. 



































 Ослабить болты крышек подшипников №3 и №5 
обоих распределительных валов крест-накрест за 
несколько проходов, пока они будут полностью без 
натяга, снять болты и крышки. 

= Вытащить распределительные валы. При этом нуж- 
но вывести из зацепления цепь и обе звездочки. 
Следует снова напомнить, что нужно пометить 
положение звездочек и цепи, если эти детали бу- 
дут устанавливаться повторно. Если цепь будет не- 
правильно установлена, она будет очень быстро 
изношена и ее придется заменять. 

8 Вытащить толкатели. Их нельзя перепутать, а по- 
тому следует пометить. Лучше всего нанести рис- 
ки на внутренней стороне, те. на первом толкателе 
одну риску, на втором - две и тд. Следует начи- 
нать со стороны привода газораспределительного 
механизма и обязательно помечать, относится тол- 
катель к впускной или выпускной части. Толкатели 
не класть набок, а ставить контактной поверхно- 
стью вниз. 

Е Вследствие особенностей установки клаланов, сня- 
тие выпускных клапанов несколько сложенее. по- 


Мы 





скольку © этой стороны не так просто подобраться 
к пружинам клапанов. Рекомендуемое приспособ- 
ление для снятия и установки клапанов имеет но- 
мер 2036. Приспособление 2036 представляет со- 
бой прикручивающийся железный стержень, под 
который можно поставить рычаг съемника клапа- 
нов У\/541/1, чтобы с помощью поршня У\/541/5. 
сдавить пружины клапанов. 














`аианов подходит обыч- 


И Для снятия выпуск: 
ный съемник клапанов. При применении съемника 


Головка цилиндров 





клапанов нужно, чтобы поршень приспособления 
попал во внутреннюю часть выемки пружины кла- 
пана, так как иначе пружину не удастся сжать. 
Сжимать пружину до тех. пока не удастся снять 
половинки сухарей. 

















Для снятия клапанов можно воспользоваться от- 
резком трубы, который нужно поставить на верх- 
нюю тарелку пружины. Под тарелку пружины нуж- 
но что-нибудь подложить снизу. Нанести молотком 
удар по трубе, чтобы могли выйти сухари. Они 
окажутся внутри трубы. Трубу следует хорошо 
прижимать к тарелке клапана, чтобы не потерять 
сухари 


1 Маезодтражательная плостини. 2 Бот 
















голове цилиндров (каждый раз заменяет- 
2) 5 Гомоока дилеров. 4 Прокладва, 
апускного коляестора. 5 Бот, 10 Ны 

Е Блок отускиого коллектора. 7. Проклаё- 
ка головки цилиндров 











Распределительные валы 


Бол прышкы подшитника 








20 Ны. 2 Крышка подинтиика, 
пипусиного распределитиельюо 
го вала. Убержыается на- 
правящей ль. 7 Вып. 
`скнод растределительный зал. 
7 Грышка пареднего подшить 
зака 5 Крышка подииттика. 
 апускиого распределительюто 
пала. 6 Впускной распредель- 
"тельный взл. 7. Цепь привода 
д Годравоческий затажтель, 
цепи 9 Резнометалхичессая 
прокладка. № Полукруглая 
тлотвительшя вставка 





Снять тарелки 
пружин и пружи- 
ны. Вытащить 
сальники стерж- 
ней клапанов и 
выбросить, по- 
скольку их нужно 
заменять на но- 
вые. 














/ Полый толкатель 2 Суза: 
ри. Тарелки пружин клати. 
и Пружины клапанов. 5 
Сальни стержия клапана. 6 
Ноправляющий штырь 7 Гы 
„зовка дилиндров. # Сальших го 
стороны зубчатого ремня Я 
Шестерня привода распредели 
`тольного вало. 1. Болт, 85 Ны 
. Болт, 0 Нм Дате 
толла. (3 Баят, 25 Их М 
Фитурная моба 15. Гпездо 
датчика ола. 16. Сальних 
на хоще датчика Холла 17 
Выпускной кала, 18. Виуск 
ной клапан. 











СБОРКА ГОЛОВКИ ПИЛИНАРОВ 


Е: 


Стержни клапанов хорошо смазать моторным мас- 
„лом и вставить в соответствующие направляющие 
втулки. 

Установить сальники стержней клапанов. Для это- 
го имеется соответствующее приспособление (3365). 
Надвинуть пластмассовую втулку (А) приспособ- 
„ления на выступающую направляющую втулку кла- 
пана. 

Хорошо смазать сальник (В) и поставить на пласт- 
массовую втулку. 

Поставить приспособление 3365 на сальник и осто- 


рожно вдавить последний в направляющую втул- 
ку. Если устанавливать сальники без использова- 
ния данного приспособления или ему подобного, 
можно повредить сальники, что приведет к повы- 
шенному расходу масла. 

Если клапаны притирались, они должны устанав- 
ливаться в соответствующие им направляющие 
втулки. 

Установить пружины клапанов на их прежние места. 
на головку цилиндров, если пружины устанавли- 
ваются повторно, 

Установить верхние тарелки клапанов. Поставить 
съемник, после чего сжать пружины или нет, смот- 








ря по тому, идет ли речь о впускных или выпуск- 
ных клапанах. После того, как конец стержня вый- 
дет из верхней тарелки клапана, поставить оба су- 
харя в канавку стержня и медленно отпустить съем- 
них клапанов 

















Е Ударить пластмасс... потком по верхней час- 
ти стержня клапана. Неправильно установленные 
сухари при этом выскочат. Из предосторожности 
под концы пружин нужно подложить тряпку, что- 
бы не выскочили установленные детали. 

@ Хорошо смазать маслом шейки подшипников обо- 
их распределительных валов. 

8 Поставить гидравлические толкатели согласно ра- 
нее сделанным обозначениям в отверстия для 
толкателей. Они должны быть хорошо смазаны мас- 
„лом, 

Я Оба распределительных вала ввести в зацепление 
с цепью привода. При этом нужно обратить внима- 
ние на ранее сделанное краской обозначение, те. 
метка должна быть против стрелки. Между обеими 
стрелками должно быть 16 звеньев цепи. При уста- 
новке распределительных валов кулачки для пер- 
вого цилиндра должны быть направлены вертикаль- 
но вверх. 

Заштрихованную на рисунке поверхность резино- 
вой прокладки смазать герметиком (АМУ 188 001 
02). Полукруглую уплотнительную втулку нужно 
каждый раз заменять на новую. 

















В Установить натяжитель цепи на цепь, хорошо сма- 
зать шейки подшипников распределительных ва- 


Ср - 


лов и установить распределительные валы вместе 
< цепью и натяжителем цепи во внутренних диа- 
‘метрах подшипников. Сразу же прикрутить натя- 
житель цепи. 

Установить крышки подшипников распределитель- 
ных валов по порядку согласно номерам и неплот- 
но прикрутить. 

Затянуть крышки подшипников №3 и №5 попере- 
менно, крест-накрест, за несколько проходов мо- 
ментом затяжки 10 Нм. При этом распределитель- 
ный вал вжимается во внутренние диаметры под- 
шипников, не повреждая последние. Затянуть 
крышки обоих распределительных валов описан- 
ным способом. 

Установить крышки подшипников №6 на оба рас- 
пределительных вала. Снова проверить, чтобы рас- 
пределительные валы были правильно совмеще- 
ны, и затянуть обе крышки подшипников равно- 
мерно моментом затяжки 10 Нм. 

Открутить и снять приспособление, используемое 
для блокировки натяжителя цепи. 

Установить сдвоенную крышку подшипника, те. 
переднюю, предварительно смазав ее герметиком 
в заштрихованном на рисунке месте поверх рас- 
пределительного вала, на головку цилиндров. За- 
тянуть болты моментом 10 Нм. 


ю 














Затянуть оставшиеся крышки подшипников рав- 
номерно, крест-накрест моментом 10 Нм. 
Установить сальники распределительных валов со 
сторовы привода газораспределительного механиз- 
ма и со стороны датчика Холла. 

Взять в руку шестерню привода распределитель 
ного вала и надеть ее на распределительный зал, 
обратив внимание на буртик. Удерживая шестер- 
ню на месте подходящим способом (например, вста- 
вив стержень через отверстие в шестерне), затя- 
нуть болт с шайбой моментом 85 Ны. Головка ци- 
линдров теперь готова для установки, если уста- 
новлены все остальные детали. 

Провернуть оба распределительных вала несколь- 
ко раз, чтобы проверить, нет ли заеданий. 


ы 


УСТАНОВКА ГОЛОВКИ ПИЛИНАРОВ 


Прежде чем установить головку цилиндров, 
необходимо выполнить следующее: 
Болты головки цилиндров должны каждый раз за- 
меняться. 
Резьбовые отверстия в блоке цилиндров - глухие, 
это значит, что попавшее в них масло нужно уда- 
лить, чтобы при затягивании болтов не создалась 
гидравлическая подушка. 
Перед установкой головки цилиндров следует про- 
вернуть коленчатый вал, пока поршень первого 
цилиндра не встанет в положекие верхней мерт- 
вой точки. 
Бще раз очистить поверхности головки и блока 
цилиндров. 








и Для точной установки прокладки головки цилинд- 
ров в блоке цилиндров имеются центрирующие 
штыри. Прокладку головки цилиндров положить на 
штыри так, чтобы слово “ОВЕМ/ТОР”, или номер 
детали после установки прокладки был виден свер- 
ху. Следует каждый раз устанавливать новую про- 
кладку. 

Поставить головку цилиндров и забить пластмассо- 
вым или резиновым молотком. 





























Вставить болты головки цилиндров и затянуть ру- 
кой. 
 Затявуть болты головки цилиндров попеременно в 
указанном порядке. Для затягивания болтов следу- 
ет применять только специальный многогранный 
ключ, иначе можно повредить головки болтов. По- 
врежденные болты следует заменить. 
+ Затянуть все болты в указанном порядке 
момевтом 40 Ны 
. Затянуть все болты в указанном порядке 
моментом 60 Нм. 
+ Вууказанном порядке вставлять ключ в го- 
ловку болта, отмечать положение воротка 
и доворачивать каждый болт точно на пол- 
оборота (или дважды на четверть оборота). 








УКАЗАНИЕ: После затяжки болты головки цилинд- 
ров не следует дотягивать ни на холодном, ни на 


горячем двигателе. 











Установить зубчатый ремень и отрегулировать га- 
зораспределительный механизм, как это описано 
в соответствующем разделе. 

Поставить большую и меньшую прокладки крыш- 
ки головки цилиндров и поставить крышку головки 
циливдров. Затянуть болты по окружности равно- 
мерно моментом 10 Нм. 

Выполнить все остальные операции. 


[:] 





Сальник распределительного вала может заме- 
няться на установленном двигателе, если места утеч- 
ки обнаружены вблизи этого места. 

Сальник расположен позади шестерни привода 
распределительного вала. Необходимо приспособление 
2085, либо выдавить наружу сальник с помощью изо- 
тнутого рычага. Необходимо снять переднюю часть 
автомобиля. 

Снять все ремни привода различных агрегатов с 

торцевой части двигателя. 

И Провернуть двигатель, чтобы первый цилиндр на- 
ходился в положении ВМТ. Гаситель колебаний и 
шестерня привода должны быть совмещены. 

Двигатели с двумя клапанами на цилиндр 

Е Ослабить натяжной ролик ремня привода и снять 
приводной ремень. Ремень следует закрепить под- 
ходящим способом, чтобы он не соскользнул с шес- 
терни коленчатого вала. Ремень, однако, не сле- 
дует перевязывать, чтобы он не сломался. Двига- 
тель после этого нельзя проворачивать. 

Е Удерживая шестерню привода распределительно- 
то вала подходящим способом (например, поста- 
вить старый зубчатый ремень на шестерни), осла- 
бить болт шестерни. Снять болт и шайбу. 

Е Извлечь плоскогубцами сегментную шпонку из рас- 
пределительного вала. 

Болт шестерни распределительного вала с шайбой 
вкрутить как можно глубже в конец распредели- 
тельного вала. 

Взять в руки съемник 2085, выкрутить внутрен- 
нюю часть (А) на два оборота (примерно 3 мм) из 
внешней части и заблокировать в этом положении 














с помощью фиксирующего винта (В). Такое же 
съемник можно использоватё для снятия передне- 
го сальника коленчатого вала. 














Ы Смазать резьбовую головку приспособления, вета- 
вить в сальник распределительного вала и, одно- 
временно надавливая на трещотку, вкрутить при- 
способление в сальник. 

Ослабить винт с рифленой головкой (В) на приспо- 
соблении и вкручивать внутреннюю часть (А) в рас- 
пределительный вал до тех пор, пока сальник не 
выйдет. _ 

1 Зажать приспособление в тиски и выташить саль- 

ник плоскогубцами. 


я 


РЗС. м 

















Двигатели с пятью или четырьмя клапанами на 
ЦИлИНАР 


Сальник распределительного вала выпускных кла- 
панов 

Снять зубчатый ремень. 

| Удерживая шестерню привода вала от проворачи- 
зания подходящим способом, ослабить болт в цен- 
тре. 

Пометить шестерню привода фломастером с внеш- 
ней стороны, чтобы ее можно было установить в 
прежнее положение и затем снять шестерню с вала. 
Воспользовавшись приспособлением 2085, заменить 
сальник распределительного вала тем же спосо- 
бом, который был описан для двигателя с 2-мя кла- 
панами на цилиндр. 

При установке шестерни следует обращать внима- 
ние на ранее сделанную метку. Удерживая соот- 
ветствующим образом шестерню, затянуть болт 
моментом затяжки 85 Нм. 

Сальник распределительного вала впускных клапа- 
нов 
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Отсоединить штекер датчика Холла и открутить 
корпус датчика Холла от головки цилиндров. 
Открутить шторку (бленду) датчика Холла. 

Ваять в руки съемник 2085, выкрутить внутрен- 
нюю часть (А) на два оборота (примерно 3 мм) из 
внешней части и заблокировать в этом положении 
< помощью фиксирующего винта (В) 

Смазать резьбовую головку приспособления, вста- 
вить в сальник распределительного вала и одно- 


временно надавливая на трещотку, вкрутить при- 
способление в сальник. 

















Ослабить винт с рифленой головкой (В) на приспо- 
соблении и вкручивать внутреннюю часть (А) в рас- 
пределительный вал до тех пор, пока сальник не 
выйдет. 

Зажать приспособление в тиски и вытащить саль- 
ник плоскогубцами. 

Смазать кромку нового сальника и его внешнюю 
поверхность маслом. Для установки нового сальни- 
ка следует воспользоваться отрезком трубы под- 
ходящего диаметра. Труба должна полностью при- 
легать к внешней поверхности сальника по окруж- 
ности. 

Поставить ровно сальник и забить его заподлицо с 
толовкой цилиндров. Сальник не следует забивать 
полностью, иначе он перекроет отверстие для сто- 
ка масла. Можно заменять сальник тем же спосо- 
бом, который описан для замены переднего саль- 
ника коленчатого вала 

При креплении датчика Холла следует обрашать 
внимание на правильность установки фигурной 
шайбы. Шторка должна быть тоже установлена 
правильно. Это обеспечивается благодаря наличию 
выемки в распределительному валу. 





Следует немного сказать о гидравлических 
толкателях, поскольку неправильное обращение с 
ними может повредить двигателю. Гидравлические 
толкатели устанавливаются на всех типах двигателей. 
При работе с ними следует соблюдать следующее: 
При хранении толкатели не следует устанавливать 

их контактной поверхностью вниз 
Е Толкатели заменяются всегда в комплекте, посколь- 


ки - 


[= 


ку их нельзя ни регулировать, ни ремонтировать. 
Шум от работы клапанов при запуске двигателя 
должен быть нормальным. Если же он слишком ве- 
лик, толкатели можно проверить следующим об- 
разом: 

+ Завести двигатель и оставить работать. 

пока не включится вентилятор. 
+ Дать поработать двигателю примерно 2 











минуты на 2500 об/мин. 

+ Если толкатели все еще создают шум, не- 
обходимо найти неисправный толкатель, 
снять крышку головки цилиндров и про- 
вернуть распределительный вал так, что- 
бы кулачок проверяемого толкателя ука- 
зывал заостренной частью вверх. 

+ Толкатель (2) с помощью деревянного или 
пластмассового предмета (1) нажать вниз. 
Если зазор составляет более 0.20 мм, пре- 
жде чем клапан откроется, необходимо 
поставить новый толкатель. 

+ После установки новых толкателей двига- 
тель не следует заводить примерно 30 ми- 
нут, чтобы толкатели встали на места. В 
противном случае клапаны могут ударять 
по поршням. 


'АВИГАТЕАЬ 


4-Х ПИЛИНАРОВЫЙ. 
Верхняя крышка 


Е Отсоединить провод от минуса АБ. Ослабить регу- 
лировочные болты генератора, повернуть генера- 
тор вверх и стянуть приводной ремень 

Е Ослабить болты крепления компрессора кондицио- 

нера и снять приводной ремень. 

Открутить тайки крышки клапанного механизма и 

снять крышку и фиксирующие полоски. 

Открутить гайки верхней крышки зубчатого рем- 

ня. Заметить положение шайб и дистанционных 

шайб при снятии крышки. 

Установка производится в порядке, обратном сня- 

тию. 

После окончания установки отрегулировать натя- 
жение приводного ремня. 


Нижняя крышка 
Е Отсоединить провод от минуса АБ. Снять верхнюю 
крышку зубчатого ремня. 
Используя большой болт на зубчатом шкиве (шес- 
терне) коленчатого вала, провернуть двигатель так, 
чтобы цилиндр №1 оказался в ВМТ, соответствую- 
щей такту сжатия. В этой точке оба клапана ци- 
линдра №1 будут закрыты и метка “0” на махови- 
ке будет совмещена с указателем на кожухе. 

Я Открутить болты крепления шкива коленчатого 
вала. Если зубчатый шкив (шестерня) или задняя 
крышка должны быть отремонтированы, ослабить 
болт зубчатого шкива коленчатого вала. 




















ВНИМАНИЕ: Для снятия болта зубиатого шкива` 
коленчатого вала на автомобилях с механической 
коробкой передач, включить 5-ю чу и пусть 
ваш помощник нажмет на тормоз. 


{или аналогичного, 











Е Снять шкив коленчатого вала. 
Снять болты крепления шкива водяного насоса и 
снять шкив. 








































Я Открутитьтайки крепления нижней крышки и снять 
крышку. Будьте осторожны, чтобы не потерять 
шайбы или дистанционные шайбы. 

Е Установка производится в порядке. обратном сня- 
тию 

® Затянуть болт зубчатого шкива (шестерни) колен- 
затого вала моментом 89 Нм, после чего довер- 
нуть еще ва пол-оборота. 








Э-ТИ ПИАИНАРОВЫЙ АВИГАТЕАЬ 


Верхняя крышка 


Отсоединить провод от минуса АБ. 

Ослабить регулировочные болты насоса усилителя 
рулевого управления и снять приводной ремень. 

| Открутить гайки и снять крышку зубчатого ремня, 
Будьте осторожны, чтобы не потерять шайбы или 
дистанционные шайбы 

Е Установка производится в порядке, обратном еня- 

тию. 

После окончания установки необходимо отрегули- 

ровать натяжение приводного ремня. 


Нижняя крышка. 


Отсоединить провод от минуса АБ. Снять верхнюю 


[ 
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крышку зубчатого ремня, 

Е Ослабить болты крепления компрессора кондицио- 
нера и снять приводной ремень 

М Снять центральный болт балансира коленчатого 


вала. 





ской короб- 
{кой передач снять стартер и удерживать маховик 
от прокручивания с помощью приспособления УТ 10- 
201 или аналогичного, Этот болт затянут очень 








Е Снять болты нижней крышки зубчатого ремня и 
снять крышку. 








Установка 


8 Установка производится в порядке, обратном сня- 
тию 
8 Использовать ту же самую процедуру для уста- 





4-Х ПИЛИНАРОВЫЙ АВИГАТЕАБ 
'Зубчатый ремень 4-х цилиндрового двигателя 




















7 Збчетьй ремень 2 Крыши. зубчатого ремна_ 3 Приводшов рем. 
2 Заодно зубчатого ремия. 5 Зубчитое колесо Боленчетого вала. & Саль. 
нае колеячатого вала. 7 Соли промежуточного чала. $. Зубчатия колесо 
распределительюао вала. 


Е Снять крышку зубчатого ремня. 
Е Удерживая большой болт на шкизе натяжителя, 
ослабить маленькую гайку и поверните натяжитель. 
по часовой стрелке для того, чтобы натянуть ре- 


Снятие 

| Отсоединить провод от минуса АБ. Используя боль- 
шой болт на звездочке коленчатого вала, повер- 
нуть вал так, чтобы поршень цилиндра №1 ока- 
зался в ВМТ такта сжатия. При этом оба клапана 
будут закрыты и метка “0” на маховике совмес- 
тится с указателем на кожухе. Если ремень не со- 
скакивал, установочная метка на задней стороне 
звездочки распределительного вала должна быть 
совмещена с верхним левым краем крышки кла- 
панных механизмов. 

Е Снять верхнюю и нижнюю крышки зубчатого рем- 
ня. 

| Удерживая большую шестигранную гайку на шки- 
ве натяжителя, ослабить меньшую по размеру 








новки центрального болта коленчатого вала, как и 


при его снятии. 
Нанести на резьбу болта фиксирующий состав и 
затянуть болт моментом 350 Нм в несколько ста- 





мень или против часовой стрелки, чтобы ослабить 


его, 
Ы Ремень натянут правильно, если можно его закру- 
тить на 90° на середине расстояния между звез- 
дочками распределительного вала и промежуточ- 
ного вала. 




















5-ТИ ПИАИНАРОВЫЙ АВИГАТЕАБ 


Е Снять крышку зубчатого ремня. 

Е Ослабить регулировочные болты водяного насоса и 
повернуть насос по часовой стрелке, чтобы натя- 
нуть ремень или против часовой стрелки, чтобы 
ослабить. Ремень натянут правильно, если его мож- 
но закрутить на 90° на середине расстояния между 
приводной звездочкой распределительного вала и 
водяным насосом. 





контргайку шкива. 
@ Повернуть натяжитель против часовой стрелки, 
чтобы снять натяжение с зубчатого ремня. 
Осторожно стянуть зубчатый ремень со звездочек 
и освободить ремень. 
Установка 

Если двигатель провернулся, использовать боль- 
шой болт на звездочке коленчатого вала, чтобы 
повернуть двигатель так, что поршень цилиндра 
М1 оказался в ВМТ такта сжатия. В этой точке 
ба клапана будут закрыты и метка “0” на махови- 
ке будет совмещена с указателем на кожухе. Вра- 
щать распределительный вал до тех, пока устано- 
вочная метка на задней стороне звездочки распре- 
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делительного вала не совместится с верхним ле- 











Е Установить шкив коленчатого вала и проверить, 
чтобы метка на шкиве была совмещена с меткой на 
звездочке промежуточного вала. 

Если она не совмещается, вращать промежуточ- 
ный зал до тех пор. пока метки не совместятся. 





НИМАНИЕ: Если установочные метки не совмеща- 
ются, когда поршёнь цилиндра №1 находится в ВИТ 
такта сжатия после установки ремня, установка 


2430] ‚ления будет Это может 
И ЕН 
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Снять шкив коленчатого вала. Заметить положе- 
ние шкива на звездочке коленчатого вала так, что- 
бы его можно было установить в то же положе- 
ние. Удерживая большую гайку на шкиве натяжи- 
теля, ослабить маленькую тайку на шкиве натя- 
жителя. Повернуть натяжитель против часовой 
стрелки, чтобы ослабить его и установить зубча- 
тый ремень. 

1 Натянуть зубчатый ремень на звездочки и отрегу- 
лировать натяжение ремня. Натяжение нормаль- 
ное, когда ремень можно закрутить на 90" по сере- 
дине между звездочками распределительного и 
промежуточного валов. 

Установить шкив коленчатого вала. Затянуть бол- 

ты крепления моментом 20 Нм. 

Установить верхнюю и нижнюю крышки зубчатого 

ремня. 

Я Испытать автомобиль в движении. 








Я Снять детали передней части. двигателя, сделать 
следующее 

Е Снять все приводные ремни навесного оборудова- 
ния. 

Е Снять верхнюю защитную крышку зубчатого рем- 
ня 






















Е Спомощью фломастера отметить направление вра- 
щения зубчатого ремня на его наружной стороне, 
если ремень будет устанавливаться повторно. 

Ы Провернуть двигатель, чтобы поршень первого 
цилиндра оказался в ВМТ. При этом должны сов- 
пасть указанные метки (1, 2, 3, 4) 

1 Открутить болты гасителя колебаний. При установ- 
ленном двигателе включить передачу и затянуть 
стояночный тормоз или же с помощью накидной 
толовки удерживать болт шестерни коленчатого 
вала, и открутить болты гасителя колебаний. При 
снятом двигателе заблокировать маховик за зубча- 
тый венец, 














ен 
Е Снять нижнюю защитную крышку зубчатого рем- 
заны цифрами (1, 2, 3, 





ня Места ее крепления у 


4) 

















Е Ослабить гайк 
этого необходим ключ ТОВХ 
ремня нажать вниз в на 
стрелкой, чтобы ослабить зубчатый ремень и снять 
ремень с шестерен. Если он будет устанавливаться 
повторно, то ремень не должен сгибаться и пере- 
кручиваться. 


у натяжителя зубчатого ремня. Для 
(Т45). Натяжитель 


показанном 








авлении, 




















Установка 


Для регулировки натяжителя ремня необходим 
специальный ключ. Это цифровой ключ, который 
зставляется в оба отверстия в натяжном ролике. Этот. 
ключ производится различными фирмами, фирма 
Наше обозначает его номером 2587. 

При установке нового зубчатого ремня устано- 
вочные метки должны совпасть, как описано в тексте. 
Двигатель должен иметь комнатную температуру, что- 
бы правильно натянуть ремень. При установке зубча- 
того ремня нужно выполнить следующие операции: 
Установить зубчатый ремень на шестерни колен- 














чатого вала и промежуточного вала, не сгибая его 
при этом. При установке прежнего ремня следить 
за направлением его вращения. 

Временно надеть таситель колебаний и закрепить 
его одним болтом. Чтобы двигатель не проворачи- 
вался, установочная метка (ВМТ) на шестерне рас- 
пределительного вала (слева) должна быть напро- 
тив стрелки на защитной крышке ремня, а насеч- 
ка на гасителе колебаний и установочная метка ва 
шестерне промежуточного вала (справа) должны 
стоять друг против друга. Если все совпадает, на- 
деть ремень на шестерню распределительного вала. 








Е 





Теперь нужно натянуть ремень. Для этого епени- 
альный ключ (МАТВА \ 159) вставить в натяжи- 
тель ремня и двигать в направлении, показанном 
стрелкой, пока будет возможно повернуть ремень 
между шестернями распределительного и проме- 
жуточного валов на 90", зажав его между указа- 
тельным и большим пальцами руки. В этом поло- 
жении затянуть 2 болта (1) моментом 20 Нм. 

















Г: 


Повернуть коленчатый вал на 2 полных оборота и 
проверить, чтобы натяжение оставалось правиль- 
ным. 

Снять гаситель колебаний и надеть крышку зубча- 
того ремня. 

Теперь закрепить гаситель колебаний и затянуть 
его болты. Резьбу и головку болтов смазать маслом. 
Удерживая коленчатый вал, затянуть болты мо- 
ментом 90 Нм и из этого положения дотянуть еще 
на 90", произведя дотягивание за 2 прохода. 
Установить все приводные ремни. Установить де- 
тали передней части автомобиля. 











Е Снять приводные ремни генератора и компрессора 
кондиционера. 

8 Снять верхнюю и нижнюю крышки зубчатого рем- 
ня. 

& Ослабить болты водяного насоса так, чтобы повер- 
нуть насос по часовой стрелке. 











"ВНИМАНИЕ: При ослаблении болтов насоса, охлаж- 
дающая жидкость может вытекать через насос. 
Если необходимо, слить п льно охлаждаю 


щую жидкость, снять "насос, а зател уста. 
идоить ето ирмольяваннем нобых клевый про 
ка 











Е Стянуть зубчатый ремень со звездочек. 
Установка 

Если необходимо, повернуть распределительный 
вал так, чтобы метка на задней части звездочки 
совместилась с левым краем прокладки головки 
блока цилиндров. 

Если необходимо, совместить метку “0” с меткой 














1 Ремеь 2 Варзная крышка решим. Шкие  зоздочка (шестерня) в сборе 
 Самник 5 Редушщионный клотат вления масла & Мосяявый мего. 7. 
Прокладка. $ Шестерны мавяного всоса (заменять парами). 9 Крышка. на кожухе. 





Ластомщионная шадба. 17 Задняя крышка зубчатого ремня 72 Звздочка 
оубматото ремня, 





Снятие 


8 Отсоединить провод от минуса АБ. Используя боль- 
шой болт на звездочке коленчатого вала, повер- 
нуть вал так, чтобы поршень цилиндра №1 ока- 
зался в ВМТ для такта сжатия. Совместить метку 
“0” с меткой на кожухе. Если ремень не проскаки- 
вал, установочная метка на задней стороне звез- 
дочки распределительного вала будет совмещена с 
верхним левым краем крышки клапанных механиз- 


мов. 

















Установить зубчатый ремень и повернуть водяной 
насос против часовой стрелки, чтобы натянуть ре- 
мень. Затянуть болты водяного насоса моментом 20 








‘«тобы ремень не был закли- 
нен между масляным насосом и звездочкой при ус- 
тановке гасителя коле 

















8 Установить крышки зубчатого ремня и затянуть 
болты моментом 10 Нм. 

| Установить ремни генератора и компрессора кон- 
диционера. Эти ремни натянуты правильно, когда 
их можно прогнуть на 10 мм в их середине. 

















Снятие, Ы Сняв клиновой ремень, отвернуть болты крепле- 
Поднять автомобиль на подъемнике. ния и снять натяжник клинового ремня. 
Снять нижнюю крышку моторного отделения. Ы Снять кожух зубчатого ремня. 





ъииОяр- 














Я Используя накидной ключ, провернуть коленчатый 
вал двигателя и установить поршень 1-го цилинд- 
ра в ВМТ. При этом метки (стрелки) должны сов- 
падать и большие отверстия стопорной крышки 
распредвалов должны находиться на одной оси. 











Е Застопорить коленчатый вал. Для этого: 
Е Из блока цилиндров отвернуть датчик зажигания и 
на его место ввернуть специальный фиксатор. 


'ВНИМАНИЕ: Наконечник фиксатора должен войти` | 
[< азы протшвоваси коленматон ва 



































 Отвернуть болты крепления виброгасителя, не от- 
ворачивая при этом центральный болт. 

Снять нижний кожух зубчатого ремня. 

Е Установить фиксатор распредвалов, 











Ы Отвернув на несколько оборотов болты крепления 

зубчатых колес распредвалов, снять фиксатор рас- 

предвала. 

Ы Используя съемник, снять два зубчатых колеса 
распредвалов. 














Установка 


Е Надеть зубчатый ремень в следующей последова- 
тельности: 
* Зубчатые колеса распредвалов. 
+ Обводной ролик. 
» Зубчатое колесо коленчатого вала. 
» Натяжной ролик. 

Е Установить фиксатор распредвалов. При этом зуб- 
чатые колеса на конусных хвостовиках распредва- 
лов должны сидеть свободно. 

| Завернуть болт хомута натяжного ролика так, что- 
бы ролик имел возможность проворачиваться. 

Е Установив между крышкой зубчатого ремня и зуб- 
чатым ремнем дистанционную втулку длиной 23 мм, 
затянуть крепления натяжного ролика. После окон- 
чательной фиксации натяжного ролика втулку не- 
обходимо вынуть. 

Ы Проверить натяжение зубчатого ремня. Ремень 
должен поворачиваться на 90° на участке между 
правым зубчатым колесом распредвала и водяным 


насосом. В противном случае необходимо ослабить 
крепление натяжного ролика и повторить натяже- 
ние ремня. 

Провернуть коленчатый вал двигателя ва несколь- 
ко оборотов и снова осуществить проверку натя- 
жения ремня. 


[ 


Е Затянув болты крепления зубчатых колес распред- 
залов, снять фиксатор. 
Ы Вывернуть фиксатор коленчатого вала и на его 


место установить датчик зажигания. 
Дальнейшая сборка осуществляется в последова- 
тельности, обратной снятию. 





Зубчатые колеса ремней закреплены с помощью 
шпонок на соответствующих валах. Каждая звездочка. 
фиксируется болтом. Для снятия любой из них или всех. 
звездочек вначале необходимо снять крышки зубча- 
того ремия и зубчатый ремень. 

Е Отсоединить провод от минуса АБ. 
Е Снять центральный блок крепления звездочки. 
Е Стянуть звездочку с вала. 








Если звездочка не сходит с вала, использовать 
съемник, или слегка постучать по ней пластико- 
вым молотком. 

Е Снять звездочку, стараясь не потерять шпонку. 

Е Установка производится в порядке, обратном сня- 


тию. 
'ВНИМАНИЕ: Всегда проверять установку фаз газо- 
== снятия ты ) 





























1 Зубчатый ремель 2 Зубщатое колесо распредвала 
3 Натяжной ролюе 4 Задвяя крышка зубчатого 
ремкя_ Насос охлаждающей хидкость. & Проклав- 
за 7 Зубчатое колесо колетрала. & боди ролше. 
_2 Гасктель крутилькых колебокий. 12 Центральный 
болт коленвала. 








ПРОВЕРКА И НАТЯЖЕНИЕ ЗУБЧАТОГО РЕМ- 
НЯ ПРИВОлА РАСПРЕАВАЛА 


Снять крышку защиты кожуха зубчатого ремня. 

Е Осадить зубчатый ремень между распредвалом и 
зубчатым колесом насоса с помощью пластмассово- 
го молотка. 





Е Ослабить пружину на приборе проверки \\\ 210 
путем вращения за ручку. Установить прибор ме- 
жду распредвалом и насосом так, чтобы зубчатый 
ремень лежал между полозьями и измерительным 
наконечником прибора. 

Е Предварительно натянуть прибор за ручку до зна- 


РЭ. 2 





чения шкалы 12-13. При этом сбоку на измеритель- 
ном приборе выступает стальной язычок, на кото- 
ром расположена белая отметка, которая должна. 
зыровняться с краем прибора. В противном случае 
необходима регулировка зубчатого ремня. 
Установить проверочный прибор, а затем устано- 
вить значение шкалы прибора на 12-13. 

Отвернув болт крепления, провернуть натяжной 
ролик до тех пор, пока белая перпендикулярная 
линия на язычке прибора не установится напро- 
тив его корпуса. 

Затянуть гайку ролика с моментом 45 Ны. 
Провернуть коленвал на один оборот, повторить 
измерения. 

Надеть верхнюю крышку кожуха зубчатого ремня. 
Проверить начало подачи топлива ТНВД. 





ЗАМЕНА ЗУБЧАТОГО РЕМНЯ ПРИВОДА 
ТНВА 


Снятие 


Подняв автомобиль, снять внутренний направляю- 
щий кожух моторного отделения. 
Опустить автомобиль и снять крепление замка ка- 
пота и передний бампер. 
С правой стороны автомобиля снять облицованный 
кожух и крепление радиатора. 
С левой стороны также отвернуть крепление ра- 
диатора и воздуховод. 
Сдвинуть радиатор вперед и подпереть его бру- 
ском. 
Ослабив натяжник, снять клиновой ремень. 
Отвернув болты, снять крышку головки блока ци- 
‚линдров. 
Сзади головки блока цилиндров снять защитный 
кожух зубчатого ремня ТНВД. 
Спереди снять защитный кожух зубчатого ремня 
привода распредвала. 
Обозначить направление вращения зубчатого ремня 
(по часовой стрелке) 
Установить 1-Й цилиндр в положение ВМТ. Для 
этого необходимо 
› Установить коробку передач в нейтраль- 
ное положение 
'Затянуть ручной тормоз. 
Провернуть коленчатый вал за централь- 
ный болт до совпадения меток в окне кар- 
тера сцепления и меток на шкизе ТНВД. 


кю чая м ночвна 























* Если метки не совпадают, то необходимо 
провернуть коленчатый вал еще на один 
оборот. 








Ы Двигатель 2/л: застопорить зубчатое колесо ТНВД 
с помощью стержня. 








Двигатель 2,5л: ослабив стопорную гайку натяж- 
ного ролика зубчатого ремня, снять пружину (1). 

















Я Придерживая зубчатое колесо распредвала с по- 
мощью приспособления, отвернуть болт крепления 
и снять зубчатое колесо и зубчатый ремень. 

Е Используя специальный брусок, застопорить рас- 
пределительный вал так, чтобы он не мог провер- 
нуться. 




















В Ослабив натяжной ролик зубчатого ремня привода 
распредвала, снять зубчатый ремень с зубчатого 
колеса распредвала. 

Используя специальное приспособление, отвернуть 
центральный болт гасителя колебаний. 

М Отвернув болты, снять гаситель колебаний. 

М Отвернув болты крепления нижнего кожуха, снять 
кожух и зубчатый ремень с зубчатого колеса. 


Установка 


` Проверить совпадение установочных меток. 
'Зафиксировать распредвал от проворота с помощью 
‘бруска. 

Ослабить болт крепления зубчатого колеса распред- 
вала. 

В отверстие заднего кожуха зубчатого ремня вста- 
вить бородок до упора в зубчатое колесо и ударив 
по бородку, ослабить посадку зубчатого колеса 
распредвала. 

Надеть зубчатые ремни распредвала, не меняя 
направление их вращения. 

Натянув зубчатый ремень, затянуть гайку натяж- 
ного ролика с усилием 45 Ны. 


в в ва 


вала усилием 50 Нм. 

Убрать регулировочный брусок. 

Ослабить болт крепления колеса привода распред- 

зала на пол-оборота. Если требуется, то ослабить и 

колесо привода распредвала. 5 

Установить поршень первого цилиндра в положе- 

нии ВМТ. 

Ы Затянуть болт крепления зубчатого колеса распред- 
вала. 

Провернуть коленчатый вал на два оборота. Оса- 


и на 





Затянуть болт крепления колеса привода распред- ‹ 





дить зубчатый ремень пластмассовым молотком на 

участке: зубчатое колесо распредвала - зубчатое 

колесо ТНВД и снова проверить натяжение зубча- 
того ремня. Если требуется, то повторить натяже- 
ние снова. 

С задней части двигателя надеть зубчатый ремень 

и зубчатое колесо ТНВД, после чего затянуть цен- 

тральный болт крепления колеса с усилием 50 Нм. 

Затем снова отвернуть болт на пол-оборота. При этом 

зубчатое колесо должно проворачиваться усили- 

ем руки. 

Двигатель 2,4л: проверить натяжение зубчатого 
ремня привода ТНВД и в случае необходимости 
отрегулировать натяжение, ослабив для этого три 
болта крепления ТНВД. 














Е Двигатель 2.5л: надев зубчатый ремень, устано- 
вить пружину натяжника. 

. Ослабить гайку крепления натяжного ро- 
лика на один оборот. При этом натяжной 
ролик должен быть прижат к зубчатому 
ремню. 

. Установить зубчатый ремень на свое ме- 
сто, прокрутив для этого коленчатый вал 
двигателя на пол-оборота. 

х Затянуть гайку натяжного ролика. 

Е Установить нижний защитный кожух зубчатого 

ремня. 

Установив приспособление, затянуть центральный 

болт гасителя колебаний. 

= Дальнейшая сборка осуществляется в обратной по- 
следовательности. 








ВАЛУА УДО ВОИ 
"АВИА ИНЕТА, 








Под понятием капитальный ремонт двигателя 
подразумевается ремонт, который можно осуществить 
только после снятия двигателя с автомобиля. 











Роторых автомобилях может нарушить функцио. 
ние бортово: пъютера. Большинство. 
р А тс теаутОй 


угона, которая не может сть, если от нее 
Отс питание. Перед отсое. прово- 
дов от АБ необходимо записать коды, 






































Элементы крепления 6-п’_„ллиндрового двигателя 





























Вок бишатоли 2 Опора крепления (логан) 
_ опора крепления трамемнесии, ©. Верхний крок- 
шиейи (зввыа). 5 Переднее крепление (левое). 

5 Нижний кровштедн (лекыа). 7. Попоречииа. 

Нажми гровштеи (правые) Я Пореднев кра. 
`леша (правое) 10. Верхнив хротштеи (правыя), 
Л Породы фиксатор. 12 Втужя. (5 Олора отулки 


1 Бв бошателя. 2 Опора крепления (мивя). 


реплевия 
плопая (инныя)_ 7 Передний фишсатор. &. Повар. 
ака Втужа 10 Опора отужк. ПИ Порефиее 
крепление (правое), 12 Опора кроплетия (иравия) 





4-Х ПИЛИНАРОБЫЙ АВИГАТЕАЬ 


Снятие 

8 Пометить расположение капота и петель и снять 
капот. Сбросить давление топлива. Отсоединить 
провод от минуса АБ. 

В Снять два зажима, крепящие решетку радиатора, 

с верхней части решетки открутить винт снизу и 

снять решетку. 

Освободить правую и левую стороны конденсатора 

кондиционера. Привязать конденсатор в стороне от 

радиатора. 

Е Снять резиновый воздуховод с корпуса дроссель- 
ной заслонки. 

Отсоединить шланг от воздуховода и вспомогатель- 
ного регулятора потока воздуха. 

8 Отеоединить топливопроводы от клапана холодно- 
то запуска и от инжекторов топлива. Заткнуть кон- 
цы топливопроводов. Снять инжекторы © головки 
блока цилиндров. 

| Снять распределитель топлива, датчик потока воз- 
духа, инжекторы топлива и воздушный фильтр с 
автомобиля, как единое целое. 

Выкрутить болты, крепящие переднюю опору дви- 
тателя и шасси. Снять опору. 

Я Ослабить гайки на внешней половине шкива ко- 

„ленчатого вала и снять клиновой ремень 


"ВНИМАНИЕ: Хладоагент потенциометра расширз- 
ется и испаряется в атмосферу при температуре 
28°С. Он опасен при попадании на глаза, кроме того, 
этот газ выделяет ядовитые вещества в п! 

















1 Разрядить, как необходимо, систему кондициони- 

рования воздуха. 

В Отсоединить магистрали кондиционера от компрес- 

сора и заткнуть открытые концы. 

8 Сиять шланг вентиляции картера с крышки кла- 

панном механизма. 

М Привязать шланги системы кондиционирования в 

стороне от двигателя. 

8 Выкрутить болты крепления компрессора конди- 
ционера и снять компрессор 

И Полностью открыть регулирующий клапан отопи- 
теля 

Я Снять крышку с распределительного бачка и слить 
охлаждающую жидкость. 

8 Отсоединить верхний и нижней шланги радиатора 
от радиатора. 

Отсоединить и пометить провода вентилятора ра- 
диатора и термовыключателя на радиаторе. Снять 
радиатор вместе < вентилятором и кожухом как 
одно целое. 

М Снять насос усилителя рулевого управления, если 
есть, вместе с подсоединенными к нему шлангами, 
отставить в сторону и прикрепить к кузову. 

В Если автомобиль оборудован механической короб- 

кой передач, отсоединить трос сцепления от рыча- 

та выключения сцепления (варианты механическо- 
то привода сцепления). 

Отсоединить и пометить все провода двигателя. 

Снять регулятор давления топлива (над масляным 

фильтром) с двигателя, оставив все топливопрово- 

ды подсоелиненными. Привязать его в стороне. 














Снять воздушный шланг с задней стороны генера- 
тора, если есть. Отсоединить голубой провод, иду- 
щий от генератора, от заглушки, расположенной 
между АБ и задней частью двигателя, если есть. 
Отсоединить шланг угольного фильтра от впускно- 
го воздуховода, 

Отсоединить шланги отопителя от двигателя. 
Отсоедицить трое дроссельной заслонки от двига- 
толя. 

Отсоединить и пометить все вакуумные шланги на 
двигателе. 

Отсоединить шланг, идущий от вспомогательного 
регулятора к впускному воздуховоду. 

Снять три верхних болта, крепящих двигатель к 
коробке передач. 

Открутить тайки правой и левой сторон двигателя. 
Поднять и надежно подпероть автомобиль. Отсо- 
единить выхлопную трубу от выпускного коллек- 
тора. 

Снять крышку маховика. Если коробка передач ав- 
томатическая, снять болты, крепящие преобразо- 
ватель крутящего момента к маховику. 


ми ван вн я 


[ 








ВНИМАНИЕ: Пометить расположение п] зова- 


тела относительно маховика для последующей ус- 
тановки. 





Снять болты передней опоры двигателя и снять 
опору 

Отсоединить и пометить провода стартера и снять 
стартер. 

Снять два нижних болта крепления двигателя к 
коробке передач. 

Ослабить тайки правой и левой опор двигателя на 
вспомогательной раме. 

Выкрутить болт из опоры передней выхлопной тру- 
бы. 

Подпереть коробку передач. 

Приподнять двигатель так, чтобы снять нагрузку с 
опор двигателя и осторожно отделить двигатель от 
коробки передач. 

Е Снять двигатель с автомобиля. 


я 


я 


юн ия 


Установка 

Ы Осторожно опустить двигатель на место и закре- 
пить опоры двигателя. 

8 Подсоединить гибкую пластину и преобразователю 
крутящего момента и затем установить стартер. 

® Подсоединить выхлопную систему, используя если 
необходимо, новые прокладки. 

Е Опустить ‘автомобиль и подсоединить все провода 

и вакуумные шланги. 

Подсоединить впускные воздуховоды, шланги для 

паров топлива, трос дроссельной заслонки и трос 

сцепления, если есть. 

| Установить распределитель топлива и датчик по- 
тока воздуха. 

В Установить радиатор, вентилятор и кожух как одно 
целое. 

Е Установить насос усилителя рулевого управления, 
шланги охлаждающей жидкости и шланги конди- 
ционера. 

Установить инжекторы топлива на головку блока 
цилиндров. 

Установить приводные ремни вспомогательного 
оборудования автомобиля и подсоединить все топ- 
`ливопроводы 


Г] 








1 Установить конденсатор кондиционера и решетку 
радиатора. 

Ы Установить и отрегулировать капот, 

Е Затянуть болты, крепящие двигатель к коробке 
передач моментом 54 Ны, болты стартера - 19 Ны. 
Затянуть болты крепления клапана холодного за- 
пуска, регулятора давления топлива и радиатора 
моментом 10 Ны. При установке клапана холодного 
пуска использовать новую прокладку. 

В Откачать и перезарядить систему кондициониро- 
вания 

Заполнить систему охлаждения и выпустить воз- 





дух 
Я Испытать автомобиль в движении. 





"ВНИМАНИЕ: Для того чтобы уменьшить вибрацию, 
ослабить все болты крепления двигателя и вспомо- 
гательной затем затянуть их в то время, 
когда двигатель работает в режиме холостого хода. 
Затянуть болты передней опоры двигателя момен- 
том 25 Нм, а болты правой и левой опор номентом 
4 Ня. 





З-ТИ ПИЛИНАРОВЫЕ АВИГАТЕАИ С ТУРБО- 
НАААУВОМ 


Снятие 


' ВНИМАНИЕ: Пометить все провода и шланги при` 
{снятии дла облегчения последующей сборки. 


Е Отсоединить провод от минуса АБ. Сбросить лавле- 
ние топлива. 

Полностью открыть регулирующий клапан отоли 
теля и слить охлаждающую жидкость. 

В Снять двигатель вентилятора охлаждения инжек. 
тора топлива и впускной шланг. 

На некоторых моделях снять верхнюю крышку ра- 
диатора, решетку радиатора, накладку бампера. 
Отсоединить жгут проводов в бампере, идущий к 
указателям поворота и фарам. Снять бампер. 

8 Отсоединить штекер от вентилятора. Снять верх- 

ний шланг радиатора с двигателя. Снять шланг, 

идущий от радиатора к расширительному бачку и 

шланг для выпуска воздуха с дополнительного ра- 

диатора. 

Отсоединить провод от термовыключателя. Снять 

болты крепления радиатора, правую крышку ра- 

диатора и нижнюю крышку радиатора. 

Снять резервуар омывателя лобового стекла с кре- 

пления и закрепить его в стороне. 


ВНИМАНИЕ: Будьте при разрядке сис> 
темы кондициднирования 


ля того, чтобы избежать 
травмы. 























В Разрядить. как положено систему кондициониро- 
вания и отсоединить шланги от конденсатора кон- 
диционера. 

© Снять радиатор вместе с конденсатором кондицио- 
нера. Снять компрессор кондиционера и кронштейн 
его крепления е двигателя. 


8 Снять приводной ремень насоса усилителя рулево- 





го управления с насоса. Снять насос с крепления. 

Отставить его в сторону, не отсоединяя шланги. 
Е Отсоединить шланг охлаждающей жидкости от кор- 

пуса термостата и отсоединить провода от датчика 








давления масла и датчика температуры. Отсоеди- 
нить провода от регулятора давления. 

Снять регулятор давления топлива с двигателя, не 
отсоединяя топливопроводы. Закрепить его в сто- 
роке. 

Снять зажимы штока дроссельной заслонки и снять 
шток с двигателя. Снять держатель инжекторов и 
снять инжекторы с головки блока цилиндров. 
Отсоединить штекер от клапана холодного запус- 
ка и снять клапан с впускного коллектора. Не от- 
соединять топливопровод, 

На корпусе дроссельной заслонки отсоединить ште- 
керы от выключателя клапана дроссельной заслон- 
ки и температурного выключателя впускного воз- 
духа. 

Отсоединить шланги впуска воздуха. Отсоединить 
провод от вспомогательного регулятора воздушно- 
то потока. Снять вакуумные шланги и отсоединить 
шланг прерывателя-распределителя от двигателя. 
На двухходовом клапане снять и пометить вакуум- 
ные шланги. Снять термопневматический клапан. 
Не отсоединяя вакуумных шлангов, снять датчик 
оборотов двигателя. 

Отсоединить трос спидометра от коробки передач. 
Сиять распределитель е двигателя. 

Отсоединить и пометить штекеры термовременно- 
то выключателя и сигнальной лампы перегрева. 
Отсоединить шланги отопителя от двигателя. 

На левой опоре двигателя отсоединить усилитель 
тормозов и резервуар от перегородки моторного 
отсека, не отсоединяя трубок. На автомобилях @ца- 
1то отсоединить штекер сигнальной лампы блоки- 
ровки дифференциала. Отсоединить провода выклю- 
чателя фонарей заднего хода. 

Отсоединить рулевые тяги от зубчатой рейки ру- 
левого управления. Отсоединить рулевые тяги. 
Если коробка передач механическая, отсоединить 
рабочий цилиндр сцепления от кожуха. Не отсо- 
единять трубки. Снять кронштейн и стержень под 
кронштейном коробки передач. 

'Отсоединить шину заземления левой опоры двига- 
теля. Отсоединить вакуумный шланг от вепомога- 
тельного воздушного клапана. 

Отсоединить воздуховод от промежуточного охла- 
дителя (интеккулера) и снять промежуточный ох- 
ладитель. 

Отсоединить и пометить электрические штекеры 
от генератора. Снять масляный радиатор. Не отсо- 
единять трубки. Отсоединить и пометить провода 
стартера. 

Отсоединить выхлопную трубы от турбонагчетате- 
ля. Снять пластины, закрывающие коробку пере- 
дач и правую опору коробки передач. Отсоединить 
валы от коробки передач. На автомобилях Оцаето 
отсоединить карданный вал от задней части короб- 
ки передач. 

На автомобилях Оцайго на коробке передач отсо- 
единить блокировку дифференциала, снять перед- 
ние и задние стопорные кольца и стянуть назад 
чехол. Отсоединить трос. 

Снять болт левой опоры коробки передач и опоры с 
обеих сторон. 

На обоих передних колесах снять стопорные болты 
шаровых шарниров. Открутить болты крепления 
вспомогательной рамы и снять вспомогательную 











раму. Отделить шеровые шарниры от поворотного 


кулака. 

Я Подсоединить подъемник к двигателю. Слегка при- 
поднять двигатель и снять левую и правую опоры 
двигателя. Опустить двигатель вместе с коробкой 
передач под автомобиль. 

Е Приподнять переднюю часть автомобиля и вытолк- 
нуть двигатель в сборе с коробкой передач из-под 
автомобиля. 

Е Отделить двигатель от КИП. 


Установка 


Установить двигатель в сборе и временно закре- 

пить опоры двигателя. 

5 Установить шаровые шарниры на поворотные ку- 
лаки и затянуть моментом 30 Нм. Установить сто- 
порные болты шаровых шарниров и затянуть мо- 
‘ментом 65 Нм. 

|= Установить стопорные зажимы выхлопной систе- 
мы и на полноприводных моделях - блокировку 
дифференциала, если есть 

Е Подсоединить выхлопную трубу к турбонагнетате- 
лю 

Я Установить полуоси в коробку передач. 

Я Установить шаровую опору коробки передач и пла- 

[2 





стины, закрывающие коробку передач. 
Подсоединить карданный вал к задней части ко- 
робки передач. 

Опустить автомобиль и подсоединить все электри- 
ческие штекеры. 

Е Установить масляный радиатор. 

Ы Установить узел “зомежуточного охладителя и 
воздуховод 

1 Подсоединить шину заземления левой опоры дви- 
[2] 

а 

[Е 


[:] 


гателя. 

Установить рабочий цилиндр спепления, если есть. 

Подсоединить рулевые тяги к зубчатой рейке. 

Установить усилитель тормозов и резервуар. На 

автомобилях Оцайго подсоединить штекер кон- 

трольной лампы блокировки дифференциала. Под- 

соединить провода фонарей` заднего хода. 

Установить шланги отопителя. | 

Установить распределитель. 

Установить трос спидометра и все вакуумные шлан- 

ти 

Установить инжекторы топлива на головку блока. 

цилиндров. 

Я Подсоединить штекеры к корпусу дроссельной за- 

слонки, тягу дроссельной заслонки и регулятор 

давления инжекторов топлива. 

Установить насос усилителя рулевого управления 

и все приводные ремни. 

Я Установить радиатор и конденсатор кондиционе- 
ра. Подеоединить шланги. 

8 Установить резервуар омывателей лобового стек- 
ла 

& На некоторых моделях необходимо установить верх- 
нюю крышку радиатора и решетки радиатора. Под- 
соединить жгут проводов к бамперу, указателям 
поворота и фарам. Установить бампер. 

Я Установить двигатель вентилятора и впускной 
шланг к двигателю. 

В Заполнить систему охлаждения и выпустить воз- 
дух. Подсоединить провод к минусу АБ. 

8 Для уменьшения вибрации ослабить все болты кре- 


а 
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И 
пления двигателя и вспомогательной рамы, а за- 
тем затянуть их моментом 34 Нм при работе двига- 
теля в режиме холостого хода. 

Я Проверить уровень всех эксплуатационных жид- 
‘костей и испытать автомобиль в движении. 





5-ТИ НИЛИНАРОВЫЙ АВИГАТЕАЬ БЕЗ ТУР- 
БОНАААУБА 


Снятие 


 Отсоединить провод от минуса АБ. Сбросить давле- 
ние топлива. 

1 Слить охлаждающую жидкость. 

8 Отсоединить шланги радиатора и отопителя от дви- 
тателя. 

М Снять регулятор давления с двигателя, не отсо- 

единяя топливопроводы. Снять клапан холодного 

пуска с впускного коллектора, не отсоединяя топ- 

`ливопроводы. 

Стянуть инжекторы топлива с головки блока ци- 

линдров и закрепить инжекторы вместе с топливо- 

проводами в стороне. 


ВНИМАНИЕ: Закрыть инжекторы и клапан холод: 
ного пуска колпачками, 


Я Снять шланги впуска воздуха и вакуумные шланги 
с клапана дроссельной заслонки. 
Е Снять воздушный фильтр и его крышки. . 
Е На верхней части решетки радиатора снять направ- 
ляющую троса капота с кронштейна. 
Е Если имеется кондиционер, выполнить следующее: . 
+ Снять два зажима с верхней части решет- 
ки и открутить винт внизу, Снять решетку 
радиатора. 
Открутить болты крепления конденсатора. 
Снять шланг от воздуховода к вспомога- 
тельному воздушному регулятору и снять 
воздуховод с кору ‹ дроссельной заслон- 
ки. 
. Снять распределитель топлива, датчик 
потока воздуха, топливные инжекторы и 
воздушную камеру, как одно целое. 
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ВНИМАНИЕ: При снятии топливных инжекторов не 


-оединать топливопроводы. Закрыть инжекторы 


отсх 








+ Снять приводные ремни вспомогательного 
оборудования. 











. Разрядить, как положено, систему конди- 
ционирования. Снять и заткнуть шланги 
кондиционера и снять их © двигателя 

+ Снять верхние и нижние болты компрес- 
сора и снять компрессор с двигателя. 

Снять насос усилителя рулевого управления, не 


отсоедивяя шлангов 

Е Снять вакуумный усилитель. 

Снять клапан регуляции выхлопных газов (РВГ) 

| Снять резервуар омывателя лобового стекла с дер- 
жателя. 


@ Снять крышку распределителя и провода свечей. 
Снять вакуумные шланги распределителя 














'ВНИМАНИЕ: Закрепить противоположную левую 
рык распределителя, чтобы она нета 


ю в вона 


Е 





"Отсоединить тягу дроссельной заслонки от двига- 
теля. 

Если коробка передач автоматическая, снять шток 
дроссельной засловки. 

Отсоединить провода датчиков давления масла и 
температуры охлаждающей жидкости. 

Снять гайки, крепящие выхлопную трубу к выпу- 
скному коллектору. 

Снять опорный кронштейн с коробки передач. 
Открутить болты передней опоры двигателя и снять 
опору. Отсоединить шину заземления с левой опо- 
ры двигателя, если есть. 

Пометить и отсоединить все провода от стартера и 
снять стартер. 

Пометить и отсоединить все провода, идущие от 
тенератора и снять генератор. 

Если коробка передач автоматическая, то через 
отверстие для установки стартера открутить бол- 
ты, крепящие преобразователь крутящего момен- 
Снять нижние болт 
робке передач. 
Подпереть коробку передач и опустить автомобиль. 
Снять болты крепления двигателя и коробки пере- 
дач. 

Снять кронштейн 
Отсоединить правый кронштейн двигателя от пра- 
вой опоры. 

Приподнять двигатель так, чтобы шкив клинового 
приводного ремня коленчатого вала находился за 
отверстием решетки радиатора. 





‘ы крепления двигателя к ко- 





зевой опоры: двигателя 


® Осторожно отсоединить двигатель от коробки пе- 
редач. 

| Снять двигатель, поворачивая его направо во вре- 
мя подъема. 

Установка 

Е Установить двигатель в сборе и закрепить опоры: 

Е На автомобилях с автоматической коробкой пере- 


дач установить болты преобразователя крутящего 






























момента. Затянуть болты моментом 30 Нм. 
Установить генератор и все его провода. 
Установить стартер и все необходимые провода. 
Установить опору двигателя и шину заземления. 
Установить выхлопную систему и ее кронштейн. 
Подсоединить все провода в моторном отсеке, вклю- 
чая провода датчиков давления масла и темпера- 
туры охлаждающей жидкости. 
"Подсоединить тяги дроссельной заслонки. 
Установить крышку распределителя и провода све- 
чей. 
Установить резервуар омывателя. 
Установить клапан рециркуляции выхлопных га- 
зов и вакуумный усилитель 
Установить насос усилителя рулевого управления 
и все приводные ремни. 
Установить компрессор и конденсатор кондицио- 
нера. 
Установить топливные инжекторы, регулятор дав- 
„ления топлива и клапан холодного пуска. 
Установить направляющую троса капота на крон- 
штейн. 
Установить крышку воздушной камеры и все не- 
обходимые шланги. 
Установить радиатор, заполнить систему охлаж- 
дения и выпустить воздух. Подсоединить провод к 
минусу АБ. 
Затянуть болты крепления: 
+ Двигателя к коробке передач моментом 58 

ны. 

Болты стартера моментом 19 Ны. 

Болты крепления кондиционера моментом 

39 Ны 

х Болты крепления насоса усилителя руле- 

вого управления и регулятора давления 

моментом 19 Нм. 
Проверить уровни всех жидкостей и испытать ав- 

томобиль в движении. 


ВНИМАНИЕ: Для уменьшения вибрации ослабить все` 
болты крепления двигателя и вспомогательной 
рамы, затем затянуть их при работе двигателя в 
режиме холостого хода. Затянуть болты крепле- 
низ двигателя и вспомогательной рамы моментом 
43 Ни. 
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}. Поршненое коль 2. Стопор коль порштетого поль. 3. Поритевов 
палец 4 Поршеь $ Шатук 6 Болт шатуме. 7. Блок цизиторов 

8. Вкладыш шатунного подшииша 9. Крышка шатуинозо побшити, 

0. Гайка крышки шатуиваго подшитника. |. Масляный жиелер. 12. Продо 
`зранительный клаен для сброса дввления, отерывается при давлении 25:32 
бар. узлами указаны обозмечения шатуна и прышхи (4) и местонахождение 
дитых выстулов (8). Последние фояжиы быть обращены  шивеу. 


Поршни и шатуны выбиваются с внутренней 
стороны блока цилиндров вверх при помощи рукоятки 
молотка после снятия крышек шатунвых подшинни- 
ков и вкладышей подшипников. При выполнении дан- 
ной работы следует выполнять нижеприведенные ука- 
зания относительно обозначений и положения уста- 
новки деталей, а также особенностей различных дви- 
тателей. Указания относятся ко всем типам двигате- 
дей. 





Снятие. 

® Каждый поршень и относящийся к нему шатун сле- 
дует пометить номером цилиндра, с которого он 
снят. Лучше всего этот номер нанести краской на 
донышке цилиндра. Кроме того, на донышке ци- 
линдра нужно нарисовать стрелку, указывающую 
на переднюю сторону двигателя. 














Я При снятии поршней с шатунами следует помечать 
точное положение установки крышек шатунных 
подшипников и сразу после снятия шатуна и крыш- 
ки подшипника наносить с одной стороны номер 
цилиндра. Это лучше всего сделать при помощи 
кернера (для цилиндра №1 - один удар кернером и 














8 Шатун и крышка шатунного подшипника должны 
быть собраны таким образом, чтобы литые высту- 
пы находились друг против друга. Оба литых вы- 
ступа после установки шатуна должны быть обра- 
щены к шкиву коленчатого вала. 

Е На некоторых бензиновых, а также дизельных дви- 
тателях для охлаждения поршней имеются масля- 
ные жиклеры, Они расположены в нижней части 
отверстий цилиндров. 

@ Пометить положение экладышей подшипников со- 

ответственно номерам шатунов и их положение 

относительно крышек подшипников. Также поме- 
тить верхний и нижний вкладыши краской с зад- 
ней стороны 

При заказе новых поршней следует обязательно 

указать модель и год ее выпуска. Поршни изготав- 

ливаются соответствующими степени сжатия и 


[-] 











имеют различную глубину выемки. 

Ы При снятии поршней и отсоединении их от шату- 
нов следует поступать следующим образом: 

Ы Снять крышки подшипников и вкладыши, выбив 
детали указанным способом. При необходимости 
счистить кольцо от нагара масла в верхней части 
отверстия цилиндра при помощи скребка. 

В Выдавить палец поршня после снятия стопорного 
кольца. Вырез в отверстии для поршневого пальца 
позволяет применять для снятия заостренный ин- 
струмент, так чтобы можно было поддеть стопор- 
ное кольцо. как изображено на рисунке. Палец 
следует выдавить при помощи подходящего про- 
бойника (оправки). 











® Снять по порядку поршневые кольца с помощью 
съемника для поршневых колец. Если кольца будут 
устанавливаться повторно, их необходимо пометить 
соответствующим образом. Поршневые кольца очень 
хрупкие, а это значит, что при их снятии, даже с 
помощью съемника, нужно быть очень осторож- 
ным и не раскрывать их слишком сильно. 











| Если нет в наличии съемника поршневых колец, 
можно задвинуть под кольцо равномерно, в раз- 
личных местах поршня металлические полоски. 
Одна полоска должна быть обязательно под зам- 
ком кольца, чтобы избежать появления царапин. 

Е После снятия поршневого кольца его следует сра- 
зу же осмотреть. Оба верхних кольца помечены с 
одной стороны словом “ТОР” или словом “ОВЕК”. 
Эта сторона после установки кольца должна быть 
сверху. Третье кольцо можно устанавливать лю- 
бой стороной. 




















Измерение отверстий цилин, 





Для проведения измерений отверстий цилинд- 
ров нужно воспользоваться специальным стрелочным 
измерителем, с помощью которого можно произвести: 
измерения в верхней, средней и нижней части отвер- 
стия. Если стрелочного измерителя нет в наличии, эту 
операцию выполнить нельзя. 











Измерения отверстия цилиндра следует произ- 
вести в направлениях “А” и “В”. Кроме того, измере- 
ния следует произвести на расстоянии 10 мм от верх- 
него края, 10 мм от нижнего края и в средней части, 
те. на уровнях 1, 2 и 3. В общей сложности, нужно 
произвести по шесть измерений на каждое отверстие 
цилиндра. Все измеренные величины нужно записать 
и сравнить с приведенными в таблицах размеров и 


регулировочных параметров. 





















Следует иметь в виду, что придется растачи- 
вать все цилиндры, даже если размеры одного из 
цилиндров не находятся в норме. Допустимо отклоне- 
ние на 0,08 мм от номинальной величины. Ремонтные 
размеры поршней указаны в таблицах размеров и ре- 


тулировочных параметров. 

Окончательный размер отверстия цилиндра оп- 
`ределяется после измерения диаметра поршня, кото- 
рое проводится в 10 мм от нижнего края юбки поршия 
и в правом углу отверстия поршневого пальца. 














К этому размеру следует добавить величину 
зазора поршня 0.03 мм. Кроме того, следует учесть 
добавку 0,02 мм для хонингования цилиндра. Для про- 
верки зазора поршня в отверстии циливдра следует 
измерить поршень и отверстие цилиндра описанным 
выше способом и вычислить разницу между этими 
величинами. Если результат превышает 0.08 мм, нуж- 
во растачивать цилиндры. поскольку зазор достиг 
предельной величины износа. 


Проверка поршней и шатунов 
Все детали следует хорошо проверить. Если на 

деталях видны следы борозд, выемок или износа, их 

‘необходимо заменить. Следует произвести следующую. 

проверку поршней 

Ы Измерить зазоры поршневых колец в канавках по 
высоте, устанавливая кольца по очереди в соот- 
ветствующие канавки. Зазор между поверхностью 
кольца и поверхностью канавки поршня определя- 
ется с помощью плоского шупа. Вели зазор кольца 
превышает величину 0,12 мм, значит изношены или. 
кольца или поршни. Номинальная величина состав- 
ляет 0,02-0,07 мм. 

















® Вставить по порядку все поршневые кольца с нижк- 
ней стороны блока цилиндров в отверстия цилинд- 





ров. С помощью перевернутого поршня кольца сле- 
дует надавить примерно на 15 мм вниз. При этом 
оба края кольца следует сдвинуть, чтобы измерит 
зазор в замке кольца. 

















Номинальные значения указаны в таблицах раз- 
меров и регулировочных параметров. Граница из- 
носа различна для различных поршневых колец. 

Я При слишком малом зазоре (например, если коль- 
цо новое), края кольца следует сточить. Для этого 
нужно зажать напильник в тиски. При слишком 
большом зазоре в замке кольца соответствующее 
кольцо следует заменить. 
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Поршневые пальцы и втулки шатунов следует про- 
верить на износ и наличие стертых мест. Если хотя 
бы один шатун непригоден. следует заменить весь 
комплект. 

Гайки шатунных подшипников должны каждый раз 
заменяться. 

Шатуны следует проверить на изгиб и скручива- 
ние в 

Проверить болты шатунов на наличие поврежде- 
ний и при необходимости заменить. В данном слу 
чае применяются растяжные болты и их следует 
заменять только на такие же. 


‘Сборка поршней и шатунов 

Я Если снимался жиклер для охлаждения поршня, 
его следует закрутить вместе © предохранитель” 
ным клапаном (27 Ны). Жиклеры расположены в 
нижней части отверстий цилиндров: 

Ы Если заменяются поршни, следует проверить, что- 
бы все поршни были одного типа. 

1 Нагреть поршни до температуры 60'С (положить в. 
горячую воду), Следует позаботится о наличии под- 
ходящего инструмента, который можно приставить 
к внутренней стороне поршневого пальца. 
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ециальном приспособлении 
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Я Вдавить пальцы рукой в нагретые поршии и в ша- 
ны. 





Я При сборке поршней и шатунов слелует выполнять 


следующие указания: 

* Стрелка на донышке поршня (или нарисо- 
занная или выб 
должна быть обращена к передней сторо- 
не двигателя. 

+ Литые выступы на шатуне и крышке под- 
шипника должны быть обращены к шкиву. 
Обозначения номеров цилиндров на ша’ 

‘рышках подшипников должны сов- 





итая на новом поршне) 





нах и 
падать. 
Я Проверить. чтобы после сборки поршень мог сво- 
бодно качаться на шатуне, если перемещать его в 
направлении стрелки. 














С помощью плоскогубцев для поршневых колец 
установить кольца в канавки по очереди. Оба ком- 
прессионных кольца можно перепутать, а поэтому 
необходимо проверить их сечение перед установ- 
кой. Кроме того, оба компрессионных кольца поме- 
чены © одной стороны словом “ТОР” или “ОВЕМ” и 
это обозначение после установки кольца должно 
читаться сверху. 

Ы Установить маслосъемное кольцо, состоящее из 
трех частей, распределив равномерно замки 


Установка, поршней и шатунов 

Я Хорошо смазать отверстия цилиндров. 

Разложить все шатуны сосласно номерам цилинд- 
ров. Литые выступы на шатунах и крышках под- 
шипников должны быть обращены к шкиву колен- 
чатого вала. 














Ы Стрелки на донышках поршней должны указывать 
на переднюю сторону двигателя. 

Е Расположить замки поршневых колец на одинако- 
вом расстоянии по окружности поршня те. через 
120. На монтажной схеме поршня с шатуном изо- 
бражено, как должны располагаться замки по от- 
ношению к поршневому пальцу. 

в Расположить стяжную ленту для поршневых ко- 
лец, как изображено на рисунке и вдавить порш- 
невые кольца в канавки. Проверить, чтобы они были 
хорошо вдавлены: 














В Надеть короткие отрезки резиновых или пластмас- 
совых трубок на шпильки шатуна. чтобы не поца- 
рапать отверстие цилиндра. 

Провернуть коленчатый вал, чтобы две шейки вала 
находились в положении нижней мертвой точки. 

Е Вдвинуть шатун в отверстие сверху. Двигатель для 
этого нужно положить набок, чтобы можно было 
подвести шатуны к шейкам подшипников и не по- 
царапать при этом отверстия цилиндров или ша- 
тунные шейки. Вкладыш шатунного подшипника 
должен при этом уже находиться в шатуне, зы- 
ступом в выемке 

| Вдеинуть поршень, пока кольца одно за другим не 
здвинутся в отверстие цилиндра, а основание ша- 
туна должно сесть на шейку коленчатого вала. При 
этом нужно не поцарапать шейку подшипника. 

Я Положить вкладыш второго подшипника в крыш- 
ку подшипника, хорошо смазать вкладьши, нада- 
вить крышку на шпильки шатуна и слегка забить. 
Отрезки резиновых трубок нужно предваритель- 
но снять. Обязательно следует обратить внимание 
на то, чтобы литые выступы на шатуне и крышке 
шатунного подшипника совпали, иначе в послед- 
ний момент можно сделать ошибку. 

Е Смазать поверхности прилегания гаек на крышках 
шатунных подшипников маслом. Затянуть гайки 
крышек шатунных подшипников попеременно мо- 
ментом 30 Ны и из этого положения дотянуть еще 
на 90”, те. на четверть оборота. 

1 После прикручивания шатунных подшипников сле- 

дует еще раз осмотреть каждый подшипник. Из 











В случае полной разборки блок цилиндров 
следует тщательно очистить и удалить все инород- 
ные тела из отверстий и масляных каналов. Особое 


опыта известно, что дефекты шатунных подшип- 
ников иногда проявляются после окончания ремон- 
та, когда крышка подшипника и шатун не прикру- 
чены безупречно. Цифрой (1) на рисунке обозначе- 
ны оба вышеупомянутых литых выступа, а циф- 
рой (2) - обозначения крышки шатунного подшип- 
ника и шатуна, в данном случае для второго ци- 
`линдра. Указанные метки должны располагаться на 
всех шатунах друг напротив друга. Такую провер- 
ку следует обязательно произвести перед закры- 
ванием картера двигателя. 














После установки шатунов коленчатый зал нужно 
несколько раз провернуть, чтобы определить, нег 
ли заеданий. Если есть, нужно еще раз проверить, 
находятся ли поршни в правильном положении, те, 
стрелки на донышках должны быть направлены 
вперед (в сторону шкива). 

Я Спломощью измерительного щупа проверять зазор 
между боковой поверхностью шатуна и поверхно- 
стью коленчатого вала. 

















| При этом следует надавить шатунный подшипник 
вправо, как видно на рисунке, чтобы появился за- 
зор для вдвигания измерительного шупа. Это осе- 
вой зазор подшипника шатуна, и ок не должен 
превышать величину 0,37 мм. 

Установить масляный поддон. 





внимание следует обратить ва то, чтобы были полно- 
стью удалены все жидкости для очистки. Еели воз- 
можно, осушить каналы сжатым воздухом. 








Блок цилиндров и прикрученные к нему детали 


1 Веладиы подшитника в блоке (со смазочной 














анавков) 2 Прокладка. 3 Передний утлотви- 
тельный фаанеу © Болт 5 Сальник 5 Болт, 
.25 Им 7 оланед сазынка 4 Уплотивтедьное 
колыр, 2 Шпонка №) Промехуточный вая 
И болт. 10 Нм. 12 Сальник коленчатого вала. 
45 Реулировочная шайба в блоке. М. Пром. 
жупочная пластина двигателя 15 Фланец з0д- 
мего сальника. 16 Задний сальник 17. Болт, 10 
Им №8 Проеладка_ 19. Опора дяя подшипника. 
м. 








Отверстия цилиндров нужно тщательно про- 
верить. Проведя концом пальца по верхней и по ниж- 
ней стороне отверстия, можно установить износ, ко- 
торый проявляется в виде “ступеньки”, если поршень 
движется не по всему отверстию, а потому возникает 
износ. Это является указанием на то, что нужно про- 
извести растачивание отверстий. Имеются поршни 
ремонтных размеров. 

Для того чтобы измерить зазоры поршней, 
нужно измерить диаметры поршней и записать вели- 
чины диаметров всех поршней вместе с номерами ци- 
линдров. Здесь придется воспользоваться микромет- 
ром. Если вы не можете полностью положиться на свое 
умение, обратитесь за проведением измерения в мас- 
терскую. 

Для определения зазоров необходимо теперь 
измерить диаметры отверстий цилиндров следующим 
образом: 

@ С помощью стрелочного измерителя измерить диа- 
метры отверстий на расстоянии 10 мм от верхнего 
края отверстия и затем на расстоянии 10 мм от ниж- 
него края отверстия. Для работы со стрелочны 
измерителем нужно иметь некоторый опыт. Стре- 
лочный измеритель вставляется в отверстие. Если 
покачать измеритель слева направо и назад, игла 
измерителя также будет перемещаться слеза на- 
право и снова назад Важным является среднее 
значение перемещения иглы, которое и дает точ- 
ную величину диаметра. Нужно произвести изме- 
рение в продольном и поперечном направлении 

Цифры 12`и 3 показывают места измерений 
внутри отверстия. Буквы (А) и (В) указывают, в каком 
направлении следует производить измерения. На гра- 
фике изображена кривая нормального износа, обозна- 
ченная буквой “а” и кривая преждевременного изно- 
са, обозначенная (1). 
| Произвести еще одно измерение в середине. 








Коленчатые валы разные у разных типов дви- 
тателей, поскольку они имеют разный ход поршней. 
Если устанавливается двигатель частичной комплек- 












































® Произвести вышеописанные измерения в продоль- 
ном направлении блока цилиндров и затем еще раз 
на тех же глубинах в поперечном направлении бло- 
ка. Все шесть полученных величин следует запи- 
сать. Разница между измеренными величинами 
вверху и внизу дает величину сужения. Разница 
между измеренными величинами в продольном и 
поперечном направлениях дает величину отличия 
от окружности. Ни в одном месте диаметр не дол- 
жен отличаться от номинальной величины более чем 
на 0,08 мм. 
(Для каждого типа двигателей имеется по не- 
сколько ремонтных размеров поршней, и блок цилин- 
дров может быть расточен до следующего размера. 
Поверхность блока цилиндров следует прове- 
рить на коробление. Блок следует измерить в продоль- 
ном, поперечном и диагональном направлениях. При 
этом не должно удаваться вдвинуть щуп толщиной 
более чем 0,10 мм. Перед проведением измерений сле- 
дует убедиться, что поверхности блока цилиндров 
тщательно очищены и между линейкой и поверхно- 














тации, он поставляется с игольчатым подшипником для 
вала сцепления. Его следует удалить, если двигатель 
предназначен для работы с автоматической коробкой 
передач. 
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С Крышка коренного подшитньки 2 боль 
(пы крышки. 65 Им 3 Нижний вклабшы 
`подшитника, без маслуноо квизла 4 По 
„лотивка резулировочной шайбы. 5 Изоль 
зотый подшинлик (позько при пазичии 
механической коробки передам). & Инта 
кладым подшнтнико, бе масляного кана. 
`ла С Коленчатый вал 9 Малоник 2 Базт 
"маховика (момент затажки указан # тек. 
`оте) 7 Болт №0 Нм + 90° М Зубнать 
елец для контроля оборотов двигателя. 











‘Снятие коленчатого вала 


Лля снятия коленчатого вала нужно снять дви- 

татель. 

На автомобиле с механической коробкой передач, 
удерживая зубчатый венец маховика отверткой, 
открутить болты маховика. Болты можно ослабить 
также при помощи накидного ключа, не удержи- 
вая при этом маховик. Для этого нужно поставить 
накидной ключ в правый угол и ударить рукой по 
краю ключа. Под действием удара болты в боль- 
шинстве случаев ослабляются. Для удерживания 
маховика можно просверлить два отверстия в плос- 
ком куске металла и прикрутить его к маховику, в 
указанном месте. Удерживая двитатель, следует 
ослабить болты. Предварительно следует снять сце- 
пление, пометив его положение по отношению к 
маховику. На внутренней стороне маховика имеет- 
ся зубчатый венец для “определения” оборотов дви- 
тателя, и его нельзя повредить при снятии махо- 
вика. 














В При затягивании болтов полоску следует прикру- 
тить с другой стороны. 








'ВНИМАНИЕ: На двигателе может быть установлен 
„маховик или сдвоенный (двойной массы). 
[Иокиенти затяжки болтов крепления для них различ. 
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С передней стороны двигателя ослабить болты шки- 
ва коленчатого вала (гасителя крутильных колеба- 
ний), удерживая маховик. 

На автомобилях с автоматической коробкой пере- 
дач следует открутить пластину привода описан- 
ным выше способом. 

Снять головку цилиндров вместе с впускным и вы- 
пускным коллекторами. Некоторые детали снима- 
ются уже при снятии двигателя (в зависимости от 
его типа) 

Открутить шкив от насоса охлаждающей жидко- 
сти и нижнюю крышку зубчатого ремня. 
Пометить направление вращения зубчатого ремня 
краской с внешней стороны. 

После ослабления тайки натяжения ремня снять 
зубчатый ремень с шестерен привода и натяжите- 
„ля. Раепределительный вал после этого нельзя про- 
ворачивать. 

Открутить масляный поддон. 

Снять масляный насос. 

Если необходимо снять только коленчатый вал, 
поршни и шатуны можно оставить в блоке цилин- 
дров. В противном случае нужно снять поршни 
шатуны. Если поршни и шатуны остаются в блоке, 
следует пометить по порядку крышки шатунных 
подшипников, снять их и хранить вместе © вкла- 
дышами подшипников. Не забывайте, что повреж- 
денные растяжные болты следует обязательно з 
менить. 

Установить стрелочный измеритель на штативе 
перед передней стороной блока цилиндров или за- 
крепить его с помощью магнитного крепления на 
блоке цилиндров, как изображено ва рисунке, 
приставив измерительный стержень к коленчато- 
му валу. С помощью отвертки надавить коленча- 
тый вал в одну сторону. установить стрелочный 
измеритель на нольчи надавить вал в другую сторо- 
ну. Стрелочный измеритель покажет осевой зазор 
коленчатого вала и эту величину следует записать 
Если она превышает 0,25 мм, это должно быть 
учтено при сборке. Вкладыши средних подшипни- 
ков снабжены регулировочными шайбами, чтобы 
скомпенсировать большой осевой зазор. 























| Если нет в наличии стрелочного измерителя, за- 
зор можно измерить на среднем_подшипнике ме- 
жду фланцем подшипника и поверхностью колен- 
чатого вала при помоши измерительного шупа. При 
здвигании измерительного шупа (толщиной не бо- 
лее 0,25 мы), вал должен отжиматься в одну сто- 


рону. 

















Открутить болты крепления уплотнительного флан- 





{а на передней стороне двигателя и снять фланец 
с прокладкой. 

Е Снять промежуточную пластину двигателя, откру- 
тить болты фланца сальника и снять фланец с саль- 
ником. Промежуточная пластина направляется с 
помошью направляющих втулок. 

= Ослабить постепенно крест-накрест болты крышек 
подшипников коленчатого вала и снять их по по- 
рядку. Проверить, чтобы номера крышек были хо- 
рошо видны. Крышка №1 расположена со стороны 
‚шкива. 

М Снять вкладыши подшипников с шеек и хранить 
их вместе с соответствующими крышками 
подшипников. Следует иметь в виду, что одни вкла- 
лыши снабжены смазочными канавками, а другие 


@ Осторожно извлечь коленчатый вал из картера 


двигателя. 

8 Вынуть оставшиеся вкладыши из картера двигате- 
„ля и хранить их вместе с другими вкладышами и 
крышками подшипников. Эти вкладыши снабжены 
смазочными каналами и при сборке должны быть 
снова установлены в картер двигателя. Снять ниж- 
ние половинки регулировочных шайб на среднем 
подшипнике. Шайбы следует пометить на боковой 
стороне. 





Проверка деталей коленчатого вала 


Тщательно проверить коленчатый вал на наличие 
повреждений и произвести точные измерения шеек 
коренных и шатунных подшипников. Шейки корен- 
ных подшипников и шатунные шейки могут раста- 
чиваться до трех раз, так что можно устанавли- 
вать вал с вкладышами подшипников ремонтного 
(меньшего) размера. Диаметр шатунных шеек оди- 
наков для всех типов двигателей. 
| Зажать коленчатый вал между центрами токарно- 
го станка (или положить шейками крайних под- 
шипников в призмы) и с помощью стрелочного ин- 
дикатора измерить биения на средней шейке. Бис- 
ния не должны превышать величину 0.06 мм. В 
противном случае вал следует заменить. 
И Измерить зазоры в коренных и шатунных подшип- 
никах: 

+ Хорошо очистить вкладыши подшипников 
и положить их в отверстия подшипников 
блока цилиндров или в шатуны. 

. Положить по кусочку материала “Р!аз- 
заре” (пластмассовая “проволока” на шей- 
ку каждого коренного подшипника и на 
крышку каждого коренного подшипника с 
вложенными вкладышами. Затянуть болты 
моментом затяжки 65 Нм, Вал после этого 
не прокручивать. 

+ Для проверки зазоров шатунных подшип- 
ников нужно приставить шатун к шатун- 
вой шейке и положить кусочек “Разиваве 
ва верхнюю часть шатунной шейки (стрел- 
ка). Поставить крышку подшипника с вкла- 
дышем и затянуть гайки моментом затяж- 
ки 30 Нм Поскольку вал нельзя больше 
проворачивать, измерения проводятся на 
двух шатунных подшипниках, находящих- 
ся в нижней мертвой точке. 























. Открутить крышки на коренных подшип- 
никах, на шатунных подшипниках откру- 
тить обе крышки по очереди. 

+. С помощью измерительной линейки, вхо- 
дящей в комплект “Р!азиваве” измерить 
раздавленные полоски материала в самом 
широком месте. Если эта величина превы- 
шает 0.17 мы для коренных подшипников 
‘или 0,12 мм для шатунных подшипников, 
нужно заменить крышки подшипников на 
новые, причем нужно иметь в виду, пере- 
шлифовывались ли шейки ранее. 

















. Для проверки зазоров остальных шатун- 
ных подшипников нужно провернуть ко- 
ленчатый вал и произвести измерения на 
двух других шатунных подшипниках, как 
было описано выше. Если нет набора “Р]1аз- 
‘Цваве", но вы умеете пользоваться стре- 
`лочным глубиномером, можно произвести 
измерения зазоров коренных и шатунных 
подшипников нижеописанным способом. 

Е Установить крышки подшипников с вложенными 
вкладышами согласно номерам подшипников на 
блок цилиндров и затянуть болты моментом затяж- 
ки 65 Ны. Следует непременно обратить внимание 
на то, чтобы вкладыши попали в прежние отвер- 
стия подшипников. Если измеряются зазоры ша- 
тунных подшипников, нужно вложить вкладыши 
в шатуны и в крышки, прикрутить крышки преж- 
ними гайками, затянув их моментом 30 Ны. 

 Измерить внутренние диаметры подшипников. При 
этом следует соблюдать направление измерений (А) 
и (В) и места измерений (1) и (2). При этом можно, 
определить отличие от окружности (А и В) и вели- 
чину сужения (1 и 2). Записать полученные резуль- 


таты для каждого подшипника. 











Я Измерять по порядку диаметры всех шеек подшип- 
ников с помощью микрометра. При этом опять сле- 
дует произвести измерения в определенных мес- 
тах, которые обозначены стрелками. Записать ре- 
зультаты измерений для всех шеек подшипников. 























Я Вычесть результаты измерений для диаметров под- 
шипников из результатов измерений для внутрен- 
них диаметров. Результат будет представлять со- 
бой зазор в подшипнике (коренном или шатунном) 
и должен соответствовать указанной в таблице ве- 
„личине. 


Установка коленчатого вала 


Выполнить следующие операции, 
дствуясь рисунками 

Очистить отверстия для подшипников и положить 

вкладыши подшипников со смазочными каналами 

в отверстия так, чтобы выступы во вкладьшах 

попали в выемки отверстий (стрелку). Вкладыши 





руково- 


нужно хорошо смазать. 











Поставить на средний подшипник обе устанавли- 
ваемые в блок регулировочные шайбы. Осторожно 
опустить коленчатый вал во вкладыши подшипни- 
ков. Если шатуны все еще находятся в блоке 
цилиндров, нужно подвести шатунные подшипни- 
ки к шатунным шейкам. Положить нижние вкла- 
дыши подшипников в соответствующие крышки 
подшипников (выступами в выемки) и хорошо сма- 
зать поверхности. Установить две другие регули- 
ровочные шайбы. Их также следует хорошо сма- 
зать. Смазочные каналы должны совпасть. 
Поставить крышки на блок цилиндров и забить ре- 
зиновым или пластмассовым молотком. Закрутить 
болты крышек, начиная с середины и двигаясь к 
краям, за несколько проходов моментом затяжки 
65 Нм. После затягивания крышек несколько раз 
провернуть коленчатый вал, чтобы определить, есть 
„ли заедания. Снова проверить осевой зазор, как уже 
было описано при снятии коленчатого вала. 
Установить поршни и шатуны. 

Установить оба сальника. 

Установить приводную шестерню коленчатого вала 








со шпонкой. 
Е Поставить приводной ремень, как будет описано в 
следующем разделе, и установить крышку. 
На автомобилях с механической коробкой передач 
установить маховик. Болты должны каждый раз 
заменяться. Болты в соответствии с типом махови- 
ка следует затягивать следующим образом 

» Если установлен обычный маховик, болты 
следует затянуть моментом затяжки 60 Нм 
и из этого положения дотянуть еще на 
четверть оборота (90°). 

х Если установлен сдвоенный маховик, за- 
тянуть болты моментом 40 Нм и из этого 
положения дотянуть еще на пол-оборота 
(1807) 

+ В обоих случаях следует удерживать ко- 
ленчатый вал, для чего нужно вставить 
деревянный брусок между плечом криво- 
шипа и стенкой картера двигателя, или 
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поставить металлическую полосу с другой 


стороны. 
Ы После установки маховика нужно установить сце- 
пление и затянуть болты. 
Е На автомобилях с автоматической коробкой пере- 
дач нужно установить пластину привода. Одна 
шайба расположена между пластиной привода и 
коленчатым валом, а вторая шайба - между болтом 
и пластиной. Болты затянуть таким же образом, 
как и при наличии обычного маховика. Перед уста- 
новкой пластины привода нужно прочитать соот- 
ветствующий раздел, поскольку между пластиной 
привода и блоком цилиндров должно быть уста- 
новлено определенное расстояние. 
Установить масляный насос. 
Е Приклеить смазкой новую прокладку масляного 
поддона и установить масляный поддон. Затянуть 
шестигранные болты моментом 20 Ны. 
Все остальные операции выполняются в порядке 
обратном снятию. 








Передний и задний сальники коленчатого вала 
должны заменяться при каждом снятии коленчатого 
вала или фланца сальника. Для этого необходимы осо- 
бые меры предосторожности и наличие специальных 
приспособлений. Оба сальника могут сниматься с уста- 
новленного двигателя, если в этих местах обнаруже- 
ны утечки. Проскальзывание сцепления, например, 
может указывать на неплотность заднего сальника. 

При снятии сальника промежуточного вала 
можно руководствоваться теми же указаниями, что 
и при снятии переднего сальника коленчатого вала 


Снятие 

Для того чтобы заменить сальник с торцевой 
стороны, необходимо снять переднюю часть автомо- 
биля, чтобы получить доступ к обоим сальникам. 

Е Ослабить все клиновые ребристые ремни и клино- 
вые ремни, снять их. 

& Снять приводной ремень (зубчатый ремень). 

Е Ослабить болты приводной шестерни коленчатого 
вала и открутить их. Для ослабления болтов при- 
водной шестерни нужно включить пятую переда- 
зу, затянуть стояночный тормоз и ослабить болт с 
помошью накидной головки. Следует иметь в виду, 
что головка болта вместо шести граней имеет 12 
траней (размер ключа 19 мм) 


































"ВНИМАНИЕ: Если двигатель снят, коленчатый вал 
‘будет трудно удерживать. В ма 


'живать его от проворачивания (для прокручивания 
жека иво ЖАННЫ ЖЕ 
ва). 


Передний сальник коленчатого вала 
Стянуть шестерню с коленчатого вала. Для этого 
можно воспользоваться двумя монтировками. 

Е Для снятия переднего сальника обычно применя- 
ется приспособление №2085. Кроме того, болт при- 
водной шестерни коленчатого вала следует снова 
ввернуть в коленчатый вал. После этого следует 
установить съемник (1) и вытащить сальник. 


























Поскольку специального приспособления может не 
быть под рукой, можно ввернуть два винта-само- 
реза с внешней стороны сальника и извлечь саль- 
ник с помощью мощной отвертки и плоскогубцев. 

Сальник промежуточного вала 

Для снятия этого сальника нужно открутить 
полностью фланец сальника. После этого нужно вы- 
бить сальник из фланца. 

Задний сальник коленчатого вала 

















п потер ЕЕ ООВ 
линии фланиа с уже установленным в него соль | 
РЕ 


Для снятия сальника нужно снять коробку 
передач, сцепление и маховик (или пластину привода 
при наличии автоматической коробки передач). Для 





снятия заднего сальника нужно воспользоваться при- 
способлением, изображенным на рисунке или попы- 
таться осторожно извлечь сальник при помощи отверт- 
ки. При этом нужно стараться не повредить картер 
двигателя. 














Если двигатель снят, нужно открутить фла- 
нец сальника и снять его вместе с сальником. Сальник 
следует затем выбить из фланца изнутри наружу. Если 
удастся приобрести фланец © уже установленным саль- 
ником, эта работа упростится. 

Установка сальника на снятый двигатель. 

@ Смазать сальник по окружности снаружи. Кромку 
не следует смазывать. Сальник осторожно забить 
во фланец заподлицо. Если имеется фланец с уже 
установленным сальником, эти указания, разуме- 
ется, не 

Е Фланец с вложенным в него сальником приставить 
к коленчатому валу и блоку цилиндров, хорошо 
отцентрировать. Болты равномерно затянуть по 
окружности. При этом следует соблюдать следую- 
щие моменты затяжки: 

+ Для переднего уплотнительного фланца 
применяются болты Мб и М8. Болты Мб 
следует затянуть моментом 10 Ны, болты 
М8 - моментом 25 Ны 

+» Болты уплотнительного фланца промежу- 
точного вала затянуть моментом 25 Нм. 

+ Болты заднего уплотнительного фланца 
коленчатого вала затянуть моментом 10 Нм. 

Установка сальника на установленном двигателе, 

Передний сальник коленчатого вала 

М Для установки переднего сальника применяется 
специальное приспособление. Оно устанавливает 
ся так, как изображено на рисунке и прикручива- 
ется старым болтом приводной шестерни коленча- 
того вала. При этом сальник устанавливается в пра- 
вильное положение. Нужно смазать внешнюю сто- 
рону сальника - не наносить смазку на рабочую 
кромку. 





имеют силы. 




















Не имея указанного приспособления, можно вос- 
пользоваться отрезком трубы соответствующего 
диаметра. С внешней стороны можно положить 
большую шайбу или металлическую пластину с 
отверстием в центре и воспользоваться старым бол- 
том для установки сальника на вал и в картер дви- 
тателя. 
Снять монтажную втулку или приспособление, ис- 
пользуемое для монтажа. 
Надеть на коленчатый вал приводную шестеряю. 
Установить надежное блокировочное приспособле- 
ние. 
Смазать резьбу нового 12-гранного болта гермети- 
ком АМУ 188 001 02 (типа “Госёне”) и закрутить 
его в коленчатый вал. Удерживая коленчатый вал 
подходящим способом, затянуть болт моментом 90 
Ны. После этого следует убрать динамометриче- 
ский ключ и дотянуть болт еще на пол-оборота (90'). 
Сальник промежуточного вала 

Сальник может устанавливаться двумя раз- 
ными способами. Можно забить его во фланец или 
вдавить, зкручивая приспособление, изображенное на 
рисунке, во фланец и на промежуточный вал. При- 
способление состоит из отрезка трубы, большой шай. 
бы, длинного болта (без головки) и гайки. 


ин я 


| 

















М Смазать внешнюю сторону сальника. но не нано- 
сить смазку на рабочую кромку. 

Надеть фланец с сальником на промежуточный вал 
так, чтобы не повредить рабочую кромку, и осто- 
рожно забить фланец молотком. 

Ы Вкрутить оба болта и затянуть их попеременно 
моментом затяжки 25 Нм. 





иметь в виду вероятность его повреждения. При 
этом не следует смазывать ни внешнюю сторону 
<альника, ни его рабочую кромку. 


Е Прикрутить шестерню промежуточного вала. 

Е При установке сальника в прикрученный фланец 
следует поступать следующим образом: 

Смазать внешнюю сторону сальника, но не нано- 
сить смазку на рабочую кромку и надеть сальник 
ва вал, вдавив во фланец 

В Установить изображенное на рисунке выше при- 
способление. Сальник следует вдвигать, пока он не 
окажется за внешним краем фланца. 

Задний сальник коленчатого вала 

Е При замене заднего сальника ‘его нужно осторож- 
но забить молотком, чтобы установить его по цен- 
тру. При этом нужно не повредить рабочую кром- 
ку. Теперь нужно воспользоваться приспособлени- 
ем 2003/3 или круглой пластиной с отверстием в 
центре для конца коленчатого вала. Нужно также 
прикрутить соответствующее приспособление при 
помоши двух болтов к резьбовым отверстиям для 
маховика. Равномерно затягивая оба болта можно 
вдавить сальник на место. Если приспособления нет, 
можно осторожно забить сальник, однако следует 





Как уже было упомянуто, может быть уста- 
новлен обычный или сдвоенный маховик (маховик двой- 
ной массы). Для отсоединения маховика его следует 
удерживать подходящим способом за зубчатый венец, 
вставив отвертку, или специальным приспособлени- 
ем, изображенным на рисунке, и в это время осла- 
бить болты маховика. 

Другим способом можно прикрутить металли- 
ческую полоску к фланцу блока цилиндров, как было 
описано ранее. 




















Прокладка, каждый раз замены 








отся 2 Болт, 10 Нм Сальник 
х Промежутошя пластина баш. 
отели 5 Зубчатый ввмей для оп- 
ределения оборота. & Мазолик: 

С Болт (моет атаке указан 
а текста), $ Вебомый бк. 9 На. 
Окашной иск сцепления 70 болят, 
25 вы. 








С внутренней стороны маховика можно обна- 
ружить зубчатый венец. Благодаря нему, при враще- 
нии маховика. на датчик поступают импульсы, и элек- 
тронный блок управления вырабатывает сигнал об обо- 
`ротах двигателя. Зубчатый венец прикручен к махови- 








ку и при замене маховика может быть снят. Болты 
маховика не следует применять повторно. 

Рабочую поверхность маховика нужно хоро- 
шо обтереть тряпкой и проверить на наличие борозд. 
Небольшие задиры можно удалить с помощью абра- 
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зивного материала. 

Если необходимо снять игольчатый подшип- 
ник на конце коленчатого вала (только при наличии 
механической коробки передач), необходимо восполь- 
зоваться съемником (А). Средняя часть должна при этом 
войти в зацепление под краем подшипника. Снятие 


должно производиться при снятом маховике. 


Глубина установки игольчатого подшипника 
(2) равна 1,5 мм. Этого расстояния легче всего добить- 
ся, если применить шайбу толщиной 1,5 мы, положив 
ее в отверстие с верхней стороны подшипника. После 
этого нужно ударять по шайбе, забивая ее заподли- 
‹цо с валом. Нельзя допускать заклинивания шайбы, 
иначе ее нельзя будет извлечь. 

















Сторона подшипника с надписями должна быть 
видна с внешней стороны. При установке следует за- 
бить новый подшипник (хорошо смазав его) в отвер- 
стие с помощью подходящего пробойника (оправки), 
как изображено на рисунке. 



































Если рабочая поверхность маховика имеет бо- 
роэды, то например, при замене проскальзывающего 
сцепления, маховик необходимо заменить. Если зуб- 
цы зубчатого венца изношены, необходимо проверить 
шестерню стартера, поскольку она также может быть 
повреждена. 

При установке маховика нужно соблюдать 
следующие моменты затяжки: 

@ Если устанавливается обычный маховик, нужно 
затянуть болты моментом 60 Нм и затем дотянуть 
из этого положения на 1/4 оборота (90°). 

Если устанавливается сдвоенный маховик, нужно 
затянуть болты моментом 40 Нм и из этого поло- 
жения дотянуть их на пол-оборота (180°) 

Е В обоих случаях следует удерживать коленчатый 
вал, подходящим способом. 

После установки маховика нужно установить сце- 
пление и затянуть болты. 





болт . момент затяжки 80 Нм. 2 Шавба 











_Х Шестерня привода. # Сальши. 5 Фланец сальни- 
1 6 Уялотмительное поль прулого сечения. 
_Х тонка. & Промежуточный вал. Я Болт, 25 
ны. 














Для снятия промежуточного вала двигатель дол- 
жен быть снят с автомобиля. Чтобы снять вал, нужно 
предварительно снять распределитель зажигания, го- 
ловка цилиндров может оставаться установленной. 
Фланец уплотнительного кольца имеет возвратное от- 
верстие на нижней стороне и должен соответствую- 
щим образом устанавливаться. Фланец определяет осе- 
вой люфт вала и должен заменяться, если люфт пре- 


высит 0,25 мм. Уплотнительное кольцо круглого сече- 
ния уплотняет фланец на двигателе. 

Сальник во внутренней стороне фланца при 
снятии нужно заменять. Для установки сальника вна- 
чале установить вал, а после этого сальник, как это 
уже было описано для переднего сальника коленча- 
того вала. Болты при установке затянуть моментом 25 
Ны. 
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орон правая приз Сытаны") 2 Презварительный :лушитель нли отализатор (из двшателях © меньшей мощостьо без катализатора & этом 
`асте стоит просто отрезок трубы) 2 Осинов глушитель 4 Дополнительный глушитель 


Четырех- и пятицилиндровый двигатели име- 
ют выпускную систему схожей конструкции. Перечис- 
ление деталей: 

я На головке цилиндров укреплен выпускной коллек- 
тор. 

Ы Ето продолжает передняя выпускная труба, кото- 
рая, в зависимости от модификации, выполнена в 
виде одиночной или сдвоенной трубы 

@ Далее идет катализатор с коротким отрезком тру- 
бы. На автомобилях без катализатора имеется не- 
большой предварительный глушитель или же пря- 
мой отрезок трубы. 

Средний и оконечный глушители соединены друг © 
другом коротким отрезком трубы. Для ремонта эти 
детали имеются в продаже по отдельности. На не- 
которых моделях отрезок трубы перед средним глу- 
шителем имеет сужение. 











СРОК САУЖБЫ ВЫПУСКНОГО ТРАКТА 


Скорость корродирования от выхлопных газов 
уменьшается при уменьшении температуры выхлоп- 
ных газов. С этой точки зрения, меньший вред прино- 
сят поездки на небольшие расстояния с остановками и 
охлаждением двигателя, чем продолжительное дви- 
жение с прогретым двигателем и постоянно горячими 
выхлопными газами. Однако при охлаждении в глу- 
шителях образуется конденсат, который, смешиваясь 
с продуктами сгорания, образует агрессивные кисло- 
ты, разъедающие металл выпускного такта изнутри 

Независимо от режима езды влага, попадаю- 
щая снаружи, вызывает ржавление. Удары камнями 
или наезды на неровности также укорачивают срок 
службы выпускного тракта, а вместе с ними и вибра- 
ция, вызванная дефектами резинок подвески или пло- 
хой подвеской двигателя. 





Система выпуска жестко связана с выпуск- 
ным коллектором и посредством держателя - с короб- 
кой передач. На днище автомобиля она свободно под- 
вешена на резиновых петлях. 

Проверить удерживающие резинки на наличие 
изломов, трещин и других повреждений, при не- 
обходимости заменить, 

Проверить резьбовые крепления на выпускном кол- 
лекторе и на держателе на коробке передач на 
плотность, но не дергать их с силой. 

Е При работающем двигателе заткнуть тряпкой вы- 
ходное отверстие выхлопной трубы. Двигатель че- 


рез короткое время должен заглохнуть 
Если зы услышите шипение, а двигатель будет 
продолжать р: 
месте возникновения шумов. 
Е Глухой звук выхлопа и хлопки при движении на- 
катом обычно указывают на то, что выпускной такт 
проржавел. 
Глушители вначале повреждаются ржавчиной на 
швах. Если их нужно оставить еще на некоторое 
время, необходимо произвести в этом месте пробу 
на детонацию при помощи отвертки. 





[ 





Ремонт проржавевшей системы выпуска дает 
только временные результаты. Проржавевший метал- 
лический лист нельзя варить, замазка и бандажи по- 
могают на время, жесть в месте ремонта зскоре снова 
разрушается. 


Очень редко бывает необходимо заменять од- 
новременно два или все три глушителя, однако, как 
назло, через несколько месяцев выходит из строя сле- 
дующий. Поэтому часто меняют весь выпускной тракт 
‘целиком. Мы не настаиваем поступать именно так, 








поскольку отдельные детали выпускного тракта авто- 

мобиля Аи просто скручены друг с другом и не встав- 

‘лены одна в другую. Снятие отдельной части трубы 

можно произвести без особых сложностей. 

Е Обстучать молотком неисправный глушитель по 
окружности, так же и с торцов. При этом не сле- 
дует быть слишком сильно. 

Если при каждом ударе слышен чистый звук, зна- 
чит жесть уже истончилась, и скоро разрушится, 
особенно если зима и дорога посыпана солью. 


Я При покупке запасных деталей нужно купить так- 
же прокладку (прокладки) и самоконтрящиеся гай- 
ки. 


(СНЯТИЕ ВЫПУСКНОГО ТРАКТА 


Здесь приведены только общие указания по 
святию выпускного тракта. Положение деталей кре- 
пежа и подвески изображены на рисунке. Детали вы- 
пускного тракта довольно легко отсоединяются друг 


от друга. 














 Соедащение остовного глушителя © дополительним. 2 Срафитение предварительно глушителя с осшеным 3 Соебинение передней вилуский трубы © 


предварительным глушителем или хе катализатором 


@ Подпереть автомобиль, надежно зафиксировав его 

В Если при демонтаже резьбовое соединение не под- 
дается, не вращать болт вместе с гайкой по кру- 
ту. а попытаться сорвать болт (он в этом случае 
отламывается). Исключение составляют резьбовые 
соединения на выпускном коллекторе двигателя. 

| Гайки на шпильках выпускного коллектора мож- 
но, в крайнем случае, сбить зубилом. Они, как пра- 
вило, изготовлены из очень мягкого металла с вло- 
женной спиралью. Резьбовую часть можно будет 
потом удалить со шпилек отдельно. Новые тайки 
из ремонтного комплекта для выпускного тракта 
сделаны из того же мягкого металла. Никакие дру- 
тие гайки применять нельзя. 

Е Резьбу резьбовых соединений выпускного тракта 

перед установкой необходимо смазать смазкой, 

содержащей медь. 

При установке нужно расположить систему так, 








чтобы не было натяга. 
Е При установке деталей выпускного тракта все резь- 


бовые соединения закручиваются вначале не до 
конца. 
Подвесить выпускной тракт с петлями подвески к 
днищу автомобиля. Все резиновые кольца должны 
располагаться на одинаковом расстоянии, в про- 
тивном случае детали выпускного тракта нужно 
расположить заново или же осторожно подогнуть 
крюки крепления. 

Ы Затявуть все резьбовые соединения выпускного 
тракта, начиная спереди. Момент затяжки всех 
резьбовых соединений выпускного тракта состав- 
ляет 25 Нм. 








'ВНИМАНИЕ. Все детали выпускного тракта долж- 


ны иметь достаточное удаление от кузова. 














Относительно несложная, однако эффектив- 
ная система, служит для снижения содержания МОх. 
Из потока выхлопных газов при помощи системы, уп- 
'равляемой клапаном, отводится часть газов, в зависи- 
мости от нагрузки двигателя и возвращается назад во 
впускную трубу. 

Поскольку выхлопной газ почти не содержит 
торючих веществ, это приводит к снижению темпера- 
туры в камере сгорания и благодаря этому к умень- 
шению содержания МОх. 

`Эта система применяется в отдельных моди- 
фикациях автомобиля Аша: 


Нерегулируемый катализатор. 

Благодаря нерегулируемому катализатору 
удается снизить содержание вредных веществ в вы- 
хлопных газах до 65 %. 


Регулируемый катализатор, 


Регулируемый катализатор дезактивирует 
около 90% вредных веществ. Регулируется собствен- 
но не сам катализатор, а топливовоздушная смесь. 
Благодаря этому обеспечивается оптимальная работа 
катализатора. Состав смеси определяется лямбда - зон- 
дом в зависимости от состава выхлопных газов. Более 
подробно его работа описана ниже. 








В автомобиле катализатором называется ке- 
рамические частицы, покрытые благородными метал- 
лами - пластиной и родием, помещенные в специаль- 
ную емкость. Выхлопные газы, проходя через эту ем- 
кость, обтекают частицы, которые имеют очень боль- 
шую суммарную активную поверхность. Общее коли- 
чество благородных металлов, содержащихся в ката- 
лизаторе, составляет 2-3 грамма (5 частей платины на 
1 часть родия). Благодаря трехступенчатому катали- 
затору удается избавиться от таких вредных веществ 
как СО, СН и СМх. 

СО и СН, окисляясь кислородом, превращается в 
безвредный углекислый газ СО, 

Е Для обезвреживания МОх применяется химическая 
реакция, с помощью которой отнимается кислород 
При этом образуется азот (М,) и СО,. Оба вещества 
безвредны. 
Катализатор работает только при определенных 
условиях. Для этого должно быть определенное 
соотношение топлива и воздуха. Наибольшая труд- 
ность заключается в том, чтобы при изменении 
условий эксплуатации поддерживать эту пропор- 
цию постоянной. Это и является задачей лямбда- 
регулирования. 

В Катализатор может работать только при достиже- 
нии температуры 300°С. Это обычно достигается 
через 25-28 секунд, но в условиях городского дви- 
жения может понадобиться до трех минут време- 
ни. С другой стороны, катализатор очень чувстви- 
телен к перегреву. При температуре 900'С его эф- 
фективность резко снижается. При температуре 
1200°С он может разрушиться. При наличии ката- 
лизатора необходим неэтилированный бензин. При 
применении этилированного бензина после 2-3 за- 
правок катализатор перестает действовать. 


я 


РЕЖИМ РАБОТЫ ПРИ НАЛИЧИИ КАТАЛИ- 
ЗАТОРА 


В руководстве, прилагаемом к автомобилю, 
приведены многочисленные указания по эксплуата- 
ции автомобиля с катализатором. Особенно опасны ос- 
татки несгоревшей смеси, которые могут загораться 
внутри горячего катализатора и температура может 
превысить критическую. В результате катализатор 
может частично расплавиться и перестать функцио- 
нировать. 


Поэтому: 


Скатывание, движение с принудительным холо- 


стым ходом и буксировка автомобиля осуществля- 
ется без проблем, если стартер из-за разряжен- 
ной аккумуляторной батареи не может завести дви- 
татель. В 

| Буксировка на большие расстояния (например, при 
неисправном зажигании) недопустима, поскольку 
при этом в систему выпуска попадает большое ко- 
личество несгоревшего топлива, что может при- 
вести к повреждению все еще горячего катализа- 
тора 

Если появляются перебои в зажигании, которые 

могут указывать на его неисправность, необходи- 

мо применять срочные меры. При дальнейшем дви- 
жении следует избегать высоких оборотов. 

Ы Небольшие количества несгоревшей смеси не пред- 
ставляют опасности, особенко при попадании ее в 
холодный катализатор. 

Ы Перегрев катализатора не может возникнуть при 
длительном движении с “полным газом”, посколь- 
ку при этом режиме катализатор охлаждается. 


Кроме того: 

Ы Влетнюю жару после многодневной засухи не сле- 
дует ставить автомобиль поверх сухой травы. При 
неблагоприятных условиях может произойти воз- 
торание под автомобилем. 

8 При установке защиты под днищем нельзя допус- 
кать ее касания катализатора или теплозащитных 
щитков. 

| Время от времени, подперев автомобиль проверять, 
не повреждены ли, и не потеряны ли теплозащит- 
ные щитки. 

Что еще полезно знать: 

Высокий расход масла безвреден для катализато- 
ра. Поскольку масло состоит в основном из тех же 
элементов, что и бензин, сгоревшее масло дезак- 
тивируется катализатором также, как и сгоревшее 
топливо. 

1 Присадки, добавляемые в топливо и моторное мас- 
ло, не вредят катализатору. С полной безопасно- 
стью можно пользоваться топливом, рекомендуе- 
мым для применения фирмой Аша: или Уойзчеавеп. 

Дефекты катализатора или лямбда-зонда обнару- 
живаются только при правильно проведенном тес- 
тировании выхлопных газов. Катализатор, повре- 
жденный высокой температурой, можно опреде- 
лить по стуку, поскольку керамический ваполни- 
тель при частичном расплавлении садится в объе- 
ме и начинает кататься внутри металлической ем- 
кости, 
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Сцепление является однодисковым сухим сцеп- 
лением с нажимным диском и диафрагменной пружи- 
ной. Привод сцепления осуществляется с помощью гид- 
равлической системы, аналогичной той, которая ис- 
пользуется в тормозной системе, с использованием 
главного и рабочего цилиндров. При нажатии педали 
сцепления, давление, возникающее в главном цилин- 
дре, подается по трубопроводу к рабочему цилиндру. 
поршень которого воздействует на вилку выключения 
сцепления и, далее - на выжимной подшипник (под- 
шипник выключения сцепления) 

При установленном маховике с двойной массой, 
ведомый диск следует устанавливать на маховик 





Элементы сцепления 


так, чтобы более длинная сторона ступицы диска. 
указывала на нажимной диск сцепления. 

М Если установлен обыкновенный маховик, то ведо- 
мый диск нужно вставить в маховик так, чтобы 
пружинное гнездо было направлено к нажимному 
диску сцепления. 








ВНИМАНИЕ. Нажимной диск и диафрагменная (та- 
рельчатая) пружина не могут быть разобраны и при 
повреждениях заменяются вместе. Новые нажимные 
диски следует специально защищать от коррозии и 


смазывать. У нового сцепления обильно смазана 
[только поверхность трения, поэтому для ее очист- 
|ки можно использовать тряику. смоченную бензи- 
[но 





















Сцепление можно снять, не снимая двигатель 
< автомобиля. 

| Снять коробку передач. 

М Пометить положение сцепления по отношению к 
маховику. Для этого используют кернер, с помо- 
щью которого наносят метки на маховике и на сцеп- 

ении 

1 Равномерно ослабить крест-накрест шесть болтов 
крепления сцепления, пока не ослабнет давление 
пружины. Для этого следует каким-либо способом 





удерживать маховик от проворачивания. 
Е Снять сцепление. Если это трудно сделать, то може 
но осторожно вставить отвертку между кожухом 


 Ведомый док 2 Маховик $ Кожух сцетле 





(корзиной) сцепления и маховиком и отжать сцеп- 
ление от посадочных штифтов. 

Ы Вынуть ведомый диск сцепления. Обратить внима- 
ние на то, как он установлен 

Я Протереть тряпкой внутреннюю сторону (или по- 
верхность трения) маховика и проверить ее состо- 
яние. Если ведомый диск сцепления изношен до 
толовок заклепок, то может случиться так. что 











ки могут повредить поверхности маховика 
много диска. 

атель или коробка передач должны быть 

сняты для ремонта или замены, то нужно обяза- 

тельно снимать сцепление для проверки. 





Проверить диск сцепления и крышку (корзину) на 
наличие повреждений или деформацию. При их 
обнаружении заменить обе детали вместе. 
Проверить, в хорошем ли еще состоянии пружины 
ведомого диска и не разбиты ли шлицы диска слиш- 
ком сильно. Так как замасленные накладки ведо- 
мого диска невозможно очистить, то в подобных 
случаях следует заменять ведомый диск. 
| Для проверки ведомого диска сцепления на биение 
нужно зажать его на подходящем стержне или валу 
между концами поворотного устройства (токарно- 
го станка) 
в Установить стрелочный индикатор с подходящим 
держателем рядом с диском так, чтобы щуп инди- 
катора прилегал к краю диска, а именно к внешне- 
му краю. Медленно вращать диск и наблюдать за 
показаниями индикатора. Если показания состав- 
ляют более 0,4 мм, можно осторожно выровнять 
диск плоскогубцами, хотя это не всегда дает же- 
лаемый результат. В случае если выровнять не 
удается, следует заменить диск. 














Проверить накладки сцепления на возможность 
повторного использования, для чего измерить глу- 
биномером расстояние от поверхности накладки до 
верхней части головки заклепки. Если это расстоя- 
ние менее 0,30 мм, то диск надо заменить. Это 
нужно сделать и в том случае, если это значение 
будет скоро достигнуто. 

Проверить ход ступицы ведомого диска сцепления 
на шлицах вала. Для этого надеть диск и взяться за 
его внешний край большим и указательным паль- 
цами. Прокручивать диск туда-сюда. Если люфт 
составляет более 0,4 мм, то имеется износ в шли- 
цевом соединении. Причина этого чаще всего бы- 
вает в ведомом диске. 





Установка сцепления производится в порядке, 
обратном снятию. Особенно следует обратить внима- 
ние на следующее: 

При покупке сцепления нужно знать тип установ- 
ленного двигателя, тк. нажимной и ведомый диски 
могут отличаться для разных двигателей. 

Если старое сцепление используется вновь, то 
следует придерживаться меток, сделанных при 
снятии. Новое сцепление можно установить в лю- 
бом положении, тк, оно еще не работало. 


| 





Ы Проверить внутренние концы диафрагменной пру- 
жины на износ в местах, показанных стрелками. 
Если заметны глубокие истертые места, то следу- 
ет заменить сцепление полностью. 

















Е В общем случае применимо следующее правило. 
Концы пружины могут иметь износ до половины 
первоначальной толщины, когда нужно уже уста- 
навливать новое сцепление. 

| Конны диафрагменной пружины должны отличаться 
друг от друга по высоте установки не более чем 
на 0,5 мм. Изогнутые лепестки можно выпрямить 
обратно. Для этого используются специальные при- 
способления, но можно воспользоваться стальны- 
ми полосками с разрезами и подогнуть лепестки. 

@ Приложить линейку к поверхности трения нажим- 
ного диска и измерить зазор плоским шупом. Если 
он составляет более 0,3 мм, то нажимной диск надо 
заменить. 

















Ы При установке ведомого диска следует обратить 

внимание на указания, приведенные выше. 

При установке сцепления нужно правильно при- 
ложить нажимной диск к маховику, а три устано- 
вочных штифта должны войти в отверстия нажим- 
ного диска. Никогда не пытайтесь притянуть на- 
жимной диск в нужное положение, затягивая бол- 
ты. Штифты и/или отверстия при этом поврежда- 
ются. 

Для проверки ведомого диска используется цент- 
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КИО ООВ ОЕЕЕНЕННЫЯ 





рирующий стержень. Этот стержень должен войти 
в зубцы ведомого диска и имеет цапфу, которая 
входит в направляющую коленчатого вала. Можно 
воспользоваться для этой цели также старым пер- 
вичным валом коробки передач. Специальное при- 
<пособление фирмы Ац@ служит для удержания 
маховика от проворачивания. 

1 Равномерно затянуть болты сцепления крест-на- 
крест моментом 25 Ны, удерживая при этом махо- 
вик от проворачивания за зубцы. 

Е Установить двигатель или коробку передач и в зак- 
лючение проверить работу сцепления. 




















































ЗАМЕНА ВЫЖИМНОГО ПОАШИПНИКА 


В качестве выжимного используется шарико- 
подшипник. На рисунке показана коробка передач с 
механизмом выключения сцепления во внутренней 
части коробки передач. Не очищать подшипник ра- 
створителями, растворяющими смазку, если он будет 
использоваться повторно. При замене действовать в 
следующей последовательности: 

Снять коробку передач. 

 Отжать скобы выжимного подшипника от подшип- 
ника и стянуть подшипник. 

Ы Если должен сниматься рычаг выключения сцеп- 
ления (1), то нужно отжать его отверткой с бо: 
< шаровой головкой. 

Смазать все опорные и движущиеся поверхноети 
выжимного подшипника (2) графитовой смазкой. 
Вставить выжимной подшипник в рычаг выключе- 
ния сцепления и укрепить новым сальником (3). 








.. Коробка передач (КА). 2 Болт © маро 
208 головкой (25_Ны) 3 Промежуточния 
деталь 4 Дык Х Уплотительые колы) 
Заменнется всегда 6 Сальник первичыно пала. 
7 Направляющая муфта. 4 Пружшныя сова 
крепления. 9 Рычаг выключения сцепления, 
_№ Болт © фызурыой золовкой, 25 Им. 

7. Выхшиний побшитиих /2. Болт, 25 Нм. 
5 рабочий чимимор сцепления /№ Толеа- 

















Е Установить коробку передач. внимание на “царапающий” шум при включении 
М Проверить сцепление после установки коробки отдельных передач. Шум может слышаться, преж- 
передач (КПП). При этом прежде всего обратить де всего, при включении задней передачи. 





Привод сцепления осушествляется гидравличес- коробки передач (КПП) и крепится болтом. Способ ус- 
ки с использованием главного и рабочего цилиндров.  тановки обоих цилиндров показан на рисунке ниже. 


Главный цилиндр находится на педальном блоке, кре- Главный и рабочий цилиндры сцепления не мо- 
пится двумя болтами и держится на педали сцепления — гут ремонтироваться. Потеря давления из-за износа или 
< помощью болта со шплинтом. повреждения деталей означает необходимость установ- 


Рабочий цилиндр находится на верхней части — ки новых узлов. 


Установка педалей и главного цилиндра сцепления Сцепление между главным и рабочим цилиндром 
сцепления - 



































|. Стторная шавба 7 Серетружина 7 Пружина Я Педаль тормоза. я 
5 Стопорная шааба Выключатель стопьсамало Клапан убаления в0з0у- 7 Робочий цилиндр сцепления — Глайаи удаления воздуха. 1 Пылькик: 
349 Стоторы. Я Контрааака 10 Глаоный чилинвр сцепления [Стопор © бак тормозной жидкости х Изотутый штунер. 5 Главный цильнар 
лая шаяба 72 Педаль сцетленик светлешия. 7 Резшиовое уплоттение # Держеталь 9 Втулки. 10 Колью. 


(СНЯТИЕ И УСТАНОВКА ГЛАВНОГО ПИЛИНАРА 


Снятие производится главным образом с внут- Ы Открутить накидную гайку трубопровода рабочего 








ренней стороны (из салона) автомобиля. Нужно подго- цилиндра в моторном отсеке. С этой стороны от- 

товиться, чтобы снять обшивку с левой стороны. крутить также две гайки болтов крепления. 

'Открутить крышку бачка для тормозной жидкости В кабине снять зажим крепления шарнирного бол- 
и высосать с помощью шприца или резиновой гру- та толкателя главного цилиндра с педали сцепле- 
ши как можно больше жидкости оттуда. Следует ния и вынуть болт. 
следить за тем, чтобы тормозная жидкость не по- Осторожно вынуть главный цилиндр. Следить за 
пала на окрашенные поверхности и ни в коем слу- тем, что из него еще может капать тормозная 
чае нельзя отсасывать жидкость ртом через шланг жидкость. 
— она ядовита! Теперь можно снять обшивку сле- Ш При установке нового цилиндра нужно отрегули- 
дующим образом ровать штангу толкателя (головку вилки на толка- 

Я Снять крышку блока предохранителей снаружи теле) так, чтобы педаль сцепления стояла пример- 
панели приборов (2 болта под ней внизу). но на 10 мм выше, чем педаль тормоза. Проверить, 

Е Снять 4 винта крепления обшивки. Это два уже возвращает ли вспомогательная пружина педаль 
указанных болта в блоке предохранителей и два сцепления и, чтобы педаль в исходном положении 
других (стрелки). Они находятся справа и слева не упиралась в педальный блок, тк. если на это не 
рулевого колеса. Теперь немного сдвинуть обшив- обратить внимания, то следствием будет повышен- 
ку вниз и вытянуть ее назад ный износ сцепления. 

Положить на пол кабины толстые тряпки, чтобы —Ы После установки удалить воздух из системы гид- 
собирать вытекающую жидкость, тк. теперь стя- ропривода, как описано ниже. Если педаль сцеп- 
тивается шланг с соединения главного цилиндра. ления не возвращается в исходное положение и 


В: 





автомобиль имеет уже большой пробег, то это мо- 
жет быть то, что педаль ходит туго или вспомога- 
тельная пружина работает неправильно. 


(СНЯТИЕ И УСТАНОВКА РАБОЧЕГО ПИЛИН- 
АРА 


Ы Поднять и подпереть автомобиль спереди, тк. ра- 
ботать придется впереди слева. 

1 Положить толстую тряпку вокруг цилиндра на КИП 
и открутить накидную гайку трубопровода. Выта- 
щить трубку и сразу же вытереть вытекшую жид- 
кость. 


М Открутить болт крепления на цилиндре и стянуть 
цилиндр назад с КИП. Он иногда “прикипает” и 
трудно бывает сдвинуть его с места. В этом случае 
можно воспользоваться каким-либо средством про- 
тив ржавчины. Если и это не помогает, следует 
воспользоваться монтировкой. 

Е Слегка смазать новый цилиндр снаружи. В месте 
соединения толкателя и рычага выключения сцеп- 
ления нужно нанести немного графитовой смазки. 

Я Вдвинуть цилиндр в КИП, чтобы можно было вста- 
вить болт и затянуть его. Момент затяжки - 25 Ны. 

Е В заключение прикрутить трубку и удалить воз- 
дух из гидропривода, как описано ниже. 


и 





Удаление воздуха из системы гидропривода 
производится таким же образом, как и для гидропри- 
вода тормозов, © тем отличием, что шланг для удале- 
ния воздуха одевается на соответствующий клапан 
рабочего цилиндра сцепления. Чтобы обеспечить то, 
чтобы жидкость системы гидропривода тормозов мог- 
‚ла подводиться к приводу сцепления свободной от воз- 
духа, устанавливают второй шланг на клапан для уда- 


ления воздуха тормоза переднего колеса. Прежде чем 
начнется собственно процесс удаления воздуха, нуж- 
но медленно нажать педаль тормоза (оба клапана для 
удаления воздуха открыты), чтобы могло произойти 
соединение контуров тормозной жидкости. 

Воздух из системы должен удаляться всегда, 
когда раскручивались гидравлические трубопроводы 
или если воздух каким-либо другим способом попал в 


систему. 





Как уже указывалось, сцепление может про- 
буксовывать. Кроме этого сцепление может дергать. 
При этом автомобиль начинает движение рывками, 
те. передача усилия от двитателя к ведущим колесам: 
происходит неравномерно. У этой неисправности мо- 
тут быть различные причины. 

Я Неисправны подвески (крепления) автомобиля или 
КИП, или же ослаблены болты крепления. Это оз- 
начает, что силовой агрегат при включении сцеп- 
ления начинает колебаться. 

1 Накладки ведомого диска сцепления обгорели или 
затвердели, те_ возможно неравномерное действие 
трения между ‘сцеплением и маховиком. Если, к 
примеру, буксировать другой автомобиль на длин- 
ное расстояние, то это может произойти, что вна- 
чале не будет заметно. 

Е Вследствие этого нажимной диск может деформи- 
роваться из-за сильного тепловыделения, те. по- 
верхность трения более не является безупречно 
гладкой. 

Во всех случаях нужно снять сцепление и 
ведомый диск, чтобы точно определить причину не- 
исправности. 

Если сцепление вышло из строя в пути или же 
сцепление больше не включается и не выключается, 
то поездку все же можно продолжить до ближайшей 
мастерской или до дома. Возможно даже переклю- 
чать передачи в восходящем или нисходящем порядке. 
Если сцепление вышло из строя во время движения 
автомобиля с включенной передачей, а передачу нуж- 
но выключить, то нужно убрать “газ” и переключить 
рычаг переключения передач в нейтральное положе- 
ние. Если это не удается, можно немного дать “таз”, 








пока рычаг не освободится. Для движения без сцепле- 

ния нужно сделать следующее: 

Выключить двигатель и включить первую переда- 

У 

М Включить стартер. Автомобиль начнет движение 
рывками, пока обороты двигателя не возрастут. 
Если двитатель холодный, его следует предвари- 
тельно прогреть. чтобы он не остановился сразу 
же после запуска. На ровной дороге можно тро- 
нуться со второй передачи и таким образом дое- 
хать до ближайшей мастерской. 

Е Если есть желание включить повышенную переда- 
зу, нужно начать движение на первой передаче, 
как описано выше, и разогнать двигатель пример- 
но до 1000 об/мин. Слегка отпустить “газ” и потя- 
нуть рычаг КПП в нейтральное положение. Теперь 
отпустить педаль газа полностью и нажимать ры- 
чаг КПП в направлении положения второй переда- 
зи. При совпадении числа оборотов двигателя и КИТ 
передача включится. Если промежуток между пе- 
реключениями слишком долгий, нужно снова не- 
много дать “газ”, чтобы можно было включить 
передачу. Переключение на повышенную переда- 
чу производить только при невысоких скоростях, 
те. на вторую передачу переключаться на скорости 
примерно 20 км/час, на третью передачу - при- 
мерно на 25 кы/час, на четвертую - на 35 кы/час. 
Пятую передачу включать нельзя. 

При переключении на пониженные передачи чис- 
ло оборотов следует увеличить, чтобы можно было 
включить следующую передачу. Слегка отпустить 
“таз”, выключить передачу и осторожно нажимать 
на “газ”. В нужный момент нажать рычаг переклю- 















зения передач в положение следующей понижен- 
ной передачи. При правильном числе оборотов дви- 
гателя передача включится.без промедления. При 
включении пониженных передач нужно соответ- 
ственно снизить скорость автомобиля, чтобы дер- 
жать процесс переключения под контролем. При 
скрежете нужно вновь контролировать процесс 


переключения. Благодаря синхронизаторам пере- 
ключения при осторожном обращении с рычагом * 
КПП производятся легко и не должно быть осо- 
бых трудностей. . 

В Установлено что нужно немного потренироватр- 
ся, чтобы следовать вышеприведенным инртрук- 
циям, чтобы процесс проходил без осложнений. 























ЗАМЕЧАНИЕ. Если по какой-либо п "маховик был снят с коленчатого вала, затянуть болты крепления’ 
и Ни, Самет роль пень в крак } 





1 Картер зоробси передач Гоетов 





оз) 2 Картер коробки передам (про 

зехуточный) 3 Картер керобьи в. 

реда (забни) 4 Вилка переключ 
5 Зубштия втулка. 6 Втулка. 

7 Спопорыое коль. # Бносиратор. 

3 Пружета. 02 Шестерья 3-й пере. 

дочь. № Нзольчатый побшаник. 

12 Манжета. 1 Пероеный зал. 

М Изольматый подшипнии. 15 Сто- 

`порное кольцо. 15 Шриковый водшит- 

ник 7 Стопорное колш /8. Конус. 

ная шайба. 10 Сальник. 20. Втулка, 

‘сккхронизатюра, 27 блокиратор. 

.22 Пружина 27 Июльчатый ила. 

паи РИ Шестерня 4 веродачи 

-25 Валик © коиусной шестарыев 

26 вал шестерен. 
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Снятие 


| Отсоединить отрицательный провод от АБ. 
В Снять верхние болты крепления КПП к двигателю. 












(ВНИМАНИЕ При снятии пометить все болты, что` 
бы при установке поставить их на прежние места, 
век все они разного размера. 
























@ Отсоединить шину заземления от КИП, если име- 
ется 

Отсоединить штекеры от датчика спидометра и 
многофункциональный переключатель. 

8 Подпереть двигатель. 




















Отсоединить провода датчика кислорода и нагре- 
вательного элемента датчика кислорода. 

Поднять и надежно подпереть автомобиль. Если 
есть, снять брызговик. 

Отсоединить выхлопную трубу от коллектора. 
Отделить выхлопную трубу позади катализатора и 
снять трубу и катализатор. 

Снять болт тяги переключения на КПП и отделить 
ее 

Снять теплозащитный щиток от правого внутрен- 
него ШРУСа. 

Снять полуоси с фланцев и отодвинуть их в сторо- 
ву. 

Подпереть КПП подходящим предметом. 

Снять распорку в задней части КПИ. 

Снять рабочий цилиндр сцепления. Не снимать с 
него трубопровод. 

Снять дополнительную раму: 

Снять нижние болты крепления КПП на двигателе. 
Отжать КПП назад и опустить ее. 

Снять КПП 


мия нач шя ва 


ання 


Установка 

Установить КПП, убедившись в том, что направ- 
ляющие втулки находятся в блоке цилиндров, 

Затянуть болты крепления КПП следующим обра- 


» Болты М8 - моментом 24 Нм. 

. Болты М10 - моментом 45 Нм. 

» Болты М1? - моментом 65 Нм. 
Установить дополнительную раму. 
Затянуть болты крепления дополнительной рамы 
моментом 33 Ны и дополнительно на 90°. 
Установить распорку на заднюю часть КПП. Если 
нужно, подпереть КПП. 
Установить рабочий цилинд] 





ия 


[:] 


| 


сцепления. 








"ВНИМАНИЕ: Болт для крепления рабочего цилиндра 
сепления изготавливается фирмой АшИ заострен- 


ным для облегчения установки, 





Е Установить полуоси. Затянуть болты их крепления 
к фланцам моментом 45 Нм и к КПП - моментом 54 
Ни. 

Установить тягу переключения передач на КИП. 
Установить выхлопную систему. 


| 








| Установить все провода, теплозащитный щиток и 
пластину защиты двигателя. 

Установить шину заземления, если она есть. Под- 
соединить провода к АБ. Удалить воздух из тормо- 
зов. Испытать автомобиль в движении. 


| Отсоединить отрицательный провод от АБ. 

Снять верхние болты крепления КПИ к двигателю. 

Е Снять штекер с датчика спидометра, сжав зажи- 
мы. 

8 Снять зажим с рабочего цилиндра сцепления и 
вытащить пружинный штифт, если он есть. Снять 
болт крепления рабочего цилиндра сцепления и сам 
цилиндр, оставив подсоединенным гидравлический 
трубопровод. 

8 Подпереть двигатель. Подвязать вверху шланги 

охлаждающей жидкости и провода, если это необ- 

ходимо. 

Снять защитную пластину справа. 

'Отсоединить полуоси от фланцев и оставить их на 

дополнительной раме. 

Пометить и отсоединить провод от выключателя 

света заднего хода. Отсоединить вакуумные шлан- 

ти от усилителя тормозов, если он есть 

Отсоединить тяги переключения передач и регули- 

ровочную тягу 

Снять нижние болты крепления КПИ к двигателю. 

Снять стартер. 

Снять защитную пластину с дополнительной рамы. 

С помощью подходящего домкрата слегка припод- 

нять КПИ. 

Снять два опорных болта КПИ с дополнительной 

рамы 

Снять кронштейн с КПП, стянуть трос системы 

натяжения и кронштейн с крепления (фиксатора) 

на КПП. Фиксатор может быть снят только тогда, 
когда КПП снята с автомобиля. 

5 Снять правый кронштейн КПИ. 

| Отжать КПИ с направляющих втулок 

а Опустить КПИ и вынуть ее снизу 
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Установка 


Я Установка производится в порядке, обратном сия- 
тию. Перед установкой КПП оставить обе полуоси 
на верхней части дополнительной рамы. 

| Смазать шлицы первичного вала КПИ. 

Я Установить КПП на посадочные штыри и устано- 
вить нижние болты. 

Установить кронштейн системы натяжения и трое 
на КПП. 

Е Затянуть болты кронштейна КПП и верхние болты 

[= 





дополнительной рамы моментом 39 Нм. 
Проверить совмещение КПП и затянуть болты ее 
крепления на двигателе моментом 54 Нм. 
Затянуть болты крепления дополнительной рамы к 
кузову моментом 108 Ны. 
Затянуть болты крепления полуосей на приводных 
фланцах моментом 79 Ны. 








Система рычагов переключения на механической 


КПП (с одной тягой] 











рычаг переключения перевач 2 Заяниия болт таги переключения пере. 


Механизм переключения передач и его рычага (с 


двумя тягами) 














1 Реаулироиочиая тиша. 2 Тяга переключения передач. 9 тора рычага 
перекатнения передам. # Толкатель 








Можно было бы зайти слишком далеко при 
детальной разборке механизма переключения, но он 
редко приводит к неполадкам. Если передача включа- 
ется с трудом, то неисправность в большинстве слу- 
чаев кроется в механизме сцепления. Тем не менее, 
следует отрегулировать механизм переключения пе- 
редач. Так как для этого не требуется специальных 
приспособлений, то эта операция должна быть описа- 
на Вначале нужно проверить переключение следую- 
щим образом: 

М Переключить по порядку все передачи. При этом 
проверить работу блокировки для задней передачи. 
Должно быть возможно передвинуть рычаг пере- 
ключения в выбранном направлении переключения 
из зажима для включения заднего хода к линии 
переключения 3/4 передач, не нажимая на него 
сильно. В противном случае отрегулировать меха- 
низм переключения следующим образом: 

Е Перевести рычаг переключения передач в нейтраль- 
ное положение. 

1 Сиять головку (ручку) рычага переключения пере- 
дач и снять манжету рычага. Она крепится крюч- 
ками к нижней раме. 

Я Проверить положение рычага переключения пере- 
дач в выбранном положении для переключения (сво- 
бодный ход). Для этого на некоторых моделях сле- 
дует обратить внимание на расстояние (а). Если оно 
не достигает 37.0 мм, то нужно отрегулировать 
рычаг соответствующим образом. Измеренное рас- 
стояние является регулировкой в продольном на- 
правлении. 











Я Ослабить болт (1) и передвинуть пластину (2) ры- 
чага переключения передач, пока не будет достиг- 
нуто расстояние (а). В этом положении затянуть 
болт моментом 25 Нм. 

Е Чтобы правильно отрегулировать рычаг переклю- 
чения передач в поперечном направлении, нужно 
сделать следующее: е 























Е Ослабить гайку (3) (см. рисунок выше) и передви. 
ижения ша- 
(3) мо: 





нуть горизонтально в направлении 
ровую опору в корпусе (4). Затя: 
ментом 10 Нм 


ить гайк; 


































Хотя КПП заполняется маслом на долгий срок 
к 





службы, все же могут возникнуть его ут 

можно определить по замасливанию наружно 

корпуса КПП. В этом случае нужно проверить уро- 
вень масла. 

Поднять и подпереть автомобиль. Для получения 
правильных результатов проверки он должен рас- 
полагаться горизонтально. 

Е Открутить болт-пробку дл: 
стороне КПИ шестигранным ключом. Пробка нахо- 
дится рядом с приводным валом. Если после откру 
чивания сразу же начнет вытекать масло, то его 
уровень в норме, если нет - долить масло. При этом 
обратить внимание на следующее: 

® ВЕПП можно доливать только синтетическое мас- 





заполнения на правой 














Ы Ослабить болт (1. ы 

М Подвинуть немного назад рычаг переключения, 
расположенный под прямым углом к направлению 
движения, те. держа его вертикально и выровнять 
его так, чтобы оба выступа шаровой опоры на обе- 
их сторонах имели одинаковое расстояние (а) до 
шарового корпуса. 




















8 Затян; 


ь болт (1) моментом 25 Нм, наблюдая при 
чтобы выбранное положение рычага не из- 
менилось. 







а ить последовательно все передачи. Прове- 
р: этом работу блокировки для задней пере- 
= вая работа механизма переключения 





все же иг 


та, то нужно провести тонкую 
‚ировку, для чего вновь ослабить гайки (3) и 





Я Сдвинуть рычаги переключения вправо до упора 

КИП 
нажать налево против рычага. 

8 Оставить рычаг и его опору в этом положении и 
затянуть гайку (3) моментом 25 Ни, а гайку (4) - 
моментом 10 Нм. 

а Ваа 
ку рычага пере: 





= одновременно корпус шаровой опоры 











кожух (манжету) и руч- 
пючения передач. 






ло ЗАЕТО\/90. Заполнение с помощью воронки и 
шланга занимает много времени. Лучше будет вос- 
пользоваться специальной бутылкой для заполне- 
лангом или пластмассовой бутылкой с проб- 
‘ереходником для шланга. В бутылку налить 
ая на бутылку, заполнить > 





вия со 








кой с 
масло и. 
кпи 

Е Если нужно заменить масло в КПП, то для этого 
служит сливная пробка в нижней части КПИ, ко- 
торую также нужно откручивать шестигранным 

КПП должна быть теплой, чтобы масло 





слом 











ключом 


вытскло быстрее. Залить масло через отверстие 
для контроля уровня масла, пока не будет достиг- 
нут требуемый уровень. Закрутить пробки момен- 
том 30 Нм, хорошо очистив их перед установкой. 








модели Опайго, устанавливается и на автомобили с 
приводом на передние два колеса с той разницей, что 
на концы корпуса КПИ установлен дополнительный 
корпус, который содержит специальный дифферен- 
циал для привода на задние колеса. Этот корпус мо- 
эжет быть снят вместе с дифференциалом, не разби- 


рая КИП. 
Последующее описание относится к связанным 





Монтажная схема деталей привода задних колес. 








с этим процессом операциями. Для ремонта КПП и 
привода необходимо использование специальных при- 
способлений и поэтому не стоит пытаться разбирать 
КПП, тк без этих приспособлений собрать ее будет 
невозможно. 








колеса, используются различные КПП. При установке 
не новой КПИ следует на это внимание. 





"ВНИМАНИЕ Как и у автомобилей с приводом на два’ : 








Крышка КПП. 2 Пружина: 2 Дифферонщиая 








 Изольчатый подшипник. 5 Шарикопобтяних. 
6 >. Спопорные кольца 8. Уотатовочиая «тул: 
«а. Э Стопориое кольш. 10. Парикоподшивних 
для чала фланца. Крышка дифференциала: 
22 Болт с фигуриой головков ТОН, 25 Вы. 
13 Сальшк вала фиатца №. Гаситель колеба. 
ый 15. Болт © фигурной головкой ТОРТ, 25 
Им 26 Фвжсируюшее коль. 17 Вал флащща. 
18. Уплотительное колы. 19. Ковлочииан- 
„душка. 20. Стопормое коль 

















(СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 


Снятие и установка КШИ выполняется в соот- 
ветствии с указаниями предыдущей главы. Дополни- 
тельно нужно открутить карданный вал от привода 
на задние колеса (фланца заднего моста). Необходимо 
соблюдать моменты затяжки, длину и расположение 
болтов между двигателем и КПИ в соответствии с уже 
описанной КПП. 

Снятие и установка корпуса с дифференциалом 

Крышка, те. корпус для дифференциала (11) 
может сниматься вместе с дифференциалом. Диффе- 
ренциал невозможно ремонтировать, те. в случае по- 
ломки он заменяется новым. 

При снятии и установке следует руководство- 
ваться монтажной схемой, соблюдая следующие ус- 
М Фланец вала (17) крепится на внутренней стороне 

стопорным кольцом, которое раскрывается с по- 
мощью специальных плоскогубцев для стопорных 
колец. Однако нельзя раскрывать стопорное коль- 
цо слишком широко. После этого можно вытащить 
фланец вала. После установки нужно хорошо по- 
садить кольцо на дно канавки. 
























Ы Итольчатый подшипник (4) должен выниматься с 
помощью подходящего съемника и специального 
молотка, а устанавливаться с помощью подходя- 
щей оправки. 

 Шарикоподшипник (5) выпрессовывается после 
подкладывания подходящей пластины с дифферен- 
циала, тк. дифференциал выпрессовывается через 
шарикоподшипник. Для запрессовки используется 
подходящий кусок трубы. 

 Шарикоподшипник (10) для вала фланца выпрес- 











совывается с помощью подходящего куска трубы 
снаружи внутрь и запрессовывается с противопо- 
„ложной стороны. 

Крышка (11) должна смазываться герметиком 
АМУ188 001 1 перед установкой на корпус. 

Болт с фигурной головкой ТОВХ (12) затянуть мо- 
ментом 25 Ны. Болт должен иметь длину 42 мм. 
Сальник для вала фланца (13) вытаскивается с по- 
мощью изогнутого рычага. Новый сальник запрес- 
совать с помощью подходящего стержня, пока на- 
ружная плоскость была ниже поверхности крыш- 
ки на 2,0 мм. 














Е Болт с фигурной головкой ТОВХ (15) затянуть мо- 
ментом 25 Нм. Болт имеет длину 38 мм. 

Ы Уплотнительное кольцо (8) всегда заменять и сма- 
зывать консистентной смазкой перед установкой. 

Для снятия колпачка-заглушки (19) вкрутить болт 
М8 в резьбу на колпачке и вытащить колпачок (2). 
Перед этим снять стопорное кольцо (1). 


БЛОКИРОВКА ЗААННО МОСТА 


Тогда как ранние модели Фиа то были оснаще- 
вы механической блокировкой дифференциала приво- 
да задних колес (приводится в действие пневматичес- 
ки), то у А4 это осуществляется с помощью элект- 
ронной блокировки дифференциала, те. с помощью 
системы ЕО5. Это устройство работает в связи с анти- 
блокировочной системой тормозов (АБС). Работа его 
кратко описана в главе “Тормозная система”. 


МЕХАНИЗМ ПЕРЕКАЮЧЕНИЯ 


Все, что было сказано в предыдущей главе о 
механизме переключения пятиступенчатой КПП ав- 
томобилей с приводом на два колеса, также относится 
и к моделям Оцацто. 

Если имеют место трудности при переключе- 
нии передач, то нужно следовать указаниям, приве- 
денным в предыдущей главе. 


УРОВЕНЬ МАСАА В ИПП 


Для проверки уровня масла и его доливки сле- 
дует руководствоваться указаниями предыдущей гла- 
вы, 

















Картер 2 Крышка 2 Кожух 4 0%. 



















5 рами. 6 Шестерыя (ручной тормоз) 
7 рана ток Я Ричаз включения 

20 реше И Фижеатор. 12 Мнозофуневие 
пальный переключатель (5 Масляный кар 
пер /И Масляный филютр. 15 Прокладка 
6 Уплотнитель 77. Горотрансформатор, 
№ Сазьш 19 Масляный часог. 20 Уплотм. 
пк М Прокзйка, 22 Блок клапанов 














Внутренние элементы 4-х ступенчатой АКП 
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5 Шестерии оиффоретвиала. 











Отсоединить отрицательный провод от АБ. 
Е Снять верхние болты, соединяющие КПП с двига- 


РЗ р 2 





1 ведомый дык. 2 Реулиро 


ты подизитик. 8, 9. Упорный 
подшипник. 1. Шазва. И. тор. 
ный подшипник. 12. Шона. 

73 Солнечная шесторня. 4 Во. 
дщий корту. 15. Ведущий вал. 
16. Ведущие диски. 17. Шестер- 
зна муфиы свободного кода 


23 муфта 13 перодачи. 
24 Шавба. 25 Муфта 34 ть. 
рерачи. 26 Шова. 27. Крышка 
.28. регулировочный болт. 

139 регулировочная шовба. 

30 Подшипник. ЗП Шова 

32 Подшалних 33. Ведущая ше. 
`стерия 34. Шавба (ведущая) 
35. Ведущая шавба. 36. тур. 
зая шайба. 3740. Стопор 

338 Пружина. 39. Вебомые шаа. 
6 40. Ведущая швстерия 0$. 
Феретуиала. 4, Пошитни. 

42 ?еаулировочиая шавба 
43 втулка 44 Сальник 45 Ко. 
„лесо (ручной тормоз) 46 Пе. 
‘сперкя 47. Шестормя. $8. Ве. 
пузировочиая шадб. 99. вле 
`ширательная туяка. 50. Про 
кладка $) Крышка. 52 По. 
шины. 53 ?езулировочная, 
радка 54. Защитная крыша. 


_ олатец. 2 Салюши. 3 Изольча. 
ты подшитные. « Зубчатый вая. 
_Х Зубщатов колесо 6 Лиффирет. 


ких 15 Гайка. № Кориуе 


| Калик 47 Подшитние. Де. Вто. 
ричный вал. 


ты м 


телем. Поднять и надежно подпереть автомобиль. 
Используя подходящие приспособления для под- 
пирания двигателя, подпереть двигатель и автомо- 






биль. 
В передней части двигателя снять два верхних болта. 
Снять стартер. 

Е Через отверстие стартера снять болты крепления 
преобразователя крутящего момента к пластине 
привода и снять защитную пластину (крышку) пре- 
образователя крутящего момента. 

Я Прижать шланги на масляном радиаторе для жид- 

кости АТЕ КПП и снять шланги с радиатора. 

Снять трос привода спидометра с КПП. 

Снять болты соединения внутренней стороны по- 

луоси и КИП. С помощью проволоки подвесить по- 

`луоси. 

На левом рычаге подвески пометить положение 

шарового шарнира и сиять шарнир и опору. 

`Установить емкость для сбора масла под КПП, снять 
масляную трубку с поддона и слить жидкость. 

Снять кронштейн крепления выхлопной трубы на 

КПИ. 

Снять кронштейн троса селектора. На рычаге пе- 

реключения на КПП снять стопорное кольцо троса 

селектора и трос. 

Ы На КПП снять кронштейн троса “газа” (акселера- 
тора) и сам трос с рычага привода. 

@ Снять центральный болт с опоры КПИ. Используя 
приспособление для опоры двигателя, слегка при- 
поднять двигатель. 

& Снять болты кронштейна троса дроссельной зас- 
„лонки и кронштейн. 

= Подпереть КПП и слегка приподнять ее. Снять ниж- 
ние болты крепления КПП на двигателе. 

1 Отделить двигатель от КПП и опустить КПП. Под- 


ява 





держивать преобразователь крутящего момента. 

Установка 

Я При установке КИП преобразователь крутящего 
момента может соскользнуть с опоры одноходовой 
муфты, а вал масляного насоса может выйти из 
насоса. Это может вызвать повреждения при ук- 
реплении болтов КПН на двигателе. Убедитесь, что 
преобразователь правильно расположен перед ус- 
тановкой болтов, 

Ы Затянуть болты крепления КПП на двигателе мо- 

ментом 56 Нм, болты крепления дополнительной 

рамы - моментом 71 Нм и центральный болт креп- 

‘ления КПП - моментом 40 Нм. 

Установить болты крепления преобразователя кру- 

тящего момента на пластине привода моментом 30 

Ны. Установить пластину крышки. 

Е Установить болты крепления полуосей на КПИ и 
затянуть их моментом 45 Нм. 

И Подсоединить шаровой шарнир к рычагу подвески 

и затянуть болты моментом 65 Нм. 

` Установить выхлопную систему. При этом затянуть 

все зажимы, лишь убедившись в том, что все де- 

тали расположены правильно (это делается для 
уменьшения вибраций) 

@ Подсоединить шланги к масляному радиатору. Ус- 
тановить маслоналивную трубку и заполнить КПИ 
жидкостью. 

8 Подсоединить и отрегулировать трос селектора, 
если требуется. Подсоединить и отрегулировать 
рычаги привода “газа” и выровнять крепления дви- 
гателя на КПП, если это необходимо. 


я 





Устройство рычага переключения системы ЗНИНоск И автоматической КПП 























1 ручка ричаза салестора 2 Провитейя рычала селектора. 3 Торсионтая 
пружина. 4 Рича салектора $ Чезол. & Ноправляющий штифи. 7. Втука 
|2 Компрессвонное колы. Я Переключатель рычала селектора_ 10 Крепление 
и Втулка. /2 Кронитевя троса седестора (5. Рычаг переелмания передач. 


Все автомобили с автоматической КПП оснащены си- 
стемой контроля фиксации переключения. Система 
должна быть правильно отрегулирована, чтобы быть 
уверенным, что КПП полностью переключилась в каж- 
дом положении. Если это не так, то КПИ может пере- 
ключаться лишь частично в определенном диапазоне, 
что приведет к повреждениям из-за проскальзывания. 
Неправильная регулировка может также сделать не- 
возможным переключение в диапазон Р или из него. 

Система контроля сконструирована так, чтобы 
сделать невозможным переключение из диапазонов Р 
или М, если не выполнены определенные условия. 
Система зависит в большой степени от правильной 
работы или состояния предохранителя 512, цепи вык- 
‘лючателя сигнала торможения, блока управления реле 
внутреннего освещения, цепи выключателя в водитель- 
ской двери и сигнала о скорости автомобиля. 


КО - 





почении зажига 
быть переключен из положения Р или М, если не да- 
жата педаль тормоза. При скоростях ниже б-км/час 
при переключении в положение М рычаг должен удер- 
живаться в положении М одну секунду, если педаль 
тормоза не нажата. При скоростях выше 6 км/час се- 
лектор ие следует удерживать. 


ия се: 





При вкл 








РЕЗЛИРОВКА СИСТЕМЫ 


Е Отрегулировать соленоидный переключатель, вста- 
вив щуп толщиной 1 мм между рычагом селектора 
и переключателем. Когда рычаг находится в поло- 
жении В, прижать соленоид к щупу и затянуть 
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Система управления акселератором должна быть. 
отрегулирована так, что пр: россельной 
заслонке рычаг на КПП находится в нерабочем поло- 
эжении. Если регулировка неправильная, то обороты, 
при которых происходит переключение передач, слиш- 
ком высоко при частично открытой дроссельной зас- 
лонке и основное давление будет слишком высоко на 
оборотах холостого хода. 

Е Перевести селектор в положение Р. 

Е Затянуть стояночный тормоз. 

Е Отрегулировать систему управления 
ложении холостого хода при закрыт 
ной заслонке. 

@ Огсоединить фиксаторы на шаровых ги 

соединить тягу от рычагов поворотной направляю- 

щей. 

Отсоединить тяги системы “круиз-контроль” 

Ослабить конт 

Установить рычаг тяги примерно в 1 » 

пором. 

Установить тягу без натяжения. Шаровое гнездо 

должно быть повернуто так, чтобы оно было на 

одном уровне с шариком, а рычаг дроссельной зас- 
лонки должен доходить до стопора. 

Система рычагов фиксации устройства “кикдаун” 





закрытой 





тазом” в по- 
у дроссель- 








дах и от- 


гайку на тяге. 





[Е] 
[Е] 





м перед сто- 























моментом 9 Ны. 
Отцентрировать нижнее отверстие соединения вил- 
ки и подать напряжение на переключатель. Штырь 
соленоида зафиксирует деталь вилки. 

Установить корпус рычага. переключения так, что- 
бы рычаг селектора был в положении М относи- 
тельно корпуса. 

Поместить рычаг переключателя с 4-мм штырем 
для совмещения через отверстие корпуса. 
Переключить рычаг селектора в положение М. Снять 
штырь для совмещения. 

Проверить правильность работы 

Если рычаг переключения не работает правильно, 
может быть необходимо, проверить электронную 
систему управления. 
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Е Ослабить регулировочный болт для регулировки 
длины толкателя (ослабить контргайку сзади). 

Е Нажать рабочий рычаг в положение закрытой доос- 
сельной заслонки. Дроссельный клапан должен со- 
прикасаться со стопором холостого хода. 

Е Затянуть регулировочный болт для регулировки 

длины толкателя. 

Отрегу 





я 


улировать длину толкат 
гулировочную пластину Толкатель должен быть, 
установлен на рабочий рычаг без натяжения. 
Регулировка толкателя КПИ 


ля, перемещая ре- 

















д Рима: фиксатора В. Рича порерючения передач 


Снять толкатель с рабочего рычага. 
Попросить помощника нажать педаль “газа” до 
упора. 


ив 





Нажать рабочий рычаг до стопора “кикдаун”. 

Е Используя плоскогубцы, потянуть трос “газа” на- 
зад и укрепить его. 

М Проверить, чтобы рабочий рычаг касался стопора 
“кикдаун” и отрегулировать трос на педали, если 

Установить толкатель на рабочий рычаг и закре- 
пить его. 


Проверить работу рычага дроссельной заслонки. 





ия 


Е 


Протянуть трос “газа” через положение полностью 
открытой дроссельной заслонки до стопора “кик- 
даун”. 

Рычаг КПИ должен касаться стопора. 
Центральная пружина должна быть сжата пример- 
но на 8 мм. 

Отпустить педаль “газа” и установить тягу “круиз- 
контроля”. Тяга должна быть без натяжения, отре- 
гулировать ее при необходимости. 
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Снять крышку механизма управления дроссельной 
заслонки. 

Ослабить 2 гайки крепления троса. 

Повернуть дроссельную заслонку в полностью от- 
крытое положение и удерживать в этом положе- 
нии. 

Используя приспособление 3004 или аналогичное, 
удерживать кронштейн троса дроссельной заслон- 
ки в положении полностью открытой дроссельной 
заслонки. Подсоединить конец приспособления к 
кронштейну нижнего троса рычага. А другой конец 
- к концу газовой стойки капота. 

Вставить втулку или аналогичную деталь разме- 
ром 17 мм между педалью “таза” и ее стопором. 
Помощник должен нажать педаль вниз до упора 
Потянуть трос “таза” и установить фиксирующий 
зажим. 

Потянуть трос, пока не будет ощущаться усилие 
от положения "кикдаун” на КПП. 

Затянуть гайку на стороне троса на кронштейне, а. 
затем затянуть гайку на стороне шарнира на крон- 
шитейне. 

Снять приспособление. 

Рычаг дроссельной заслонки должен оставаться у 
стопора холостого хода, когда “газ” отпущен. 
Нажать педаль “газа” до положения полностью 
открытой дроссельной заслонки, но не “кикдаун”. 
Точка усилия для положения полностью открытой: 
дроссельной заслонки педали “таза” должна быть 


примерно в 19 мм от стопора педали. 


Нажать педаль “таза” до упора (“кикдаун”) 

Ы Пружина между кронштейнами троса должна быть 
сжата. 

1 Для автомобилей с системой “круиз-контроль”, от- 
регулировать соединительную тягу, передвинув 
шаровой конец на 1-1,5 мм. 

Я Для автомобилей с системой “круиз-контроль” пе- 


реключатель кондиционера должен включаться при 
положении “кикдаун” и не включаться при широ- 
ко открытой дроссельной заслонке. Расстояние при- 
мерно 2 мм должно быть между переключателем и 
кронштейном троса на широко открытой дроссель- 
ной заслонкой (не “кикдаун”). 


Регулировка переключателя блокировки стартера 























1 Коризе селектора 2 Штат пмещеныя (4 мм). 5 Солеонд фихгации 
переключения. 4 Рычал переключения. 5 Итифт совмещения. 6 Переключи- 
тель блокировки стартера 
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"ВНИМАНИЕ. При 
полуосей (валов) 
ит на земле. Момент затяжки гайки: 


и поэтому при попытке откручивания г 
„мобиль может упасть с подставок. Для 
ции нужен съемник. 


тесь, что автомобиль сто- 
‘велик 


‘авто- 
`опера- 





Снять гайку на конце полуоси. 
Поднять и надежно подпереть автомобиль. Снять 
колеса. Если имеется АБС, то сдвинуть датчик ско- 
рости из его крепления. 

На правой стороне снять защитную пластину по- 
луоси, 
























Отсоединить полуось от коробки передач (ведуще- 
то моста). С помощью проволоки закрепить полу- 
ось. 
Используя 4-х захватный съемник, устанавливае- 
мый на ступице колеса, выдавить полуось из сту- 
пицы: 
Направить внутренний конец вала поверх КПП, 
сделать следующее: 
а Снять зажимы стабилизатора поперечной 
устойчивости. 
Ъ Снять болт крепления шарового шарнира 
к ступице 
< Выдавить полуось из ступицы. 
4 Повернуть амортизационную стойку нару- 
эжу и выдавить полуось из ступицы. 








Установка 

Я При установке убедиться, что шлицы чистые и на 
них нет смазки Нанести слой герметика ВТУ во- 
круг переднего конца шлицев. Дать ему высохнуть 
не менее 1 часа после установки. 

| Установить болты соединительного фланца веду- 
щего моста и полуоси и затянуть их моментом 43 
Ны. 

Е Установить защитную пластину. Если установлена 
АБС, то установить датчик скорости. 

В Опустив автомобиль установленными колесами на 
землю, затянуть гайки полуоси моментом 275 Нм. 


Снятие. 

Когда автомобиль стоит на земле, ослабить гайку 
на конце полуоси. 

Поднять и надежно подпереть автомобиль. 

Снять гайку полуоси, болты колеса и само колесо. 
Снять болты крепления тормозного суппорта к 
амортизационной стойке и снять суппорт, не отсо- 
единяя трубопровод. С помощью проволоки закре- 
пить суппорт в стороне 





Е Снять тормозной диск. Снять болты внутреннего 
фланца полуоси и подпереть полуось. 

Е Снять пластину крышки топливного бака, если это 
необходимо. 

Е Снять гайку крепления поперечной тяги к корпусу 
колесного подшипника и снять тягу (рычаг) 

| Снять гайку и болт крепления трапециевидного 
рычага к поперечной балке. Нажать рычаг вниз. 

Снять болт крепления стойки подвески. 

М Перед снятием полуоси слегка вытянуть датчик 
скорости из корпуса. 

Е Нажать на корпус колесного подшипника вниз и 
снять полуось. 

Ы Очистить шлицы полуоси от смазки, грязи или гер- 
метика. 

Установка 


Е Воспользоваться новой прокладкой внутреннего 
фланца и выполнить все операции в обратной по- 
следовательности. 

Затянуть болты фланца полуоси моментом 80 Нм. 

Установить суппорт и затянуть болты моментом 65 

Нм, Может быть необходима регулировка стояноч- 


ки 





@АТТРО 

Снятие 

Снять колпачок колеса и ослабить тайки колес. Свять 
защитный колпачок и открутить тайку полуоси или 
сквозной болт, если имеется 

Я Поднять и надежно подпереть автомобиль. Снять 
колеса на автомобилях с АБС, частично вытянуть 
датчик скорости из его крепления. Если нужно, 
снять правую опорную пластину. 

Е Отсоединить полуось от фланца ведущего моста и 
поместить ее в стороне. 

В Используя подходящий съемник, выпрессовать 
поворотную цапфу из ступицы. Для этого нужно 
пользоваться только механическим или гидравли- 
ческим съемником. Для нагревания цапфы (кулака) 
никогда не пользоваться горячим воздухом или 
пламенем. 

Установка 
Е Заменить прокладку на внутреннем ШРУСе. 
Убедиться, что шлицы на поворотной цапфе (ку- 
лаке) и на ступице колеса чистые от масла, смаз- 
ки и старого герметика. Нанести слой герметика 
шириной примерно 1,5 мм вокруг шлицев и уста- 
новить полуось, Дать герметику затвердеть пример- 
но в течение 1 часа после установки. 

8 Установить и затянуть болты соединения полуоси 
и моста моментом 79 Ны и установить колесо. 

8 Опустив автомобиль на землю, затянуть гайку на 
конце вала (полуоси) моментом 280 Нм. 





ного тормоза. 
Е Установить болт с шайбой полуоси в сборе и затя- 
нуть, но не до конца. 

в Убедиться, что втулка датчика скорости на месте 
и вставить датчик скорости рукой, пока он не ся- 
дет на место. Установить колеса. 

Опустить автомобиль и затянуть болты полуосей 
моментом 200 Нм и дополнительно на четверть обо- 





рота. 
Элементы заднего моста 




















ВРС 2 Зубчатьй ротор. 4 Кортуе подшитика. 4 Хомут У Лат 
`поросты колеса. 








Ы Поднять и надежно подпереть автомобиль. 

Ы Используя чертилку, пометить положение кардан- 
ного вала относительно фланца КПП и заднего диф- 
ференциала. 

Я Снять болты крепления фланцев карданного вала с 

обоих концов вала и снять карданный вал. Снять 

болты центрального подшипника. 






Поднять и надежно подпереть автомобиль. Снять 
полуоси. 

Я Снять гайки крепления амортизационной стойки к 
автомобилю и снять стойку. 

Е Снять тормозной диск и брызговик. 

Ы Используя осевой пресс с подходящей пятой, вы- 
прессовать ступицу колеса из корпуса стойки. 


Г 


Используя плоскогубцы для стопорных колец, снять 
стопорные кольца с обеих сторон колесного под- 
шипника. 

| Используя подходящий пресс, выпрессовать колес- 
ный подшипник из корпуса стойки. 


‘Ступица переднего колеса и подшипник в сборе 





8 Установка производится в порядке, обратном снятию. 
Карланные шарниры не заменяются. Если они повре- 
экдены или изношены, то заменить вал в сборе: 

Ы Совместить метки, сделанные при снятии, и уета- 
новить карданный вал. 

Е Затянуть болты соединительных фланцев карданного 
вала с КИП и дифференциалом моментом 53 Ны. Затя- 
нуть болты крепления центрального подшипника кар- 
данного вала к кузову моментом 19 Нм. 


Снятие болта для отделения шарового шарнира от кулака. 


















. Полиц шаровзо шартира. 2. Погораттый кулае. 
Ы Используя подходящий съемних, снять обоиму под- 
шипника из ступицы колеса. 








1 Стопорное коль. 2 Колесвый побшилник 3 10 Нм 4 Ступица 


Установка 


Установить наружное стопорное кольцо в 
корпус стойки. 

Убедиться, что усилие пресса прикладыва- 
ется только к внешней обойме при запрес- 
совки нового подшинника в ступицу. При 
установке стопорного кольца убедиться, что 
оно село правильно. 

| Установить тормозной диск ка корпус под- 
шипника. Убедиться, что усилие приложе- 
но к внутренней обойме подшипника при 
запрессовке подшипника на ступицу. 

1 Установка стойки и ступицы колеса в сборе 
производится в порядке, обратном снятию. 
Затянуть гайки крепления стойки к кузову 
моментом 60 Нм. Проверить установку пе- 
`редних колес. 

















ЗАМЕНА ВНУТРЕННЕГО ШРУСА 


На монтажных схемах обоих вариантов при- 
водных валов моделей Аша, приводной вал для уста- 
новленной автоматической КПП идет вместе со ШРУ- 
Сом и не подлежит ремонту. При последующем описа- 
нии нужно иметь в виду, что у этого вала можно 
заменить только манжету внутреннего шарнира. 


Последующие операции необходимо про- 
водить, руководствуясь рисунками. Внутренний ШРУС 
не может быть отремонтирован и в случае его повре- 
дения должен заменяться. Перед заменой необходи- 
мо прочитать раздел в начале главы относительно 
использования шарниров различных размеров. Шар- 
нир должен также сниматься, если необходима заме- 
на защитной манжеты. 


Детали приводного вала на моделях с автоматической КПП 





1 Вал с шорииром 2. Хомут крепления: 





3 Манжета $ Зажимной хомут. 5. Манжета. 
6 Хомут кропления. 7. Подиладиая шайба. 
8. Листотциомная шайба 9. Столорное коло, 
баменется), 10. Внешний ШРС. 








_. Внешний ШРУС_2 Гозо крепления аме 





настя) 3 Дистанционная шаёба 4 Поб- 
плодная шашба 5 Томут 6 Матжетя: 

7 Захимнов омут. 8 Прыводной вал. 

>. Мовхета и колпачок. 10. Побкладвая шоава. 
| Виутрентий ШРУС. 12 Проелодка. 13. Коль. 
2 грепленкя (заменяется), 
























Я Спомощью плоскогубцев подобной формы (У 1612) 
снять стопорное кольцо с конца внутреннего ШРУ- 
Са. Стопорное кольцо должно всегда заменяться. 
С помощью пробойника осторожно сбить защитный 
колпачок с шарнира. Пробойник располагать в не- 
скольких местах по окружности, чтобы не дефор- 
мировать колпачок, 

Е Поместить вал под пресс и выпрессовать вал че- 
рез шарнир. Шарнир должен располагаться как 
можно ближе к середине. 

 Стянуть пружинную шайбу с вала (имеется не 
на всех валах). При этом обратить внимание на 
способ установки, тк. шайба изогнута (установку 
см. ниже). 

Тицательно очистить приводной вал перед уста- 
новкой нового шарнира. 




















Пружинную шайбу (если имеется) установить на 
вал так, чтобы выпуклость указывала на вал ис- 
кривленной линией. 

















1 Запрессовать ШРУС на вал, поддерживая вал сни- 
зу. Скос на внутреннем диаметре середины шара 
должен быть направлен к упорному буртику вала. 
Хорошо поддерживать вал снизу и запрессовать 
шарнир до упора. 

Е Вставить новое стопорное кольшо в паз. Если тре- 

буется, запрессовать его с помощью специального 

зажима. 

Заполнить шарнир смазкой С6. При диаметре шар- 

нира 100 мм необходимо 180г смазки - 50: в манже- 

ту (чехол) и 30г - в шарнир. При диаметре шарнира 

108 мм в шарнир требуется 35г смазки, а в манже- 

ту - 85. Смазка должна быть плотно набита, чтобы 

шарнир мог правильно работать. Хорошо переме- 
шать смазку в шарнире 

Е Забить осторожно защитный колпачок обратно на 
шарнир. 

® Надеть манжету на приводной вал. В мастерской 
для затягивания хомута используются специаль- 
ные плоскогубцы. Если их нет, нужно осторожно 
действовать при затягивании манжеты, чтобы хо- 
мут не соскочил. Прежде чем манжета будет за- 
крыта, ее нужно немного сжать, чтобы вышел 
попавший туда воздух. Если после сборки обнару- 
живаются втянутые места, то ослабить манжету 
на меньшем диаметре и осторожно поддеть отверт- 
кой, чтобы впустить воздух и выровнять имеющееся 
разрежение. При этом, естественно, следует обра- 
щать внимание на то, чтобы не повредить манже- 
ту отверткой. 

Я Хорошо очистить вал и манжеты, тк. к смазке 
быстро прилипает дорожная пыль и грязь. 


ВНИМАНИЕ: Внутренний ‘вала для автома- 
тической КПП аниса наи ‘6 000 605. 


я 








Только при замене манжеты нужно смазывать шар. 















Ра е. 
Ги заново Равномерно распределить смазку ме 


ЗАМЕНА ВНЕШНЕГО ШРУСА 


Как внутренний, так и внешний ШРУС может 
быть заменен только полностью. Как указывалось 
выше, внешний шарнир у разных моделей с разными 
двигателями различаются. В начале главы указывает- 
ся, на что обратить внимание и с каким шарниром 
придется иметь дело. 


Снятие ШРУСа 


Е Снять хомуты по обеим концам резиновой манже- 
ты и стянуть манжету по валу вдоль ШРУСа. 

Я Очистить внутреннюю сторону шарнира 

Е Зажать вал в тиски с губками из мягкого металла 
(жесть, алюминий) и сбить шарнир с вала с помо- 
щью алюминиевого или медного молотка, чтобы его 
можно было снять с вала. и находящаяся внутри 
пружина крепления выскочила из паза. У вала для 
автоматической КПП детали нужно пометить в 
исходных положениях перед снятием. 




















Установка ШРУСа 

1 Надеть резиновую манжету на вал и сдвинуть вдоль 
него. 

Е Точно распределить используемую смазку. При 
диаметре шарнира 89 мм в шарнир идет 40г, а в 
манжету 50г указанной выше смазки. В случае 
ШРУСа другого диаметра - 80г в шарнир, а 401 - в 
манжету. 











Надвинуть на вал пружинную шайбу с внутренни- 
ми зубцами так, чтобы выпуклость была у шарни- 
ра и регулировочная шайба выступала. 

 Надеть новое стопорное кольцо на вал, зажать вал 
в тиски и забить медным или алюминиевым молот- 
ком шарнир на зал, пока стопорное кольцо не вой- 
дет в паз во внутренней стороне шарнира. 

| Натянуть резиновую манжету на ШРУС и укре- 
пить хомутами Перед затягиванием манжеты ее 
нужно немного сжать, чтобы выдавить попавший 
туда воздух. Если после сборки имеются втянутые 
места, то ослабить манжету обратно на меньшем 
диаметре и осторожно поддеть ее отверткой, что- 
бы попал воздух, и имеющееся разрежение могло 





скомпенсироваться. При поддевании манжеты от- 
верткой следует соблюдать осторожность, чтобы не 
повредить манжету. 

















Центральной деталью передней подвески яз- 
ляется так называемая амортизационная стойка, к 
которой непосредственно прикреплено колесо и она 
служит для подпружинивания и амортизации толчков 
и ударов. Эластично “подвешенный” подшипник со- 
единяет амортизационную стойку в ее верхней части 
с кузовом, Внизу стойка соединена с балкой переднего 
моста шарнирно, через так называемый поперечный 


рычаг подвески. 
К обоим поперечным рычагам подвески при- 
креплен также, несколько раз изогнутый, круглый 





стержень из пружинной стали - так называемый ста- 
билизатор поперечной устойчивости. Он работает сле- 
дующим образом: когда при повороте внутреннее ко- 
песо подпружинивается, стабилизатор скручивается. 
С помощью возникающей таким образом пружинной 
силы подпирается подвеска внешнего (по отношению 
к повороту) колеса и, таким образом, его пружина в 
известной мере усиливается. Результат: автомобиль при 
повороте наклоняется значительно слабее. Если авто- 
мобиль пружинит - например, при торможении, раз- 
номерно спереди, то стабилизатор не работает. Бла- 
тодаря своему расположению стабилизатор попереч- 
ной устойчивости принимает на себя также и толчки, 
действующие спереди на подвеску. 








1 Стабилизатор поперечи устойчивость. 
2 Поперечный ричаг подвески У Пронин 


зал 4 Рычаз поворотиозо кулака омартилань 
оный стоки $ дмортизащиониаи стойка. 


1 рулевое упрааление © реечним мохатизмом 
7 Вал рузового упроплеини $ Тормотой диск 








Плечо обкатки 


Имеется еще одна конструктив- 








ная особенность передней подвески: 
стабилизирующая направление кинема- 
тика рулевого управления. Она, к при- 
меру, обеспечивает безопасность при 
торможении на различной поверхности 
дороги между левым и правым передни- 
ми колесами. 

Это достигается с помощью так 
называемого плеча обкатки, которое у 
автомобилей Аша: является отрицатель- 
ным. Это можно представить себе так: 
соединить верхнюю и нижнюю опорные 
точки амортизационной стойки вообра- 
жаемой линией и посмотреть, где она 














(продолжаемая вниз) коснется земли. 








У моделей Аа: точка касания находится сна- 
ружи середины колеса. поэтому здесь идет речь об 
отрицательном плече обкатки. Если бы эта точка была 
ближе к середине автомобиля, то плечо обкатки было 
бы положительным. 

При поворотах переднее колесо движется по 
дуге точки (а). Там касается дороги продолжение во- 
ображаемой линии (показано на центральном и пра- 
вом рисунках). Точка (в) обозначает середину поверх- 
ности касания шины. Радиус (а - в) дуги и является 
плечом обкатки. Это плечо обкатки зависит от поло- 
жения оси поворота: если ось поворота касается доро- 
ти внутри колес автомобиля (расстояние между цент- 
рами колес), то плечо обкатки будет положительным. 
Оно отрицательное, когда ось поворота касается до- 
роги снаружи колес. 

Передние колеса для безопасных условий дви- 
жения должны быть установлены в продольном и бо- 
ковом направлениях под определенными углами. Ниже 
даются объяснения некоторых понятий: 





Схождение 

В отличие от многих других автомобилей, пе- 
редние колеса в состоянии покоя стоят точно парал- 
лельно друг другу. те. схождение нейтральное. Под 
действием силы трение между колесом и дорогой, ле- 
вое колесо прижимается влево, а правое - вправо. Это 
компенсируется усилием переднего привода, которое 
старается вновь сжать колеса вместе. При поворотах 
автомобиля и движении по кривой нейтральное схож- 
дение переходит благодаря трапециевидному распо- 
ложению тяг рулевого управления в отрицательное 
схождение или расхождение. Внутреннее по отноше- 
нию к повороту колесо поворачивается сильнее, чем 
внешнее. Это также необходимо, потому что при по- 
зороте внутренние кольса должны описывать мень- 
шую окружность, чем внешние, Это автоматически дает 
поддержку в движении на повороте и дополнительное 
поворотное усилие. 


Развал 

Так называется небольшой наружный наклон 
передних колес - вверху в колесной нише между ко- 
лесами у Аш@ меньшее расстояние, чем внизу у по- 
верхности дороги. Это называется отрицательным раз- 
валом. 


ЗААНИЙ МОСТ 


Поперечный наклон шкворня (оси поворота) 





`Это понятие относится к развалу. Это незна- 
чительный наклон оси поворота. вокруг которой при 
повороте поворачивается весь узел. Между двумя эти- 
ми осями вверху меньшее расстояние, чем внизу. Раз- 
вал и поперечный наклон шкворня препятствует виб- 
рации колес. 
Продольный наклон шкворня (оси поворота] 


Под этим понимается наклонное положение 
оси поворота в продольном направлении (вдоль авто- 
мобиля). Это помогает стабилизировать прямолиней- 
ное движение и препятствует вибрации колес. Кроме 
этого это способствует возвращению рулевого упраз- 
ления в положение прямолинейного движения после 





поворота. 


РУЛЕВОЕ УПРАВАЕНИЕ 


Врашение рулевого колеса передается на ру- 
левой механизм, который находится позади двигателя 
перед разделительной перегородкой к кузову, преобра- 
зует в боковые движения, чтобы можно было повора- 
чивать передние колеса в сторону. Автомобиль АмаЁ 
имеет реечное рулевое управление. Шестерня на кон- 
це рулевой колонки находится в зацеплении с зубча- 
той рейкой и перемещает се в зависимости от поворо- 
та рулевого колеса вправо или влево. Эти движения 
передаются двум рулевым тягам, укрепленным на кон- 
цах зубчатой рейки и далее - поворотным цапфам ко- 
лес (поворотным кулакам) и от них на колеса. 

Чтобы уменьшить передачу неровностей до- 
роги на рулевое колесо, на автомобилях без рулевого 
управления на рулевом механизме укреплен гаситель 
колебаний. 

Рулевое управление с усилителем 

При наличии усилителя рулевого управления 
зубчатая рейка рулевого механизма служит одновре- 
менно поршнем. Он под действием качаемой насосом 
тидравлической жидкости перемешается вправо или 
влево. В каком направлении прокачивается жидкость, 
определяется вращением рулевого колеса. Это дви- 
жение передается на систему клапанов, которая ре- 
гулирует направление и количество потока жидкости. 

Давление в гидравлической системе создает 
крыльчаткой насос центрального гидравлического ус- 
тройства, который приводится в действие через кли- 
новый ремень. 








.2 Продольный рычаг криво”). 2 Тобразвая бака 
моста. Правая омортизацижнах стойка. 4 Тяга Пана- 
ра У Левая омортизациотная стойка. 5 Ступица колос. 


Подвески обоих колес соединя- 
ются с помощью открытой внизу сталь- 
ной несущей. Она, в свою очередь, удер- 
живается кривошипом, который шар- 
нирно крепится впереди к кузову. Свой- 
ства, подобные свойствам стабилизато- 
ра, мост имеет благодаря тому, что по- 
перечная балка (несущая) не жесткая, 
а в известной мере изгибается. 

Управление задним мостом при 
криволинейном движении на моделях 
Ац@: принимает на себя, так называе- 
мая тяга Панара. Она лежит параллель- 
но поперечной балке моста и соединя- 

















ется шарнирно как с ней, так и с кузовом. Таким об- 
разом, она может принимать поперечное усилие мос- 
та, но к тому же, благодаря своему положению, мо- 
жет следовать за всеми изменениями условий движе- 


Для подпружинивания и гашения колебаний 
здесь служат также, как и на переднем мосту, распо- 
ложенные по концам моста амортизационные стойки. 








НЕЕ ДАНИЯ 


ПОДВЕСКИ 








Элементы передней подвески 























Колпак. 2 Верхная крышка Е Опора подшитника 
< Тарелка 5 Верхнее коль. 5 Подшитник. 7 Чего 


2 Бер. 2 Амортизатор. 72 Пружина. 1 Амортизаци- 
онная стойка. 12 Рычшь 4 Втулка. М Штомга сть 


билшатора /5 Втулка 18 Хомут крепления, 











Передние колеса движутся на двухрядных 
шарикоподшипниках, а задние - на радиальных кони- 
ческих роликоподшипниках. Они выдерживают с за- 
ложенной смазкой на заднем мосту пробег более 100 
000 км. Подшипники передних колес могут уже значи- 
тельно раньше обратить на себя внимание из-за шума. 
Если шум становится сильнее, к примеру, при правом 
повороте, то дефект в левом подшипнике. 

 Прочно взяться за стоящее на земле колесо ввер- 
ху и попытаться подвигать его в перпендикуляр- 
ном направлении. 

При исправных подшипниках не должно ощущать- 
ся практически никакого люфта. 










Обычно амортизатор не выходит из строя 
резко, его действие ослабевает постепенно, что мож- 
но сразу и не заметить. Существует твердое правило: 
после двух замен шин вследствие их износа, амор- 
тизаторы сохраняют еще 50% своей эффективности, 
но вполне “созрели” для замены. 

С помощью известного метода “качания” не- 
возможно определить точный диагноз, когда автомо- 








| Если люфт ошутим, нужно попросить помощника 
сильно нажать на тормоза и еще раз покачать ко- 
‚лесо. 

8 Если более не ощущается люфт, то люфт имеется 

только в колесном подшипнике. Если люфт имеет- 

ся и на заторможенном колесе, необходимо прове- 
рить подвеску. 

Если люфт обнаружен в подшипниках задних ко- 

лес, то его можно отрегулировать. 

В Поднять и подпереть автомобиль и проверить ко- 
лесо: если оно движется с трудом или рывками, 
то подшипник отрегулирован слишком туго. Если 
слышен отчетливый “мелющий” звук, то подшип- 
ник надо заменить. 








биль качают за крыло и резко затем отпускают, по- 
тому что движение пружины может быть уже самор- 
тизировано. Этот метод применим только для опреде- 
ления полностью вышедшего из строя амортизатора. 

Точная картина состояния амортизатора мо- 
жет быть получена на специальном проверочном стен- 
де, который имеется в специальных мастерских. 


2 


ДИАГНОСТИКА НЕИСПРАВНОСТЕЙ АМОР- 
ТИЗАТОРА 


Имеются некоторые точные симптомы оелаб- 
ления эффективности действия амортизатора. 
| Неустойчивое управление, когда колеса не имеют 
постоянного контакта с дорогой. 
@ После проезда неровностей кузов раскачивается. 
= “Рыскание” автомобиля на поворотах, причем внут- 
реннее колесо недостаточно сильно прижимается 
к дороге, а внешнее недостаточно разгружается. 
@ Прерывистый тормозной путь при полном тормо- 




















жении. 

Е Неравномерный и повышенный износ шин. 

Е Заметны следы масла снаружи амортизатора, под 
тарелкой пружины амортизационной стойки. Мел- 
кие потеки считаются нормальными. 


ВНИМАНИЕ: Многие детали передней подвески мож- 
но снять и установить самостоятельно, но для не- 
которых ‘необходимо специальное обору- 
 дование. Поврежденные детали подвески не должны. 
выправаяться или свариваться, а должны только 
[заменяться новыми, 








Амортизатор может быть заменен без снятия. 
пружины или всей амортизационной стойки. Это было 
бы совсем просто, если бы не требовалось использова- 
ние специального приспособления У А.С. 2069 для креп- 
ления патрона амортизатора. Вместе с тем, может по- 
мочь торцовый ключ. который имеет наружный шес- 
тигранник шириной 33,5 мм. Если нет и его то, в край- 
нем случае, можно вырезать полосу в защитной ман- 
жете, чтобы вывернуть гайку с помощью боль- 
шого трубчатого захвата. 

Для ослабления гайки штока поршня вверху 
амортизационной стойки в мастерской используется 
специальное приспособление, чтобы затянуть гайку 
точным моментом затяжки. В крайнем случае здесь 
можно действовать накидным ключом. 

Я При этой операции автомобиль должен стоять на 
колесах. 

Я Снять пластмассовую крышку (2) с верхней части 
амортиза 











скры 




















Я Пометить положение установки подшипника амор- 
тизационной стойки (1) штрихами (стрелки). 


Е Отвернуть гайку штока поршня 22 мм, удерживая 
при этом шток поршия шестигранным ключом на 7 
мы. 


Снять подшипник амортизационной стойки после 
ослабления трех гаек на 13 мм. 

Повернуть ру ссо так, чтобы шток порш- 
ня мог в елкой подшипника. Для 
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этого можно зажать кусок дерева между пружи- 

ной и аркой колеса. 

Стянуть резиновый буфер со штанги поршня. 

Выкрутить гайку крепления патрона амортизатора 

в глубине стойки с помощью приспособления 2069 

(или, как описано), вытащить патрон амортизато- 

ра вверх. 

= Автомобиль с вынутым патроном нельзя теперь 

двигать, тк. пружина может вылететь, что очень 

опасно. 

При последующей сборке обратить внимание, что- 

бы метки ва подшипнике амортизационной стойки 

совпали с метками на амортизационной стойке, в 

противном случае придется регулировать углы ус- 

тановки передних колес. 

| Моменты затяжки: гайка патрона амортизатора - 
180 Нм, тайки на подшипнике амортизационной 
стойки - 30 Нм, гайка на штоке поршня амортиза- 
тора - 60 Нм. 

Использовать новые самоконтрящиеся гайки! 


Передняя амортизационная стойка в разобран- 


ном виде (ранние модели) 


[ее 


























_. Стузица колеса. 2 Корлус амортизационтой стойки или корпус олосино 
пошта 7 дмортизатор 4 Защитный выше 5 Буфер (отбоны) 6 
"Подитвик амортковщиотной стоки 7 Тарельв пошитника. 2 Торалиа эру 
вы. Защетное коль. 12 Гофрироваиный чехол Подезадка 22 Пруже- 
ла. Подыннние волоса 








'ВНИИАНИЕ: Никогда не разбирать снятую амортизационную стойку, не подстраховав пружину сжимателем, 
›жиданно распрямиться, что очень опасно! 


в противном случае пружина может нео. 








Если должна сниматься амортизационная стой- 
ка полностью, то в процессе этой работы необходимо 
выпрессовать приводной вал из ступицы колеса, что. 
как правило, требует применения специальных инст- 
рументов. : 

Е У автомобиля, стоящего на земле, открутить цен- 
тральную гайку крепления ступицы колеса. 

Е Равномерно поднять автомобиль спереди, что бы 

стабилизатор не был в напряжении. Подпереть ав- 

томобиль 

Снять колесо. 

Открутить вкладыши опоры стабилизатора попе- 

речной устойчивости справа и на кузове. 

Е Снять суппорт тормоза и подвесить его на прово- 
локе к кузову: тормозная трубка остается соеди- 
ненной. 

1 Снять зажимной болт для шарнира подвески внизу 

на амортизационной стойке. 

Выдавить шарнир рулевой тяги. 

С помощью рычага (монтажной лопатки) зытащить 

цапфу рычага подвески с амортизационной стойки. 

Стойка и поперечный рычаг подвески при этом 

разъединятся. 

Е Пользуясь съемником, выдавить приводной вал из 

ступицы колеса, как описано выше. 

Снять стабилизатор с амортизационной стойки. 

Снять на верхней части стойки в моторном отсеке 

защитный колпачок. 

Ы Вывернуть три гайки на верхней части амортиза- 
ционной стойки. При этом стойку нужно поддер- 
эживать внизу. 

Вынуть стойку вниз и одновременно оттянуть от 
приводного вала. 

В Для установки использовать новые самоконтрящи- 











ва 








вся тайки и новый зажимной болт рычага подвески, 
При установке приводного вала следует руковод- 
ствоваться указаниями соответствующего парагра- 
фа. 

Моменты затяжки: гайки на верхней части 
амортизационной стойки - 30 Нм, гайка рулевой 
тяги - 60 Ны, зажимной болт на рычаге подвески - 
65 Ны, стабилизатор на рычаге подвески - 110 Ны. 
Если устанавливается та же самая амортизацион- 
ная стойка, то нет необходимости регулировать 
углы установки колес 

Снятие переднего ‘амортизатора, второй этап: о 
лабить гайку (5) штока поршня, чтобы сиять под- 
шипник (2) амортизационной стойки после откру- 
чивания гаек его крепления (4). После стягивания 
буфера (отбойника) со штока поршня амортизато- 
ра (3), можно открутить специальную гайку для 

патрона амортизатора. 











снятия 




















1 ДОВЕЛА 








Мои. С: `ПРИВОЯОМ НА  ПЕРЕАНИЕ КОЛЕСА 


Снятие. 

Поднять и надежно подпереть автомобиль. Снять 
колесо. 

Е Отсоединить ленты подвески глушителя. Опустить 
и подпереть глушитель и выхлопную трубу 

Снять трос стояночного тормоза на гайке уравни- 
теля. Вытащить втулку троса из кронштейна. Снять 
оба троса стояночного тормоза с кронштейнов и 
отсоединить тормозные шланги с кронштейнов тор- 
мозных трубопроводов. Заглушить все шланги и 


я 


трубопроводы. У автомобилей с АБС отсоединить 
датчик скорости. 

Снять гайки с болтов, соединяющих продольные 
рычаги подвески с кузовом. Пока не снимать болты, 
На правой стороне отсоединить пружину от регу- 
лятора давления в тормозах. 

Снять болты, соединяющие диагональные рычаги 
© мостом и снять болты, соединяющие амортиза- 
ционную стойку с мостом. Стянуть продольный ры- 
чаг с болтов, крепящих его к кузову и осторожно 
снять мост с автомобиля. 














ВНИМАНИЕ: Все болты, проходящие через резино- 
вые втулки, нужно затягивать, когда автомобиль 
стоит на колесах. Это делается для установки вту. 
|лок в ненапряженном состоянии во избежание чрез. 
[мерного износа шин. 














Установка 

После размещения моста на автомобиле, устано- 
вить два болта крепления продольных рычагов, 
Затянув их пальцами. Подсоединить нижние креп- 
ления стойки и установить колеса. Опустить авто- 





‘мобиль на землю. 

Затянуть соединенные болты продольного рычага. 
моментом 98 Нм и болты стойки моментом 90 Нм. 
Установить диагональный рычаг и затянуть болт 
на конце моста моментом 95 Ны. Затянуть болт на 
кузове моментом 90 Нм. Поднять автомобиль снова 
для установки других деталей. 

После окончания установки установить датчик ско- 
рости, если он имеется, удалить воздух из тормо- 
зов и отрегулировать стояночный тормоз, если тре- 
буется. 





Снять колесо. 

Е Поднять и надежно подпереть автомобиль, 

Е Слегка поднять подвеску колеса с помощью домк- 
рата, чтобы подвеска колеса не находилась полно- 
стью под действием пружины. 

| Только у автомобилей с регулировкой дорожного 
просвета: одеть шланг на клапан для удаления воз- 
духа разделителя и опустить его в пустую емкость. 
Открыть клапан, чтобы давление из аккумулятора 
давления системы регулировки дорожного просве- 
та стравилось 

Е После закрывания клапана для удаления воздуха 
можно открутить трубопровод к амортизационной 
стойке. В гидравлическую систему не должна по- 
пасть грязь! 

1 Ослабить нижнее крепление амортизационной стой- 
ки. 

@ Открутить верхние тайки крепления и снять ето; 
ку. 

я При установке верхних гаек амортизационной стой- 
ки затянуть их моментом 20 Нм. Для нижнего креп- 
„ления амортизационной стойки нужно использовать 
новую самоконтрящуюся тайку и затягивать ее 
моментом 90 Нм. Для этого нужно, чтобы автомо- 
биль стоял на колесах, в противном случае сожмет- 





ся резинометаллическая опора. 





е от- 
делить амортизатор от пружины, пружина должна 
быть зафиксирована двумя, а лучше тремя сжимате- 
лями. Пружина установлена под давлением в аморти- 
зационную стойку и может при ослаблении верхней 
тайки амортизатора неожиданно освободиться, что 
очень опасно. Для безопасности и используются сжи- 
матели (скобы) 
| Снять амортизационную стойку. 

Е Установить сжиматель на пружину. Кусок резины 

(например старый шланг) можно использовать в 

качестве прокладки. 

Равномерно затягивать скобы сжимателя, пока 

пружина не сожмется. 

В Ослабить верхнюю гайку крепления амортизатора 
с помощью накидного ключа, удерживая при этом 
шток поршня амортизатора. 

Е Разделить амортизатор, пружину и установочные 
детали. 

Е Собрать все детали амортизационной стойки вмес- 
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Для снятия задней амортизационной стойки необ- 
ходимо открутить 3 гайки крепления (белые стрел- 
ки) вверху в колесной нише. Скобы для сжатия пру- 
эжины (черные стрелки) используются, чтобы при 
снятой амортизационной стойке отделить пружи- 
ву от амортизатора. 








те с новым амортизатором. При этом смазать кон- 
тактные поверхности резиновых деталей тальком. 
Обратить внимание на то, чтобы амортизационная 
стойка точно вошла в выемки вверху на демпфи- 
рующем кольце или в нижней опоре тарелки пру- 
жины. 

Выровнять амортизатор и пружину друг относи- 
тельно друга. Ось крепления амортизатора внизу 
должна быть в одной плоскости с серединой трех 
отверстий верхнего крепления амортизационной 
стойки. В случае необходимости, предварительно 
установить амортизационную стойку. 

У автомобилей с регулировкой дорожного просвета: 
вставить новые уплотнительные кольца в шток 
поршия. Соединительную деталь гидравлического 
трубопровода после соединения расположить так, 
чтобы соединение указывало на педаль в верхней 
тарелке пружины, при затяжке не проворачивать. 
Затянуть новую самоконтрящуюся гайку верхнего 
крепления амортизатора моментом 20 Нм. 








Е Установить амортизационную стойку, 
В Уавтомобилей с регулировкой дорожного просвета 
проверить уровень гидравлической жидкости в бач- 


ке (ресивере). Гидравлическая система удаляет воз- 
дух автоматически во время движения. В связи с 
этим после нескольких километров нужно долить 
жидкости еще раз. 








На этих автомобилях рычаг подвески называет- 
ся трапециевидным рычагом. Он соединен с корпусом 
колесного подшипника и с двумя отдельными попе- 
речными балками. Всегда использовать новые самокон- 
трящие гайки. 

Ы Поднять и надежно подпереть автомобиль под ра- 

мой и дифференциалом. 

Снять колесо. Вдоль трапециевидного рычага снять 

тайки, болты кронштейна проводов датчика скоро- 

сти и направляющую. 

Снять передний и задний болты крепления корпу- 

са колесного подшипника к колесному рычагу. 

Снять болт крепления трапециевидного рычага к 

нижней поперечной балке. 

| На регуляторе давления тормозов отсоедините пру- 
жину. 





Е Снять гайку крепления трапециевидного рычага к 
передней поперечной балке и сам трапециевидный 
рычаг с автомоб; 
Установка производится в порядке, обратном сня- 
тию. Затянуть гайку крепления трапециевидного 
рычага к поперечной балке моментом 10 Ны, болт 
крепления трапециевидного рычага трапециевид- 
ного рычага к задней поперечной балке моментом 
85 Ны, болты крепления трапециевидного рычага 
к корпусу колесного подшипника - моментом 169 
Ны и гайку /болты направляющей датчика скорос- 
ти моментом 10 Нм. Проверить и отрегулировать 
углы установки задних колес. 





для. 








еред установкой т) 
рычага убедиться в том, что ре. 



































7 Цатфа забнето моста. 2 Щиток (пры задних даектых тормозат) 
_7 Сальши. © иутренкый подшицише олега 5 Кольцо внутренние подштни 
ка б Ротор (поло у автоммылей © АБС) 7 Ступица колеса (даете 
`пормоу). $. Кольно аиштазо побшивника 9 Внешний побшитних колеса. 

_№ Ножныная ава. №) Гана. 12. Корончатый фиксатор. 1 плит 

М Козтач фля смазкы 


На каждую сторону требуется новый шплинт 
4х30, внутренний и внешний подшипник и сальник. 
Е Снять тормозной барабан. 

Е У автомобилей с задними дисковыми тормозами, 
тормозные диски снимаются вместе со ступицей 
колеса. Остальное снятие выполняется как при ба- 
рабанных тормозах. 

Е Поддеть сальник сзади в середине ступицы коле- 
са, вынуть подшипник и удалить старую смазку из 
ступицы 








Е Вытащить кольца обоих подшипников из середины 
ступицы колеса. Для этого поставить латунный стер- 
эень в разные места кольца и выбить кольцо на- 
ружу легкими ударами молотка. Следует обратить 
внимание на то, чтобы не перекосить кольцо. 

















Вставить новое кольцо подшипника в ступицу ко- 
леса. Для защиты поставить на него старое кольцо 
(толстая сторона вниз), чтобы при осторожном за- 
бивании не повредить поверхность нового кольца. 
Забить кольца подшипников до у 
Вытащить старое кольцо подшипника, вставлен- 





пора. 





ное ранее для защиты. 
Заполнить пространство между обоими кольцами 
подшипников смазкой, а также смазать сами кольца 
и подшипники. 

Вставить внутреннее кольцо. 

Забить сальник на внутренней стороне равномер- 
но с помощью резинового молотка 

Надвинуть тормозной барабан или диск. 

Вставить внешний колесный подши 
эжимную шайбу 

Закрутить шестигранную гайку на ось от руки, 
врашая при этом колесо, чтобы не перекосить под- 
шипник. 

Отрегулировать колесный подшипник. 

У автомобилей с задними дисковыми тормозами 
установить задний суппорт (см. следующий раздел). 
Нажать на педаль тормоза несколько раз 


[Е 








пник и на- 


ю ва ча 


а 


РЕЗЛИРОВКА ПОАШИПНИКА ЗААНЕГО КО- 
ЛЕСА 


8 Поднять и подпереть автомобиль сзади. 

Ы Снять колпачок ступицы, шплинт и корончатый 
фиксатор. 

@ Закручивать шестигранную гайку (2) без усилия и 
осторожно, поворачивая при этом колесо, чтоб; 
не зажать подшипник. 

















Е Зазор отрегулирован правильно, когда нажимная 
шайба (1) позади гайки может двигаться под воз 
действием отвертки при умеренном нажатии. Не 
опирать лезвие отвертки о край ступицы 
колеса 

Если сейчас фиксирующий шплиит невозможно 
корончатый фи 
повернуть гайку в 
тупицы 





ри этом 


ю 





























"ВНИМАНИЕ: На автомобилях, оснащенных надувной` 
подушкой безопасности перед проведением работ 
нужно отсоединить оба провода от АБ и от источ- 
ника резервного питания. Невыполнение этого усло- 
вич ножет привести к неожиданному раскрытию 
подушки и возможным травмам. 











МОАЕИ БЕЗ ПОАУШКИ БЕЗОПАСНОСТИ 


В Установить рулевое колесо в среднее положение. 
Отсоединить отрицательный провод от АБ. 
Стянуть центральную подушку с контактом для 
звукового сигнала и отсоединить провод. Отметить 
положение рулевого колеса по отношению к залу 
рулевого управления. 





Е Снять гайку крепления рулевого колеса и само 
рулевое колесо. 

Е Для установки совместить сделанные ранее метки 
и затянуть гайку моментом 41 Ны. 





ЗАМЕЧАНИЕ: Нельзя бить и стучать по. ревом 
колесу. Травмобезопасная рулевая колонка может 
{быть повреждена. 


МОАНИ С ПОАУШКОЙ БЕЗОПАСНОСТИ 


Я Установить рулевое колесо в среднее положение. 





















СЯ РУАНВОГО, 








Отсоел ный провод от АБ. 
Е Снять боковую отделку с центральной консоли и 
отсоединить красный штекер питания от подушки 
безопасности 





ицател 






















(ЕНимаНИЕ Источник резервного питания может 
развернуть подушку безопасности, даже если АБ 
отсоединена. Шртекер питания на подушке безотас | 
ности должен быть отсоединен. 














Отсоединить штекер с: 
ки безопасности. 





головкой ТОВХ) 

Е Отсоединить узел подушки безопасности, поднять 
зажим и снять провода подуй хх контактов. 

пасности ли: 
цевой поверхностью вверх в надежное место, что- 
бы она не раскрыла 

Снять гайку крепления рулевого колеса и снять 
рулевое колесо, для чего, возможно, понадобится 
съемник. 

@ Если снимается спиральная пружина, то перед- 
ние колеса должны быть в положении прямоли- 
нейного движения. Не перекручивать пружину 
после снятия, 


ки с 








Полож 





ъ снятый узел подушки безе 




















Установка 


Для установки совместить установочные метки и 
затянуть гайку моментом 41 Ны. 

















Е 


подушки безопасности и болты с головкой ТОВХ. 
Затянуть эти болты моментом 6 Нм 

Е Установить верхнюю облицовочную панель руле- 
вой колонки. 

@ Подсоединить штекер питания системы подушки 
безопасности. 

Е Установить боковые панели отделки на централь- 
ной консоли, 

@ Подсоединить отрицательный провод к АБ. 





‚1 Рулевой механизм в сборе. 2 Возератная малит- 











раль от узла усилители тормозов. 3 Возератная 
магистраль 4 Резервуар для жити. $ К воз 
ратио мазистрали от масел. 6 Трубка © фланцем. 
Отрегулирувте зазор рулевое коего _ переклита 
опель (3 мы) збесь 7 От аккумулятора даиления 
д Хожу (арка) правого колеса 9 Колпами (уст 
наезывается изнутри). 12 Плаетвиа греления (все. 
29а заменнется) М) Нагметательнаа матитраль 
коряусу клопана. 17 Кромитейи рулевой таги. 

(5 Ловая рулевая ттга. М Кожух (арка) зевот 








Снятие 

Е Поднять и надежно подпереть автомобиль, 

Оттянуть фиксирующую пластину и снять два болта 

крепления рулевых тяг от рейки рулевого управ- 

ления внутри моторного отсека. Оттянуть рулевые 
тяги от шарнира крепления. 

Снять нижнюю отделку панели приборов. 

Снять нагнетательную и возвратную магистрали с 

корпуса контрольного клапана рейки рулевого 

управления. 

Ы Снять болт зажима вала, оттянуть зажим и пере- 
двинуть вал в направлении внутренней стороны 
автомобиля с помощью латунного стержня. 

Снять болты крепления рулевого механизма на обо- 
их концах. Имеется один болт на правом конце. 

Ы Повернуть для удобства колесо вправо и снять 
рулевой механизм через отверстие в кожухе пра- 
вого колеса. 

Установка 

Е Временно установить шарнир крепления рулевой 
тяги на рейку. Снять один болт, установить руле- 
вую тягу и поставить болт обратно. Сделать то же 
самое на другой рулевой тяге. Убедиться, что ус- 
тановлена пластина крепления. 

`Затянуть болты следующим моментом: 





ы 
ы 








› Рулевые тяги: 60 Нм. 
+ Болты шарнира: 41 Ны. 
+ Болты крепления рулевого механизма к 
кузову: 20 Нм. 
Регулировочный болт рейки рулевого управления 




















| Установить магистрали с новыми уплотнительны- 
ми кольцами и затянуть моментом 41 Ны. 
|1 Удалить воздух из гидравлической системы, 


РЗ р 2 























Ы Заполнить бачок до метки РОШ. 

Поднять и надежно подпереть автомобиль. 

Когда двигатель не работает, повернуть несколько 
раз рулевое колесо от упора до упора, чтобы воз- 
дух вышел из системы. 

| Добавить жидкости в резервуар (бачок), пока ее 
уровень не будет находиться ниже метки РОШ, на 
30 мы. 

Е Завести двигатель Так как уровень жидкости в бач- 
ке будет уменьшаться, добавить жидкости, чтобы 
ве уровень был по-прежнему ниже на 30 мм метки 
РИ, 





@ Продолжать эту процедуру, пока в бачке не пере- 
сганут появляться пузырьки воздуха. 

Ы Заглушить двигатель и нажать педаль тормоза не 
менее 20 раз. 

Е Долить жидкость до нужного уровня. 






ЗАМЕНА НАКОНЕЧНИКА РУАЕВОЙ ТЯГИ. 


Для снятия необходим съемник, тк. после от- 
кручивания болта наконечник не так просто снять с 
рычага поворотного кулака из-за его плотной посад- 
ки, и без приспособлений не удастся обойтись. 

Снять колесо. 





1 Боят © отверстием 2 Уплотыштельиие кольцо (шее замеиметея) 3 
Побзющий шлак. 4 Кротытефи 5 Нагиетатедькый шлать & Насос усилить. 
„ля рулевого управления. 7 Кльвовой ремень 1255992 мм. & Шишв 9 Нота 


Е Отсоединить отрицательный провод от АБ. Снять 
шланги с насоса. Заглушить отверстия. 

1 Снять регулировочный болт ремня или контргайку 
натяжителя, нажать насос в одну сторону и снять 
ремень. 

 Подпереть насос, снять болты крепления и вынуть 
насос 

Е Установка проводится в порядке, обратном снятию. 
Затянуть болты крепления усилителя рулевого 
управления моментом 20 Ны и болты с отверстием 
- моментом 45 Ны. 

Ы Отрегулировать ремень, затянуть контргайку на- 
тяжителя моментом 20 Ны. Убедиться, что вход- 
ная камера насоса наполнена гидравлической жид- 
костью перед подсоединением магистралей, тк. в 
противном случае насос может быть поврежден. 


НИМАНИЕ: Если в процессе ремонта насос снимет 
‘ся, то перед установхой его ‘заполнить 
жидкостью, 

















 Открутить самоконтрящуюся гайку под наконеч- 





м рулевой тяги. 

Е Выдавить наконечник с помощью съемника вверх 
из рычага поворотного кулака (6) на корпусе амор- 
тизационной стойки. 

Е Открутить контргайку (4) на рулевой тяге (1), удер- 
живая при этом шестигранник на резьбовой части 

















Я Отметить положение закрученного наконечника 
рулевой тяги (5). чтобы при сборке не нарушить 
схождение колес. 

Открутить наконечник рулевой тяги и вкрутить 
новый до метки. 

Е Вставить палец с шаровой головкой наконечника 
рулевой тяги в рычаг поворотного кулака, в сл; 
чае необходимости осторожно забить его. 

Затянуть новую самоконтрящуюся тай 
60 Ны 

Е Затянуть контргайку моментом 40 Нм. 

Проверить схождение колес. 








моментом 





ЗАМЕНА РУАЕВОЙ ТЯГИ 


Отделить наконечник рулевой тяги от рычага пово- 
ротного кулака. 

В моторном отсеке открутить рулевую тягу от по- 
водка рулевого механизма. 

При затягивании (60 Нм) новой рулевой тяги на 
поводке рулевого механизма, автомобиль должен 
стоять на колесах на полу. В противном случае со- 
жмется резинометаллическая опора внутреннего 
крепления рулевой тяги, что приведет к ее преж- 
девременному износу. 


РЕЗЛИРОВКА РУАЕВОГО МЕХАНИЗМА 


Люфт в рулевом управлении можно устранить 

при помощи регулировки, как на механическом, так и 

на рулевом управлении е усилителем. Предполагает- 

ся, что износ зубчатой рейки еще невелик. 

Установить колеса в положение прямолинейного 
движения 

Осторожно повернуть вправо самоконтрящийся 
регулировочный болт примерно на 20’, используя 
транспорт. 

Е Во время пробной поездки проверить, возвраща- 
ется ли рулевое управление в положение прямо- 
линейного движения самостоятельно после прохо- 
ждения поворота. 

Я Если это не так, то регулировочный болт повер- 
нуть еще немного дальше. 

Я Если люфт в рулевом управлении имеется еще и 
после этого, то можно повернуть болт дальше 
вправо 

Я В общем случае рулевое управление после этой 
регулировки должно проворачиваться от упора до 








упора без заеданий и зажимов. 

Если же оно зажато при повернутых колесах, во 
время проверки в положении прямолинейного 
движения имеется люфт, то рулевой механизм 
подлежит замене. 


ПРОВЕРКА РУАЕВОГО УПРАВЛЕНИЯ С УСИ- 
ЛИТЕАЕМ НА ПАОТНОСТЬ 


Если в бачке наблюдается уменьшение уров- 
ня жидкости, то необходимо проверить всю систему 
рулевого управления, в противном случае она может 
неожиданно выйти из строя в движении. Проверка 
осуществляется следующим образом: 

Я Повернуть рулевое колесо один раз вправо и вле- 
во до упора. При этом образуется наибольшее дав- 
ление в усилителе рулевого управления и неплот- 
ности могут быть обнаружены. 

М Удерживая рулевое колесо в крайнем положении, 
проверить следующие места на наличие неплотно- 
стей: 

. Клапаны вращающего поршня (ротора). Он 

находится примерно там, где рулевая ко- 

в рулевой механизм. Масло 





лонка входи 
может выступать в салон автомобиля впе- 
реди под панелью приборов у перегородки. 

+ У уплотнения зубчатой рейки или у саль- 

ика в левом наконечнике. Для проверки 
ослабить хомут гофрированного кожуха и 
сдвинуть кожух к середине. 

+. У насоса центрального гидравлического 
устройства. Для определения неплотностей 
нужно предварительно произвести мойку 








двигателя 

+ На соединениях трубопроводов. Проверить 

все соединения по отдельности и, при не- 

обходимости 

Е Другие места утечек могут быть на усилителе тор- 

мозов, системе регулировки дорожного просвета 
или амортизаторе давления 


подтянуть. 





ПРОВЕРКА МАНЖЕТ РУАЕВОГО МЕХАНИЗМА 

















Позади внизу в моторном отсеке располагает- 
ся рулевой механизм, зубчатая рейка которого защи- 








щена резиновыми манжетами (стрелка). Они должны 
регулярно проверяться. Треснутый гофрированный 
кожух позволит воде и пыли попасть в рулевой меха- 
низм, а эта смесь со смазкой образует своеобразную 
шлифовальную пасту, которая быстро приведет в 
негодность направляющую зубчатой рейки и шестер- 
ню рулевого управления. 
 Растинуть гофрированный чехол руками, чтобы 
проверить в ии в резиновых выступах. 
@ Проверить, плотно ли сидят оба хомута на внеш- 
них концах резиновых манжет? 
Я Дефектную манжету сразу же заменить 


НИМАНИЕ. Для замены дефектных манжет руле> 
[в0г0 механизма необходимо сизть рулевой механизм 
с рейкой полностью, что, особенно для рулевого 
управления с усилителем, выходит за пределы в0з- 
|можностей автомобиля. Несмотря на это, эту ра- 
боту нельзя откладывать во избежание более серь- 
езных повреждений 











личие тр. 




















ПРОВЕРКА ПЫАЕЗАШИТНЫХ КОЛПАЧКОВ. 
И НАКОНЕЧНИКОВ РУАЕВЫХ ТЯГ 


Шарнирные наконечники рулевых тяг на 
знешних концах рулевых тяг состоят из стальных ша. 
ровых головок, которые уложены в пластмассовый 
вкладыш с небольшим количеством смазки и не тре- 
буют обслуживания. Защиту от пыли и влаги шарни- 
рам обеспечивают резиновые колпачки, состояние 
жно часто контролировать: 











которых 


Е Проверить на наличие трещин пылезащитные ман- 
жеты по всей их окружности. 

Наконечники рулевых тяг с тресвутыми манжета- 
ми нужно в основном предполагать дефектными и 
заменять. 

| Если шарниры обнаруживают люфт, то его мож- 





установить самостоятельно на поднятом авто- 

мобиле, покачивая колесо вокруг его вертикаль- 

‚ли дергая рулевую тягу 

Другая возможность: когда помощник поворачива- 
ет рулевое колесо туда-сюда, на стояшем на зем- 
ле автомобиле взяться рукой на шарнир. чтобы 
проверить зазор. 

@ Наконечники рулевых тяг с 
медленной замене! 

в Аналогичным образом проверяется, имеется ли 
люфт в резинометаллическом шарнире рулевой тяги 
в соединении с рулевым механизмом. 


ной оси 








люфтом подлежит не- 





Е Если одна из опор повреждена, то придется заме- 
нить всю рулевую тягу. 


ПРОБЕРКА ПЫАЕЗАШИТНЫХ КОЛПАЧКОВ. 
ШАРНИРОВ МОСТА 


Шарниры подвески на переднем мосту между 
поперечной балкой и амортизационными стойками яв- 
ляются необслуживаемыми. Стальные шаровые голов- 
ки шарниров моста сидят в смазке и дополнительно в 
пластмассовых вкладышах. 

В качестве защиты от влаги и грязи служат 
пылезащитные колпачки из пластмассы, Попавшая в 
шарнир грязь действует как наждак, а влага приво- 
дит к образованию ржавчины. 

Е Повернуть руль в одну из сторон полностью. 

Я Проверить колпачки шарниров моста справа и сле- 
ва на наличие повреждений 

8 Поврежденный пылезащитный колпачок может за- 
меняться отдельно, когда гарантируется, что в 
шарнир больше не попадет грязь. 

М Вслучае необходимости нужно заменить попереч- 
ный рычаг полностью, тк. шарнир не разделяется, 


ПРОВЕРКА АЛЮФТА ШАРНИРОВ МОСТА 


Контроль необходим, по нашему мнению, 
только на автомобилях, имеющих пробег более 80 000 
км. 
8 Подпереть автомобиль так, чтобы соответствующее 
колесо висело свободно. 
Я Взяться за колесо сверху и снизу и покачать за 
него, перпендикулярно направлению движения. 
М Если обнаружен люфт, то следует обратиться в 
мастерскую для более тщательной проверки и ре- 
монта. 


ПРОВЕЖА АЮФТА РУАЕБОГО УПРАВАЕНИЯ 


Ы Опустить левое боковое стекло. Встать рядом с ав- 
томобилем. 

Е Через открытое стекло взяться за рулевое колесо 
и подвигать его туда-сюда. 

Ы Дзигается ли левое переднее колесо из прямого 
положения сразу же вместе с рулевым колесом? 
Обратить внимание на крылья, тк. эластичные 
шины могут “поглотить” часть поворота, прежде 
чем колесо начнет двигаться. 

@ Уавтомобилей с усилителем рулевого управления 
люфт проверяется при работающем двигателе. 








Вспыхивает 
контрольная 
|‘идравлического 


Г [Воздух в гидравлической 


_ [системе выходит 


_[самостоятельно 


|Долить жидкость до метки "мах" 





А |устройства: 
уровень жидкости 


Неплотности в системе 
в бачке слишком 


Подтянуть соединения трубопроводов установить. 
новые прокладки. Снять гидравлический насос 
[или рулевой механизм и проверить на наличие 
неплотностей _ 








ЕЕИНЫ 





Проверить давление В случае необходимости 
заменить редукционный клапан насоса или весь. 
насос. 





Рулевой механизм 


[Гугое рулевое 


[отрегулирован слишком туго. 


Слегка отвернуть регулировочный болт и 
[повторить регулировку. 





Неисправность рулевого 


Заменить. 





[Низкий уровень жидкости, В 
ркидкости появляются пузырьки 


воздуха. 


`Дать выйти пузырькам воздуха) долить жидкости 





[Соединение на всасывающей 


Заменить прокладки, подтянуть соединения 








[Подтянуть. 
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На боковине каждой шины, устанавливаемой 
на автомобиль, отформован номер ТРС, характери- 
зующий комплекс эксплуатационных свойств данной 
шины (номер ТРС расположен около обозначения раз- 
мера шины). Наличие соответствующего номера ТРС 
означает, что шина удовлетворяет всем требованиям 
компании АиФ к шинам по сцепным свойствам, ре- 
сурсу. размерам, уровню шума, управляемости, со- 
противлению качению и тд. Обычно каждому размеру 
шины соответствует свой номер ТРС. При замене шин 
следует использовать только шины, аналогичные по 
конструкции, размерам и грузоподъемности, установ- 
‘ленным на автомобиль на заводе-изготовителе. Лучше 
всего устанавливать на автомобиль новые шины с точно 
таким же номером ТРС, который имели старые шины. 
Нарушение этого правила приведет к ухудшению 
комфортабельности и управляемости автомобиля, узе- 
личит погрешность спидометра, изменит дорожный 
просвет и зазоры между шинами и элементами кузова 
и подвески автомобиля. (Это не относится к запасному 
колесу, которым укомплектован автомобиль). 
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дз и контроля над автомо 
билем и аварийной ситуации. 








Рекомендуется устанавливать новые шины парами 
на колеса одной оси. 

Несмотря на некоторые внешние отличия шин, 
изготовленных различными фирмами, но имеющих 
одинаковый номер ТРС, они могут устанавливать- 
ся на автомобиль в любом сочетании. 
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ВСЕСЕЗОННЫЕ ШИНЫ 


В настоящее время большинство моделей 
автомобилей в качестве стандартного оборудования 
оснашаются всесезонными радиальными шинами со 
стальным брекерным поясом. Эти шины имеют в сред- 
нем на 37% больший коэффициент сцепления на снегу 
по сравнению с обычными дорожными шинами, кото- 
рыми комплектовались автомобили ранее. Одновремен- 
но улучшены и такие свойства шин, как сцепление 
на влажных дорожных покрытиях, сопротивление 
качению, ресурс, способность удерживать давление 
воздуха. Эти усовершенствования достигнуты благо- 
даря изменениям конструкции протектора и примене- 
нию специальных резиновых смесей. Всесезонные шины 
имеют маркировку “М+5”, отформованную ва боко- 
вине вслед за обозначением размера шины. Номер ТРС 
также заканчивается буквами “М5”. 























Некоторые автомобили по специальному за- 
казу могут быть укомплектованы не всесезонными 


Размеры дисков и шин 








195/658 1591Н. 
205/608 1591\/. 


шинами. В этих случаях номер ТРС указывается без. 
маркировки “М5” 
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[Запасное колесо 4.008х15ЕТ40' 





Давление воздуха в шинах необходимо кон- 
тролировать ежемесячно или перед каждой длитель- 
ной поездкой. Давление измеряют на холодных шинах 
(после стоянки автомобиля в течение 3-х часов или 
более, или после пробега автомобиля на расстояние 
не более 1,6 км) 

8 При длительной езде со скоростью до 140 км/ч 
(если действующие правила дорожного движения 
разрешают такую скорость), следует поддерживать 
в шинах давление, рекомендованное для данного 
типа и размера шин. При регулярной эксплуатации 
автомобиля на скоростях свыше 140 км/ч, необхо-. 
димо установить на автомобиль шины соответст- 
вующей скоростной категории, которые можно 
приобрести у дилеров фирм-изготовителей шин. 

Е Давление воздуха в нагретой шине может увели- 
читься на 41 кПа по сравнению с холодной шиной. 

М Превышение рекомендованного давления воздуха 
в шинах приводит к следующим последствиям: 

> Ухудшение плавности хода и комфорта 

езды. 

+ Повреждение каркаса шины. 

+ Быстрый износ протектора в центральной 

части беговой дорожки. 

Е Недостаточное давление воздуха в шинах приво- 
дит к следующим последствиям: 

+ Визг шин при прохождении поворотов. 

+ Увеличение усилий на рулевом колесе. 


1125/90К15. 











Быстрый и неравномерный износ протек- 
тора по краям беговой дорожки. 

х Повреждения обода колеса и оболочки 

‚шины. 

+ Разрыв нитей корда. 

+ Перегрев шин. 

® Ухудшение управляемости автомобиля. 

х Ухудшение топливной экономичности. 

Ы Неодинаковое давление воздуха в шинах, ус- 
тановленных на одной оси, может вызвать следую- 
щее: 

+ Увод автомобиля при торможении вслед- 
ствие разности тормозных сил. 
Ухудшение управляемости. 

Увод автомобиля при разгоне. 

Постоянный момент на рулевом колесе при 

прямолинейном движении автомобиля. 





а Ор 2 
‚мо следить за тем, носи в або. 





Необходимые приспособления и инструменты: 
Ы Стрелочный индикатор. 

Для измерения величины биения колеса сле- 
дует использовать стрелочный индикатор. При этом 


колесо может оставаться на автомобиле или быть де- 
монтировано. В последнем случае колесо необходимо 
закрепить на ступице, например, на балансировочном 
стенде. Измерения проводятся на колесе со снятой или 


ГЕ ооо АаЕОИНЕ ИЕН 





установленной шиной. Радиальное и осевое биение 
измеряют на внутренней и внешней сторонах обода. 
колеса. Индикатор должен быть жестко закреплен на 
неподвижной опоре. Биение измеряют, медленно вра- 
щая колесо. по показаниям индикатора, за один обо- 
рот колеса. Если величина биения выходит за допусти- 
мые пределы или вибрацию колеса не удается устра- 
нить балансировкой, колесо необходимо заменить. При 


‘измерении биения не следует учитывать погрешности, 
вносимые неровностями поверхности колеса: сварные 
швы, подтеки краски, царапины и тд. 

Стальные колеса - Радиальное биение: 0,8 им. Осевое 
биение: 1,0 мм. 

Алюминиевые колеса - Радиальное биение: 0,18 мм. 
Осевое биение: 0,8 мм. 





`ИЗМЕРЕНИЕ РАДИАЛЬНОГО И ОСЕВОГО БИЕНИЯ КОЛЕСА. 


шин. 
УСТАНОВЛЕНА 

ВНУТРЕННЯЯ 

СТОРОНА. 


ЕСЛИ КОНСТРУКЦИЯ НАРУЖНОЙ 
СТОРОНЫ ОБОДА КОЛЕСА НЕ. 
ПОЗВОЛЯЕТ ИЗМЕРИТЬ БИЕНИЕ, 
МОЖНО ОГРАНИЧИТЬСЯ ИЗМЕРЕНИЯМИ 
НА ВНУТРЕННЕМ ОБОДЕ КОЛЕСА 


Нкравленис измерения 
АЛЬТ БАНЯ 
ел 


| 


Бапеколение измерения 
ОЕЬСТО виения колеса 





Проведение балансировки колес без демонтажа 
< автомобиля позволяет устранить вибрации колес, 
обусловленные неуравновешенностью тормозных ба- 
рабанов, дисков и декоративных колпаков колес. 





водить балансировку 
мо вывешены колесах, 


их защитных чехлов. 








При балансировке колес непосредственно на. 
автомобиле не следует снимать балансировочные гру- 
зы, установленные на этапе предварительной балан- 
сировки колес отдельно от автомобиля. Если требует- 
ся установка балансировочного груза массой более 28, 
он должен быть равномерно распределен между знеш:- 
ней и внутренней сторонами колеса. 

Вращение ведущих колес обеспечивается дви- 
тателем автомобиля. 





ются специальные грузы, имеющие нейлоновое по- 
крытие зажимов. Конструкция этих грузов приспособ- 
лена для монтажа на более толстые края обода колеса. 
Крепление грузов осуществляется с помощью пласт- 
массового молотка. 


Установка клеящихся балансировочных грузов 














"ВНИМАНИЕ: Запрещено превышать частоту враше-` 
ния ведущих колес, соответствующую скорости 55 
км/ч по спидометру автомобиля. Ограничение 
одном врашающемся и, 
м колесе спидометр вдвое 


колеса. 
а мене в ры екоенйеции возможно 


шрование ла и повреждение узлов ав- 
травмирование персона, >. 





БАЯАНСИРОВОЧНЫЕ ГРУЗЫ 


Если для статического уравновешивания ко- 
„леса требуется груз массой более В5 г, он должен быть, 
как можно равномернее распределен между внутрен- 
ней и наружной сторонами колеса. 

Для балансировки алюминиевых колес требу- 








1 Повскость симметрии колеса 2 Виутревый край обода. Баланеировом 
мб труз © зажимом Клеящийся баланеировочный груз 5 Клещился 
‘болансировочный груз (бинамическое уравнолешивание) 5 Клеящийся балат, 
‘сировочный груз (статическое уровмовешивени)._ 7 Монтажная влосжть 


Я Очистить с помощью шкурки место под установку 
труза до чистого металла. 

Е Протереть монтажное место для крепления груза 
раствором изопропиленового спирта и воды (в про- 
порции 1:1). Для протирки следует использовать 
чистую ткань или бумажное полотенце. 

Ы Просушить подготовленное место с помощью горя- 
чего воздуха. Колесо должно быть теплым на 
ощупь. 

Е Клеящаяся сторона должна быть прогрета до ком- 








натной температуры. Снять защитную пленку © 
клеящейся стороны груза. Не прикасаться к клея- 
щему составу. 





Снять колесо с автомобиля. 
Установить места утечки воздуха, накачав шину 
до давления 345 кПа и погрузив колесо в емкость с 





водой. 
Отметить негерметичные места и демонтировать 
шину с колеса. 

Обработать внутреннюю поверхность колеса в 
дефектном месте с помощью шкурки и затем очи- 
стить обработанное место универсальным моющим 
средством. 

М Приклеить на дефектное место 3,3-миллиметровый 
уплотняющий пластырь и подождать 12 часов до 
полного высыхания клея. 

Установить шину на колесо, накачать ее до давле- 
ния 345 кПа и проверить герметичность колеса. 
Довести давление воздуха в шине до нормы. 
Отбалансировать колесо. 

Установить колесо в сборе на автомобиль 
Затянуть с помощью динамометрического гаечно- 
го ключа болты креп“ения колеса моментом 90 Нм. 





юнюе я 


ВОССТАНОВАЕНИЕ ЗАШИТНОГО ПОКРЫ- 
ТИЯ ААЮМИНИЕВЫХ КОЛЕС 


На алюминиевые литые колеса нанесено про- 
зрачное или цветное защитное покрытие. При нару- 
шении пелостности защитного покрытия начинается 
разрушение материала колеса. Защитное покрытие 
может быть повреждено в механизированной мойке, 
тде для мытья боковин шин используются щетки с 
твердыми наконечниками. Незащищенный материал 
колеса разрушается под действием каустических мою- 
щих средств и солевых составов, применяемых для 
обработки дорог в зимнее время. Ниже описана техно- 
логия восстановления покрытия алюминиевых колес. 
Необходимые средства и материалы: 

Очиститель и кондиционер для алюминия Агисвеп 
А1шпу Ргер №33 (№ 2Х533) или эквивалентный за- 
менитель. 

@ Покрытие для алюминия Агиекет Аюфше №1001 
(№ ОХЭОТ) или эквивалентный заменитель. 

@ Акриловое уретановое покрытие для алюминия 
Ониег. Оееаг Асгувс Огевапе С!еаг (№ РАЦ- 
75) или эквивалентный заменитель. Добавка Онег 
Ренвапе ОКга-Отевапе Ааауе (2ХВ-80) или 
эквивалентный заменитель. 


НЕРАВНОМЕРНЫЙ ПРЕЖАЕВРЕМЕННЫЙ 
износ 
Проверка 

Многие причины вызывают неравномерный и 


преждевременный износ. Ниже приведены некоторые 
из них: неоптимальное лавление в шинах, неравно- 


зы 








Приложить балансировочный груз на подготовлен- 
ное место и прижать усилием руки. Прикатать ба- 
лансировочный груз роликом с усилием 70-110 Н. 








Общая последовательность обработки 
Отметить расположение колеса на автомобиле и 
отверстия под крепежный болт. 
Демонтировать колесо с автомобиля. 
Отметить положение балансировочных грузов и 
снять их с колеса. 
Вымыть наружные и внутренние поверхности вод- 
ным раствором универсального моющего средства. 
Удалить следы смазки и масла с помощью раство- 
рителя. 
Закрыть шину экраном для предохранения от по- 
падания капель покрытия. 
В зависимости от конкретного случая выбрать и 
выполнить одну из двух ремонтных процедур: “Уст- 
ранение повреждений материала алюминиевого 
колеса” или “Устранение повреждений прозрачно- 
го защитного покрытия некрашеных колес". 
Установить на место балансировочные грузы с за- 
жимами, имеющими нейлоновое покрытие. 
Установить колесо в сборе с шиной на автомобиль 
и затянуть крепежные болты моментом 90 Нм. 
Предварительная обработка поврежденных уча- 
стков цветного покрытия. 
| Очистить шкуркой с зернистостью 400 (сухой или 
влажной) поврежденные участки цветного покры- 
тия для обеспечения лучшего сцепления поверх- 
ности колеса с прозрачным защитным покрытием. 
Устранение повреждений материала алюминие- 
вого колеса 
| Установить колесо в сборе с шиной на ступицу стен- 
да и включить медленную скорость вращения. 
Сошлифовать с помощью шкурки, натянутой на 
брусок подходящей формы, дефекты материала 
колеса. Во время обработки следует медленно пе- 
ремещать брусок со шкуркой по обрабатываемой 
поверхности колеса. Обработка начинается грубой 
шкуркой, затем продолжается шкуркой со сред- 
ней зернистостью и завершается тонкой шкуркой. 
Рекомендуется применять следующую последова- 
тельность: 
+ Очистить поверхность от загрязнений. 
+ Замочить колесо в веществе покрытия от 
1 до 3 минут. 
+ Промыть в воде и обсушить обдувкой. 





а 













мерное вращение, недостаточные навыки водителя, 
несовершенная регулировка колес. 

Если проводится повторная регулировка ко- 
лес с учетом износа шин, следует установить угол схо- 
ждения настолько близким к нулю, насколько это 
позволяют технические требования. 

Я При обнаружении износа следует произвести ос- 
мотр шин во вращении, чтобы выявить: 


+ Различия в износе передних и задних шин. 

. Неравномерный износ по ширине протек- 
тора. 

+ Износ левой и правой шин на передних 
колесах неодинаков. 

+ Износ левой и правой шин на задних коле- 


сах неодинаков. 


8 Следует выполнить повторную регулировку, если 
обнаружены 


. 
. 


Износ левой и правой шин неодинаков. 
Неравномерный износ по ширине покрыш- 
ки какой-либо из передних шин. 

Острая кромка (“бородка”) на одной из сто- 
рон протектора. 











__ НЕДОСТАТОК ВРАЩЕНИЯ 








ПРИЗНАКИ ИЗНОСА ПРОТЕКТОРА 


Проверить признаки износа протектора: 


+ Появление полос шириной 12,7 мы, где 
тлубина протекторного рисунка меньше 1,6 
мы. 

+ Если появились 2 или более канавок в трех 
местах, необходимо заменить шину. 
































В Когда водитель нажимает на педаль тормоза, на- 
жимная штанга (толкатель), соединенная с педа- 
лью, нажимает на два расположенных друг за дру 
гом поршня в главном тормозном цилиндре (в мо- 
торном отсеке). 

> Поршни вытесняют находящуюся в цилиндре тор- 
мозную жидкость. Возникающее при этом гидраз- 
лическое давление распределяется в тормозной 
системе через трубопроводы и шланги к колесным 
цилиндрам. 

Ы В цилиндрах поршни прижимают тормозные 
лодки к тормозному диску или на задних колесах 
моделей с менее мощными двигателями - тормоз 
ные колодки. 

Ы Давление жидкости передается к тормозным ци- 
`линдрам по двум независимым трубопроводам (тор. 
мозным контурам), а именно к переднему колесу и 

















Е Вначале затормозить при очень низкой скорости. 

Е По следам резины на дороге проверить у автомо- 
билей без АБС одинаковость длины следов, что 
свидетельствует о равномерной работе тормозов. 

| Аналогичным образом проверить стояночный тор- 

Е Для проверки тормозов при более высоких скорос- 
тях необходим ровный участок дорог 

На скорости примерно 50 км/час с отлущенным 
рулевым колесом, и руками, готовыми сразу схва- 
тить его; затормозить снача 
ко до остановки. 











‚ла слегка, а затем рез- 


Контрольная лампа износа тормозных колодок 
сигнализирует о том, что нужно измерить толщину 
остающегося материала накладок тормозных колодок. 
Тормозные колодки должны иметь срок службы при- 
мерно 50 000 км, те. проверка далее не производится 
при приближении пробега к этому значению. Как пра- 
вило, уменьшение толщины накладки на 1 мм соот- 
зетствует пробегу автомобиля не менее 1 000 км, да и 
то при неблагоприятных условиях эксплуатации. В 
нормальных условиях величина пробега намного боль- 
ше, те. накладки служат дольше. 








расположенному напротив заднему колесу (диаго- 
нально распределенные двухконтурные тормоза). 

В Если один контур выходит из строя, то работоспо- 
собным остается переднее колесо и заднее колесо 
на других сторонах. С незаторможенным передним 
колесом можно поворачивать, а незаторможенное 
заднее колесо удерживает заднюю часть автомо- 
биля в колесе. 

Я Ручной (стояночный) тормоз действует через тро- 
сы на задние колеса независимо от того, какие 
тормоза установлены - барабанные или дисковье: 

В Некоторые модели Аца: оснащаются антиблокиро- 
вочной системой тормозов (АБС) фирмы Возсь. 








НИМАНИЕ' 
необходимо с’ 


отказе обного из тормозных контуров; 
льшей силой давить на тормозную пе- 
даль (при более длинном ходе педали). получить 
прежнюю эффективность работы тормозов, 














о 
ке 


чит, один из тормозов правых колес не в порядке. 
Автомобиль тянет в сторону сильнее заторможен- 
ных колес. 

Е Дать автомобилю скатиться по небольшому скло- 
ну, чтобы убедиться, легко ли катятся колеса. 

Е После пробной поездки попробовать рукой. Имеет- 
ся ли разница в температуре колесных дисков на 
разных сторонах автомобиля. Если имеется, то при- 
чина может быть в зажатых суппортах тормоза, 
тяжелом ходе задних барабанных тормозов или 
неправильно отрегулированных или дефектных 
подшипниках колес. 





Для быстрого контроля, который нужно прово- 
дить регулярно, необходимо посветить фонариком че- 
рез отверстие диска колеса в тормозной суппорт. Для 
более детального контроля снять колесо, чтобы мож- 
но было лучше видеть колодку. При толщине колод- 
ки 7 мы, достигнута граница износа и колодки нужно 
менять. При проверке измеряется также и толщина 
пластины основания. Ее толщина составляет 
остающаяся накладка имеет толщину 2.0 мм. 

"Толщина тормозной накладки измеряется меж- 
ду краем металлической пластины (2) и тормозном 
диском (1). 


мм, те 














ЗАМЕНА ТОРМОЗНЫХ КОЛлОлОк 


Эту работу следует выполнять только тогда, 
когда имеются некоторые навыки работы с тормоза- 
ми, тк. от этого зависит безопасность движения. 

На моделях Ац@! устанавливаются суппорты 
двух различных конструкций. Обе они описаны в этом 
разделе. Эти конструкции можно определить по обо- 
значениям на тормозном суппорте. У тормозных суп- 
портов фирмы АТЕ (Теуе) имеется обозначение “АТЕ” 
и эмблема фирмы Аша: (4 кольца). Также фирмой АТЕ 
используются болты с внутренним шестигран: 
которые закрыты резиновыми колпачками. 








иком, 








'ВНИМАНИЕ: Тормозные колодки заменять только в` 
комплекте. Также никогда не переставаять колодки 
с одной стороны на. другую, чтобы выровизть воз. 
можный износ. Но ю отметить, что нужно 
использовать только детали, рекомендованные из. 
готовителем, 











Тормоза ы СИ 


Потянуть корпус цилиндра рукой наружу. При 
этом поршни вдавятся обратно. Перед этим нужно уда- 
лить немного тормозной жидкости из бачка для тор- 
мозной жидкости, тк. жидкость может вытечь, и это 
приведет к повреждениям. Это обязательно произой 
дет, когда бачок наполнен жидкостью до краев. Тор- 
мозная жидкость ядовита! Нельзя высасывать ее ртом 
через шланг, нужно использовать грушу или меди- 
иц. Ж: но слить в специаль- 








цинский ши 
ную емкость, 





кость 

















@ Вывернуть нижний шестигранный болт корпуса 
цилиндра (2). Для этого нужно удерживать направ- 
ляющий палец на внутренней стороне с помощью 
рожкового ключа, чтобы откручивать болт накид- 
ным ключом. Открутить только нижний болт, ни в 
коем случае не ослаблять верхний болт (1). Он дол- 


эжен заменяться в случае потери им надежности. 





ъ корпус цилиндра (суппорта) (2) и выта- 
щить тормозные колодки (3 и 4). Снять теплоза- 
щитные кожухи с колодок (1). Обязательно обра- 
тить внимание, как они установлены, чтобы рас- 
положить их затем таким же образом. 














М Очистить направляющие плоскости или место в 
тнезде для корпуса сжатым воздухом, если это 
возможно, а если нет, то тряпкой. Не пользовать- 
ся минеральными растворителями или инструмен- 
тами с острыми краями. Проверить правильность 
посадки защитного колпачка и зажимного кольца. 
Поврежденные, хрупкие или затвердевшие защит- 
ные колпачки нужно заменить. Перед установкой 
тормозных колодок проверить тормозной диск. При 
наличии глубоких выбоин или царапин нужно снять 
тормозной диск и перешлифовать, или же заме- 
нить его. 

М Установить теплозащитные кожухи в старое по- 
ложение на поршни (при использовании новых ко- 
жухов устанавливать такие же). 

Е Установить тормозные колодки. Возможно, придет- 
ся вдвинуть поршни дальше. Для этого существует 
специальны изображен на рисун- 
ке. Если его нет (он бывает на станциях техобслу. 
эживания), то можно эдвинуть поршни куском де- 
рева. При этом нужно следить, чтобы тормозная 
жидкость не вылилась из бачка. 








зажим, который 



































Откинуть корпус цилиндра вниз (чтобы при этом 
он не ударился о колодки) и закрепить его новыми 
<амоконтрящимися болтами, удерживая при этом 
направляющие пальцы с помощью рожкового клю- 
ча, как было описано выше. Момент затяжки со- 
ставляет 30 Нм. При этом нужно иметь в виду, что 
рожковый ключ не должен быть слишком широ- 
ким. Это может означать, что ключ будет зажат, 
не достигнув при этом требуемого момента затяж- 
ки. Накидной ключ, естественно, нужно заменить 
накидной головкой с динамометрическим ключом. 


Дисковые тормоза фирмы АТЕ (Теуез] 


К каждому ремонтному набору для автомобилей 
Аиа} для замены тормозных колодок прилагаются 
новые болты. Эти болты должны в каждом случае 
заменяться. В ремонтном наборе содержатся, кро- 
ме того, еще и два теплозащитных кожуха. 

После установки несколько раз сильно нажать на 
педаль тормоза, чтобы колодки встали в рабочее 
положение относительно диска. 

М Прозерить и скорректировать уровень тормозной 
жидкости в бачке. Следует помнить, что в начале 
работы колодки должны “притереться”, поэтому в 
этот период нужно тормозить осторожно. 


Износ передних тормозных накладок проверяется так же, как описано выше для тормозов фирмы СиНая. 
Если тормозные колодки должны устанавливаться повторно, то они должны быть помечены в местах 


своего крепления (внутри или снаружи) 


_1 Тормозной лоне. 2 Защите колпочею для болтов. 





3 Ноправлюющие пальцы, 25 Ны_ 4 Тормозная трубка 
 Цияьтр тормозного суппорта. 5 Ребристый болт, 
125 Ны 7 Опора суппорта. # Тормозные колодки 

_2 Пружина крепления. № Скоба для пружемы крепле: 
пыл М Сыба крепления шланга: [7 Болт 








Снять оба передних колеса. 
Вставить отвертку (2) в пружину крепления (1) и 
отцепить ее из крепления в корпусе тормозного 
суппорта. 


Юя 














Ы Снять защитные колпачки, показанные стрелка- 
ми, с направляющих пальцев, чтобы получить до- 
ступ к головкам болтов (пальцев. 

















После откручивания болтов с внутренним шести- 
транником снять тормозной суппорт. 














| Поднять суппорт и укрепить куском проволоки в 
подходящем месте. Не допускать, чтобы суппорт 
повис на шланге. 

| Снять тормозные колодки справа и слева от тор- 
мозного диска. Внутренняя колодка вынимается из 
поршня вместе с зажимом крепления. Наружная 
колодка снимается с суппорта. Иногда она крепко 
“прилипает”. В этом случае поддеть ее отверткой. 
Очистить направляющие поверхности или место в 
отверстии корпуса, если возможно, с помощью 
сжатого воздуха, а если его нет, то тряпкой. Не 
использовать минеральные растворители и инст- 
рументы с острыми краями. Проверить правильность 
посадки защитного колпачка и зажимного кольца. 
Поврежденные, хрупкие или затвердевшие защит- 
ные колпачки нужно заменить. Перед установкой 
тормозных колодок проверить тормозной диск. При 
наличии глубоких выбоин и царапин нужно снять 
тормозной диск и перешлифовать или же заменить 


его. 
При установке тормозных колодок действовать 
следующим образом 
Е Снять остатки клейкой фольги на поверхности при- 
легания внешней колодки. 
 Вдвинуть поршень в отверстие. Обычно для этого 


Детали тормозного суппорта ф 
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используется струбцина, с помощью которой вдав- 
ливается поршень. Если бачок для тормозной жид- 
кости полон, то он при этом может переполняться. 
Чтобы избежать этого, необходимо удалить жид- 
кость из бачка. 

Установить тормозные колодки. Внешние тормоз- 
ные колодки на металлической пластине закрыты 
клейкой пленкой. Ее нужно снять без остатка. При 
установке не повредить клейкий слой на металли- 
ческой пластине. Внутренняя тормозная колодка 
устанавливается в поршень со скобой крепления. 
Осторожно установить тормозной суппорт на тор- 
мозные колодки и тормозной диск и вкрутить два 
болта. Вкрученные болты с внутренним шестигран- 
ником (использовать старые болты) затянуть по 
очереди, пока не будет достигнут момент затяжки 
25 Нм. Это значит, что нужно иметь прямой (не 
изогнутый) шестигранный ключ, чтобы воспользо- 
ваться динамометрическим ключом. Если исполь- 
зуется ключ, показанный на рисунке, то момент 
затяжки нужно оценить “на глаз”. 

Несколько раз нажать педаль тормоза, чтобы тор- 
мозные колодки встали в рабочее положение от- 
носительно тормозного диска. 

Вначале необходимо тормозить осторожно, чтобы 
колодки могли “притереться” к диску. 












| Тормоз шланг 2 Сыба превлении 7 Тормозная трубка, 15 Им 
/ самошеттращийся борт, 30 Нм Я Реристые бозт, 125 Ны 6 Несущя 
суппорта. © Тормозной фкк. $ Тормозные колодки 2 Теплозащитный кожух. 
№ пиитор сутторта. 7 Лержатель, прикреплен болтами к корпусу суп 
порта 12 Болт, 10 Нм Несущая суппорта (6) востивялется вместе © 
натралящими палышми м защиттыми колпачками. 

















/ Защитные зозпаи 2 Направлиющие пальцы 3 Винт (клатан) для 
Удаления воздуха. 4 Пилезащьтный колначо: 5 Кориус пормозтого цилин, 
ра. 6 Пружина крепления. 7 Пластивесовая втулка. & Несущая сувтор- 
па 2 Мопхете цильмра. 12 Поршекь, 1 Защитный золами. 

















Ремонт тормозных суппортов обеих конструк- 
ций производится похожими способами. Суппорты мож- 
ко заменять самостоятельно только при следующих 
условиях 
При наличии некоторого опыта обращения с дета- 

„лями тормозной системы. 

Я При наличии ремонтного набора для тормозных 
суппортов. Так как после ремонта необходимо уда- 
лить воздух из тормозного суппорта, то следует 
подготовить приспособление для удаления воздуха 
без участия помощника. В противном случае, труд- 
но прокачивать жидкость через суппорт. 

Для обеих конструкций суппортов приводятся 
следующие указания: 

Ы Зажать цилиндр в тиски и снять с помощью отвер- 
тки пылезащитное кольцо © цилиндра и поршня. 

| Вложить кусок дерева в выемку перед поршнем и 
выдавить с помощью сжатого воздуха поршень из 
отверстия цилиндра. 














® С помощью отвертки осторожно поддеть уплотни- 
тельное кольцо (манжету) из внутренней стороны 
отверстия цилиндра, не повреждая при этом от- 
верстие. 

 Тшательно очистить все детали и, если цилиндр 
находится в хорошем состоянии, то воспользоваться 
при сборке деталями из ремонтного набора. Необ- 
ходимо в соответствии с годом выпуска азтомоби- 
„ля подбирать ремонтный набор. 

М Смазать новую манжету тормозной жидкостью или 
специальной смазкой и установить ее. 


хим - 








 Пылезащитный колпачи 2 Вышт для удаления 
поздуха. 2 Цизинёр сузпорна Х Сомоконтращийга, 
болт, 30 Ны, заменить 5 Млижета цилинора 6 Пор- 
сть. 7 Пылезощитное хозыо # Несущая суппорт 2 
заоровляющим валом и защитной манжета. 

















| Надеть пылезащитное кольцо внешними уплотни- 
тельными кромками на поршень и смазать поверх- 
ность поршня тормозной жидкостью или специаль- 
ной смазкой. 

Е Вдвинуть поршень в цилиндр и надеть внутренние 
уплотнительные кромки пылезащитного кольца на 
цилиндр, после чего установить поршень. Для это- 
го используется маленькая отвертка. Суппорт при 
этом зажат в тисках. 























Ы Спомощью струбцины медленно вдавить поршень 
в отверстие цилиндра. Внешние уплотнительные 
кромки пылезащитного кольца заскочат в паз пор- 
шня, когда будут напротив них. 
















Е Теперь нужно предварительно удалить воздух из 
суппорта. Если есть специальное устройство для 
удаления воздуха в одиночку, то надеть шланг на 
винт (клапан) для удаления воздуха и открутить 
клапан. Закачивать тормозную жидкость из прибо- 
ра, пока она не начнет выходить из отверстия для. 
тормозного шланга. При этом суппорт должен быть 
в таком положении, как показано на рисунке. 




















Оба суппорта укреплены так называемыми реб- 
ристыми болтами. Этот болт имеет позади шестигран- 
ной головки поверхность с мелкими шлицами, кото- 
рые удерживают болт на месте после затяжки, те. он 
не будет ослабляться самостоятельно. Не заменять эти 
болты ни в коем случае на другие. Т.к. эти болты могут 
использоваться повторно, то их шлицевая поверхность 
должна хорошо очищаться. 

1 Поставить автомобиль впереди на подставки и снять 

колесо, 


док 


Как правило, изменение толщины тормозных 
накладок на 1 мм соответствует пробегу автомобиля 
не менее 1 000 км. Однако это правило действитель- 
но только при неблагоприятных условиях эксплуата- 
ции. В нормальных условиях накладки служат намно- 
то дольше. Посветить фонариком через отверстие в 
диске колеса на суппорт. Можно вообще снять заднее 
колесо, чтобы лучше видеть тормозные колодки. При 
толщине тормозной колодки 7 мм достигнута граница 
износа и колодки нужно сменить. При этом измерении 
измеряется и задняя пластина накладки. Это измере- 
ние производится аналогично тому, как было описа- 
но ранее для тормоза переднего колеса. 


ЗАМЕНА ТОРМОЗНЫХ КОлОлОК 


Если тормозные колодки устанавливаются за- 
ново, то их нужно пометить в соответствии с их пре- 
жним положением. Хотя зажимы выглядят так же, как 
и на ранних моделях Аца!, поршни изменены и теперь 
нужно специальное приспособление, чтобы самовы- 
ходящие поршни (через регулировочный механизм) 
ввернуть обратно в отверстие перед тем, как встав- 
лять новые тормозные колодки. В поршнях имеются 
два расположенных друг против друга паза, на кото- 
рые устанавливается ключ цапфы. Если его нет в рас- 
поряжении, то можно использовать стальную полос- 
ку с шириной поршня и с шириной паза для вкручива- 


> Ч У РИ Ч 


ПРОВЕРКА ТОАШИНЫ ТОРМОЗНЫХ НАКЛА- 








Я Снять тормозные колодки, как описано выше и 
укрепить суппорт куском проволоки. Также мож- 
но снять шланг с суппорта, если его нужно заме- 


нить 

М Выкрутить болты вверху и внизу на внутренней 
стороне несущей суппорта и снять несущую. 

Е Установка производится в порядке, обратном сня- 
тию. Вставить тормозные колодки в соответствии с 
указаниями относительно суппорта. После оконча- 
ния работ удалить воздух из тормозной системы. 





ния. 
Я Поднять заднюю часть автомобиля на подставки и 


снять колесо. 

М Выкрутить нижний шестигранный болт корпуса 
циликдра накидным ключом, удерживая при этом 
направляющий палец за шестигранник с помощью 
рожкового ключа так, как показано на рисунке. 
Если не удерживать шестигранник, то направля- 
ющий палец будет проворачиваться и разрушит 
крепление. Естественно, что рожковый ключ дол 
жен быть достаточно тонким, чтобы его можно 
было вставить в щель. Откручивать болт крепле- 
ния вверху таким же образом. 














Поднять корпус цилиндра и укрепить его вместе 
<о шлангом подходящим способом на детали зад- 
ней подвески. 


аб” РАБОВ ОТО ДЕ Я 





Е Тормозные колодки теперь свободны и, предвари- 
тельно пометив, их можно вынуть (если они будут 
использованы повторно) 

Я Очистить направляющие поверхности или гнездо 
в отверстии корпуса ежатым воздухом, если он 
имеется, а если нет, то тряпкой. Ни в коем случае 
не вдыхать выдуваемую пыль от тормозных коло- 
док. Не использовать растворители на минераль- 
ной основе или инструменты с острыми краями. 
Проверить защитный колпачок на конце поршня, 
затвердевшие колпачки нужно заменить. Перед 
установкой тормозных колодок проверить тормоз- 
ной диск. При наличии глубоких царапин нужно 
снять тормозной диск и перешлифовать, или заме- 
вить его. В разделе “Обработка тормозного диска” 
на этот счет имеются указания. 

При установке тормозных колодок действовать 
следующим образом: 

И Вкрутить поршень упомянутым выше специальным 
цапфовым ключом в цилиндр суппорта. При этом 
прикладывать давление к внутренней стороне. 














® В следующем разделе можно найти указания, как 
вывернуть поршень без приспособления. Перед вдав- 
ливанием удалить немного тормозной жидкости из 
бачка, тк. в противном случае жидкость может 
вытечь из бачка и повредить окраску. Тормозная 
жидкость ядовита! Ни в коем случае не высасы- 
вать жидкость ртом через шланг, а пользоваться 
трушей или чем-либо подобным. Собрать жидкость 
в бутылку. 

Е Вставить тормозные колодки. Возможно, понадо- 
бится вдвинуть поршень дальше. Обратить внима- 
ние на то, чтобы колодки правильно сидели в мес- 
тах, показанных стрелками, перед тем как вновь 
устанавливать корпус цилиндра. 


Установить корпус цилиндра на тормозной диск и 
укрепить новыми самоконтрящимися болтами. Мо- 
мент затяжки составляет 30 Нм. Каждый ремонт- 
ный набор тормозных колодок содержит новые бол- 


несущей суппорта, 
том 95 Нм (ребристые болты) или 60 Нм (болты с 
внутренним шестигранником). 
8 Теперь можно установить тормоза в основное (ис- 
ходное) положение, те. проверить регулировку сто- 
яночного тормоза. 











8 Опустить автомобиль на землю и затянуть гайки 
колес. 

Долить тормозную жидкость в бачок 

Ы Нажать педаль тормоза несколько раз, чтобы тор- 


мозные колодки правильно прилегали к диску. Но- 
вые колодки должны приработаться, те. в начале 
их эксплуатации нужно тормозить осторожно. 


РЕМОНТ ТОРМОЗНЫХ СУППОРТОВ. 


Элементы заднего тормозного суппорта 




















1 Самононтрящшеся болты, 30 Ны 2 Кориуе пормозмзо сувпарта. 5 ув- 
`ттительмое полы (манжета) цилиндра. © Поршеть с регулятором, диа- 
стр 38 мы 5 Пылеощитные коллами. 5 Несущая то рмооного суппорта. 
7 Внит (слапди) для удаления зоздуха # Пызезащитный коляачок 9 На 
правлкющий штифт (палоч)_ 12 Резиновая манжета 


Е Зажать цилиндр в тисках с мягкими губками и сна- 
чала тщательно очистить тормозной жидкостью или 
спиртом. Открутить болты крепления фиксатора 
троса стояночного тормоза. 


























Е Спомощью специального ключа вывернуть поршень 
из суппорта. Установить выступы ключа в выемку 
поршня, показанную стрелкой. 

1 На другой стороне есть такая же выемка. Если ис- 
пользовать кусок стальной полоски такой же ши- 
рины, как и поршень и подходящей для выемки 
толщины, то с его помощью можно тоже вывер- 
нуть поршень. Не повредить при этом края выем- 
ки. 

| Осторожно вытащить с помощью отвертки уплот- 
нительное кольцо (манжету) из внутренней сторо- 
ны отверстия цилиндра. 

















Ы Тщательно очистить все детали, если цилиндр 
находится в хорошем состоянии, и воспользовать- 
ся деталями из ремонтного набора при сборке. Если. 
заменяется несущая суппорта, то установить ее, 
смазав, на направляющие пальцы. Заменить несу- 
щую или же заменить защитные манжеты, вос- 
пользовавшись ремонтным набором, если защит- 
ные манжеты или направляющие пальцы повреж- 
дены. 








Смазать новое уплотнительное кольцо (манжету) 
тормозной жидкостью или специальной смазкой и 
вставить ее в паз. 

Осторожно вдавить внутренние уплотнительные 
кромки пылезащитного кольца с помощью отверт- 
ки в паз цилиндра. 














Установить специальный ключ, упомянутый выше, 
или стальную полоску в поршень и выкрутить пор- 
шень внутрь. Во время вкручивания прикладывать 
равномерное усилие к поршню. Когда поршень ся- 
дет на место, наружные уплотнительные кромки 
пылезащитного кольца войдут в паз поршня. 

@ Смазать клапан для удаления воздуха специаль- 
ной смазкой для тормозов и закрутить его. Из тор- 
мозного суппорта нужно предварительно удалить 
воздух. Для этого надеть шланг для удаления воз- 
духа на клапан для удаления воздуха. а другой 
конец шланга надеть на шприц, наполненный тор- 
мозной жидкостью. Можно воспользоваться рези- 
новой грушей, которая должна быть хорошо очи- 
щена перед этим. Впрыскивать тормозную жид- 
кость, пока она без пузырьков воздуха не будет 
выходить из отверстия для тормозного шланга. 

Теперь суппорт готов к установке. 





Тормозные диски в случае необходимости мо- 
гут перешлифовываться, чтобы сделать их вновь го- 
товым к использованию. Также нужно обратить вни- 
мание на плоскостность тормозного диска, те. при 
перешлифовке его нужно отшлифовать так, чтобы обе 
стороны диска были параллельны друг другу. 


Если предполагается, что на тормозном диске 
имеются повреждения, то это можно проверить его в 
установленном состоянии с помощью стрелочного ин- 
дикатора на наличие биений на внешнем крае. Для этого 
плотно прикрутить тормозной диск, установить штифт 
стрелочного индикатора на внешний край и медленно 
провернуть диск. 





Модели Ац@! с двигателями небольшой мошщно- 
сти оснащены барабанными тормозами на задних ко- 
лесах. На этой версии тормозов две тормозные колод- 
ки под действием поршней тормозных колесных ци- 
линдров (они находятся между верхними концами тор- 
мозных колодок) прижимаются к тормозной поверхно- 
сти барабана. Из-за расположения тормозных колодок 
барабанный тормоз, используемый на этих моделях 
Ач@: (одинарный тормоз - один тормозной цилиндр с 
двумя поршнями), одна из колодок усиливает другую. 
Это означает, что колодка из-за вращения колеса в 
определенных границах самостоятельно подтягивает- 


ся к тормозному барабану, что снижает усилие на 
педали. У моделей Аша: ею является (при движении 
вперед) передняя тормозная колодка, которая назы- 
вается активной или первичной. Задняя колодка наз 
вается пассивной или вторичной. 





САМОРНУАИРУЮШИЕСЯ БАРАБАННЫЕ 
ТОРМОЗА 


Барабанные тормоза не нуждаются в регули- 
ровке. Конечно, эдесь работает иначе, чем при диско- 
вых тормозах - механическая регулировка. Нажимная 


ЗВБЕЕИиОнНИЬН РАЗОВОЕ АБ ИЕ 





штанга между тормозными колодками должна удли- 
няться в соответствии с износом накладок, чтобы на- 
кладки прилегали к барабану. Это достигается путем 
шпонки, находящейся под действием пр: 

рая постепенно поджимает изнашивающиеся колодки 








из 





Элементы барабанного тормоза заднего колеса 


(барабан снят) 





7 Переджия тормозная комюка 2 регулировочная шповка. 3 Колестый тор- 
тормоза. 5’ Рычае стояночного тормоза 





моно чиликор 4 Трос стоит 
5 задн тормозная колодки 


Так как активная колодка изнашивается быст- 
рее, чем пассивная задняя, то измеряется только тол- 
щина передней тормозной колодки. 
Я Подпереть автомобиль сзади. 
Я На внутренней стороне соответствую 
к 
стия впереди на щите тормозного механизма. 








го заднего, 




















леса вынуть пластмассовую за: 





лику из отвер- 








Тормозной барабан может быть снят после сня- 

Выкрутить болты колеса. 

Подпереть автомобиль сзади. 

Е Повернуть колесный диск или тормозной барабан, 
чтобы отверстие для болта колеса находилось впе- 
реди вверху. 

8 Нажать регулировочную шпонку вверх отверткой 

через отверстие для болта колеса - при этом тор- 

мозные колодки сожмутся. 

Снять колпачок для смазки колесного подшипника. 

Выпрямить фиксирующий шплинт колесного под- 

шипника и вытянуть его. 

тянуть корончатый фиксатор. Ослабить шестигран- 

ную гайку, снять нажимную шайбу и внешний ко- 


ы 





Г 
































Контрольное отверстие для толщины накладки 
(стрелка) на тормозах задних колес находится ря- 
дом с местом, где трос стояночного тормоза входит 
в тормозной механизм. 

8 Посветить лампой в контрольное отверстие и оп- 

ределить толщину накладки. 

& Накладки должны иметь толщину не менее 2,5 мм 
без основания. Если толщина меньше этой величи- 
ны, то колодку нужно заменить 


ПРОВЕРКА ХОдА ПЕААЛИ ТОРМОЗА 


& Нажать педаль тормоза рукой. 

Е Свободный ход должен составлять не более 1/3 
общего возможного хода педали. 

| Более длинный ход педали означает, что толщина 

накладок достигла минимальной величины и колодки 

подлежат замене. 

Слишком длинный ход педали может быть вызван 

зажатием колодок или ржавчиной в тормозных суп- 

портах. 

Увеличение хода может быть вызвано попаданием 
воздуха в тормозную систему. 


лесный подшипник. 

Стянуть тормозной барабан. 

При сборке отрегулировать люфт колесного под- 

шипника. 

® Прижать тормозные колодки к барабану, несколь- 
ко раз, сильно нажав на педаль тормоза. 





НИМАНИЕ: Если у старых автомобилей приржах 
вевшая регулировочная шпонка не нажимается вниз, 
нужно ить помощника нажать на. тор- 
„моза, одновременно нажимач шпонку вверх. Отпус- 
тить тормозную педаль и вытащить отвертку из 
мозного барабана, иначе шпонка сползет вниз. 
атить внимание на то, что педаль нужно на- 
жать только тогда, когда м я’ оба тор- 
онтируются`оба тор- 

















ПРОВЕРКА СОСТОЯНИЯ ТОРМОЗНЫХ БА- 
РАБАНОВ 


Поверхность скольжения тормозного барабана дол 
жна быть по возможности гладкой. 





21 Если обнаружены глубокие борозды и выемки (из- 
за изношенной до заклепок тормозной колодки), 
то барабан можно перешлифовать. 

8 После перешлифовки внутренний диаметр бара- 
бана должен превышать номинальный диаметр на 
1 мы, иначе оба тормозных барабана нужно заме- 





но использовать тормозные колодки увеличенной 
толщины. 


СНЯТИЕ ТОРМОЗНЫХ КОЛОАОК 


Элементы барабанного тормоза в разобранном 
виде 

















/ Поребщая тормозия колобка. 2 Держатель © пружимй. тарезкой и 
‘факсирующим штифтом. 2 Нажюмная штанга Х Верхния пружана 5 Рену 
"лоровочная штотка_ 6 Нотажная пружнма 7 Нижняя возератнаа пружина 
$ Прямзающая пружана 9 Рыми стоямочито тормоза. №0 Тормозная 
пакзабка ма звбтга тормозной колобке // Держатель Стрелки указывают, 
де пружины прищеяляются при установке 






Снять тормозной барабан. 
Повернуть плоскогубцами тарелку пружины на 90, 
слегка нажав на нее (удерживая от проворачива- 


На всех автомобилях описываемых моделей ус- 
тановлен двухполостной главный тормозной цилиндр, 
снабженный двойным резерзуаром для тормозной жид- 
кости. Так что оба контура двухконтурной тормозной 
системы могут обеспечиваться тормозной жидкостью. 
Главный тормозной цилиндр не может ремон- 
тироваться, те. при выходе цилиндра из строя он дол- 
жен быть заменен новым. Тормозные трубопроводы 
разделены по диагонали, те. два поршня работают с 
двумя контурами следующим образом: 

Поршень, ближайший к штанге толкателя, приво- 
дит в действие тормоз левого переднего колеса и 
тормоз правого заднего колеса, а промежуточный 
поршень - тормоз правого переднего колеса и тор- 











моз левого заднего колеса. 















Е т ‘вдруг обнаруживается, что уси- 
дя торможения увеличивается или 















ния фиксирующий штифт на заднем щите тормоз- 

ного механизма) и снять ее вместе с пружиной 

Отцепить возвратную пружину регулировочной 

пипонки. 

Вытащить тормозные колодки из нижней опоры и 

поршней колесного тормозного цилиндра. 

Отцепить возвратную пружину регулировочной 

шпонки. 

Вытащить тормозные колодки из нижней опоры и 

поршней колесного тормозного цилиндра. 

Отцепить трос стояночного тормоза от рычага сто- 

ночного тормоза. 

Снять верхнюю и нижнюю возвратные пружины. 

Вытащить регулировочную шпонку из нажимной 

штанги. 

Отцепить прилегающую пружину сверху от нажим- 

ной штанги. В случае необходимости зажать для 

этого нажимную штангу в тисках. 

При сборке сжать нажимную штангу в тисках 

Прицепить прилегающую пружину к нажимной 

штанге и тормозной колодке. 

Ы Установить тормозную колодку на нажимную штан- 
ту. Вставить регулировочную шпонку сверху. Ее 
носик должен указывать на тормозную колодку. 

Е Вставить рычаг вторичной (задней) тормозной ко- 

лодки в выемку нажимной штанги, прицепить вер- 

хнюю возвратную пружину. 

Прицепить трос стояночного тормоза при еще не 

установленных тормозных колодках к рычагу тор- 

моза 
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СНЯТИЕ ТОРМОЗНОГО ПИЛИНАРА БАРА 
БАННОГО ТОРМОЗА 


Снять тормозной барабан. 
Снять тормозные колодки. 
Открутить клапан для удаления воздуха. 
Открутить тормозную трубку. Поскольку новый 
тормозной цилиндр не будет устанавливаться сра- 
зу, то нужно нажать педаль тормоза и удержи- 
вать ее, чтобы избежать напрасных потерь жидко- 
сти. 

Ы Открутить два болта крепления сзади на щите тор- 
мозного механизма и снять цилиндр. 


юная 






путь удлиняется, то это означаеть что 
один из тормозных контуров вышел из строя. 


СНЯТИЕ И УСТАНОВКА ГЛАВНОГО ТОРМОЗ- 
НОГО ПИЛИНАРА 


Главный тормозной цилиндр укреплен на пере- 
дней поверхности усилителя тормозов и может быть 
снят со стороны моторного отсека. 

Я Перед началом работы несколько раз нажать пе- 
даль тормоза, чтобы удалить разрежение усили- 
теля тормозов. Если разрежения нет, то заглушить 
вакуумный трубопровод на усилителе. 

| Высосать тормозную жидкость из бачка, после чего 
вынуть сетку. Для удаления жидкости следует 
пользоваться грушей или шприцем, но ни в коем 
случае ни ртом. 











Е Снять штекер контрольного указателя с бачка. 

Снять шланг, идущий к цилиндру сцепления. 

Вытянуть, покачивая туда-сюда, бачок из тормоз- 
ного цилиндра. 













мозная жидкость и нужно подготовить тряпку для 
ее сбора. 





ВНИМАНИЕ. При этом выльется оставшаяся =) 








Я Открутить соединения тормозных трубок и отогнуть 
трубки в сторону. Отметить место установки каж- 
дой трубки. 

Открутить гайки цилиндра (только две тайки, а 
не болты). Резиновое уплотнение находится на кон- 
це усилителя тормозов. 


я 


Установочные элементы главного тормозного цилиндра и усилителя тормозов 





1 Главный тормозной чиливр. 2 Болт Тиз, 25 








Нм. Фланцовая пайка, 50 Нм (новая), 4. тлотиы- 
пелитая отузкь. $ Бош для тормозной жидкости 
соедщение для сцепления находится ма показанной 
стороне), & Сетка. 7. Уплоттительное колив. 

д Пробка. 9. Воуумный трубопровод. 10 Уплотные 
`пельное хольфо после святая дилиндра всегда заме. 
жать. М солитель тормозов [2 Прокладка (на- 
меена), 5. Трубопровод для контура промекутич. 
ог поршыя. МИ Труботровод для контура первот 
поршни. Прерывистье линии указывают ма мест 
креплений на поретюродке моторного отсека 











Установка цилиндра производится в порядке, 
обратном снятию. Обе фланцевые гайки (3) затягивать 
моментом 50 Ны, накидные гайки тормозных трубок - 
моментом 15 Нм. Штанту толкателя усилителя тормо- 
зов регулировать не нужно (только при замене уси- 
лителя). При этом необходимо отрегулировать длину 
штанги толкателя до определенной длины. 

Уплотнительные втулки в цилиндре смазать 
тормозной жидкостью и вдавить бачок для тормозной 
жидкости на втулки. Втулки должны быть в хорошем 
состоянии. В заключение заполнить систему тормоз- 
ной жидкостью и удалить воздух из системы гидро- 
привода сцепления и тормозов, как описано в соот- 
зетствующих разделах. 


РЕМОНТ ГААВНОГО ТОРМОЗНОГО ПИЛИНА- 
РА 


Главный тормозной цилиндр моделей, рассмат- 
риваемых в данном руководстве, не может быть отре- 
монтирован. Главный тормозной цилиндр и тормозной 





усилитель могут поставляться различными фирмами- 
‘изготовителями, однако не играет роли, какая про- 
дукция устанавливается, когда нужно заменить ци- 
линдр. То же самое относится и к усилителю тормо- 
зов. 

Резиновые втулки (4) для бачка могут заменять- 
ся, если в этом месте видна влага. Нажать бачок осто- 
рожно вправо-влево, вставив отвертку, благодаря чему 
можно выдавить резиновые втулки. Смазать новые 
резиновые втулки тормозной жидкостью и вдавить их 
в главный тормозной цилиндр. После этого осторожно 
вставить бачок. Удалить воэдух из тормозной системы. 
Устройство контроля уровня тормозной жидкости 

Контрольная лампа на панели приборов загора- 
ется и начинает звучать зуммер, когда что-то не так 
с уровнем тормозной жидкости. Для проверки снять 
пробку (8). включить зажигание и нажать пальцем ва 
сетку (6). Контрольная лампа должна загореться и зум- 
мер должен зазвучать. Если это произошло, то уст- 
ройство контроля работает нормально. 








Ремонт усилителя тормозов невозможен. Если 
обнаружено повреждение, то его нужно заменить. 

Выход из строя усилителя тормозов ке означа- 
ет потерю эффективности тормозов, лишь возрастает 
усилие на педали, требуемое для той же эффектив- 
ности торможения. 

Усилитель тормозов получает требуемое для его 
работы разрежение (вакуум) через вакуумный трубо- 
провод от впускного коллектора. Работоспособность 
тормозного усилителя может проверяться следующим 
образом: 

Нажать при выключенном двигателе несколько раз 
на педаль тормоза, пока не выйдет весь вакуум из 
системы. 


Ы Нажать педаль со средним усилием и завести дви- 
татель. 

Е Если усилитель тормозов работает правильно, то 
педаль тормоза ощутимо опустится. Усилитель тор- 
мозов не может быть снят простыми средствами, 
тк. необходимо использование применяемых фир- 
мой Аша] специальных приспособлений, чтобы от- 
делить педаль тормоза от штанги толкателя. Толь- 
ко при наличии этих приспособлений можно чи- 
тать дальнейшее описание. 

Снять обшивку со стороны водителя. 

Снять бачок для тормозной жидкости, как описано 
выше. Для этого снять шланг системы гидроприво- 
да сцепления (3), штекерное соединение (2) и ба- 
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Следующие действия нужно проводить, руковод- 
ствуясь рисунком ниже 

Вначале нужно отсоединить оба тормозных трубо- 
провода (2), вытянуть их и осторожно отогнуть в 
сторону. Вытереть вытен 
кость тряпкой. Сбоку отсоединить вакуумный шланг 
(3) от усилителя тормозов. Теперь открутить болты 
крепления (1). Для этого необходима головка Тогх 


Т45 с удлинителем. 








ицую тормозную жид- 











Далее производится отсоединение штанги толка- 
теля усилителя тормозов от педали, что связано с 
уже упоминаемыми трудностями. Вначале снять 
выключатель сигнала торможения. Если установ- 
лена система поддержания постоянной скорости 
(круиз-контроль), то нужно снять впускной воз- 
душный клапан рядом. Выключатель и клапан дол 
эжны устанавливаться определенным способом. 

Теперь установить на педаль специальное приспо- 
собление №3289. Нажимная штанга усилителя тор- 
мозов при этом снимается с педали. Потянуть пе- 





даль тормоза назад, чтобы полностью завершить 
снятие 

Вытащить усилитель тормозов зместе с главным 
тормозным цилиндром из кожуха. 











также снать заранее, как уже описывалось выше. В 
этом случае открутить две фланцевые гайки. 














` Установка производится в порядке, обратном сня- 
тию. Если должен устанавливаться новый усили- 
тель тормозов, то длина толкателя должна быть 
отрегулирована заново. При этом измеряется рас- 
стояние между установочной поверхностью усили- 
теля тормозов и концом штанги толкателя, обозна- 
ченное ках (А). Так как штанга толкателя может 
двигаться, нужно обратить внимание на то, чтобы 
та перпендикулярно к усилителю. Кроме 








она стоя: 


этого, при измерениях прокладки не должно быть 
Если она все же приклеилась, то при измерениях 
нужно учесть ее толщину. 

Е Для регулировки ослабить контргайку и подвигать 
штангу толкателя. После регулировки затянуть 
контргайку. 











Ы Заменить прокладку и укрепить заново усилитель 
тормозов. Болты можно не заменять. 

Ы Слегка смазать шарнирный палец и восстановить 
соединение педаль тормоза/Литанга толкателя. 

Е Если тормозной цилиндр был снят, то заменить 
фланцевые гайки (50 Нм). Накидные тайки трубо- 
проводов затянуть моментом 15 Ны 

Обратный клапан, находящийся в усилителе 
тормозов, может быть причиной неисправности в сис- 
теме. Для проверки можно осторожно выдавить кла- 
пан с помощью отвертки и продуть его в направлении 
стрелки, которая имеется на клапане. Воздух должен 
выходить с другой стороны. Если продувать с другой 
стороны, то воздух выходить не должен. При замене 
клапана необходимо подобрать такой же, какой стоял 
ранее. Клапан запрессован в усилитель тормозов. 











Удаление воздуха необходимо, если тормозные 
трубопроводы в каком-то месте разъединились или 
воздух каким-либо другим путем проник в систему. 
Система тормозов должна освобождаться от воздуха с 
помощью аппарата, создающего давление. Следующее 
описание можно иметь в виду лишь в крайнем слу- 
чае, те. если этого аппарата нет в наличии. Перед уда- 
лением воздуха необходимо удалить грязь и посторон- 
ние предметы из мест для удаления воздуха и места 
заливки тормозной жидкости в бачок. 

Если снимался только один тормозной колес- 
ный цилиндр или один суппорт, то может быть впол- 
не достаточным удалить воздух только из соответству- 
ющего тормозного контура, те. на левом переднем и 
правом заднем колесах или на правом переднем и ле- 
вом заднем колесах. Если это не так, то можно начи- 
нать удаление воздуха или на задних или на передних 
колесах, однако рекомендуется такая последователь- 
ность: заднее правое колесо, заднее левое колесо, 
переднее правое колесо, переднее левое колесо. В 
процессе удаления воздуха необходимо доливать тор- 
мозную жидкость в бачок и постоянно следить за ее 
уровнем в бачке. 

М Надеть прозрачный пластмассовый шланг (2) на 
соответствующий клапан для удаления воздуха (1), 
предварительно сняв с него пылезащитный колпа- 
чок. Другой конец шланга опустить в стеклянный 
<осуд (3) немного наполненный тормозной жидко- 
‘стью. 

Помощник должен нажать на педаль тормоза и 
удерживать ее нажатой у пола. Открыть клапан 
для удаления воздуха на пол-оборота. Наблюдать 
за вытекающей из шланга тормозной жидкостью. 

| Когда в выходящей жидкости больше не будет 
пузырьков воздуха, то это значит, что весь воз- 
дух вышел из контура. Удерживая педаль нажа- 
той, закрутить клапан для удаления воздуха. Мед- 
ленно отпустить педаль. 

Провести аналогичные операции на остальных ко- 
лесах, следуя указанной выше последовательнос- 


ти. 









(СНЯТИЕИ УСТАНОВКА ТРОСА СТОЯНОЧНО- 
ГО ТОРМОЗА 


При снятии троса стояночного тормоза имеют- 
ся различия между автомобилями с приводом на 2 ко- 
леса и на 4 колеса (@цат го). 

Е Подпереть заднюю часть автомобиля на подстав- 
ках и снять задние колеса. Отпустить стояночный 
тормоз. 

Е Снять теплозащитный щиток выхлопной системы, 
который находится рядом с тросом стояночного 
тормоза (4 места крепления). У моделей Оцайто 
имеется тоже. 

 Ослабить натяжение троса стояночного тормоза на 
регулировочном устройстве. Для этого вытащить 




















Следует напомнить еще раз, что необходимо 
постоянно следить за уровнем жидкости в бачке, что- 
бы из-за низкого ее уровня в систему не попал воз- 
дух. Никогда не использовать жидкость, вышедшую 
из системы в процессе удаления воздуха повторно. Не 
использовать и такую жидкость, которая хранилась 
долгое время в открытой посуде. Необходимо исполь- 
зовать только тормозную жидкость рекомендованного 
сорта. 


Замена тормозной жидкости 

Надеть шланг для удаления воздуха на клапан 
для удаления воздуха, опустить его конец в сосуд и 
открыть клапан. Нажимать педаль тормоза до тех пор, 
пока не перестанет выходить тормозная жидкость. 
Проделать эту операцию на всех клапанах. 

Для заполнения системы действовать так же, 
как и при удалении воздуха, но это должно продол- 
жаться лишь до тех пор, пока из клапанов для удале- 
ния воздуха не будет выходить тормозная жидкость 
без пузырьков воздуха, 





зажим крепления регулирующего элемента и вкру- 

тить регулировочную гайку до упора. На рисунке 

показаны необходимые детали. 

На конце троса, у суппорта поднять показанный 

на рисунке пружинный зажим и отцепить соеди- 

нительный ниппель от рычага на суппорте. Если трос 
должен устанавливаться обратно, то нельзя повре- 
дить гофрированный резиновый чехол. На рисунке 
показан автомобиль с приводом на два передних 

колеса. У моделей ОшаИго трос подходит снизу и 

укреплен внизу и подвешен вверху. 

Е Теперь освободить трос стояночного тормоза от 
различных креплений на заднем мосту и полу ку- 
зова. Для этого нужно раскрыть жестяные держа- 
тели и вытащить трос и также выдавить отверткой 


ИО ОТО АБОНОРОИИЕЕИНЙ 


из креплений. 














Ы У моделей Очайго: освободить трос стояночного 
тормоза от пола кузова и от топливного бака. Мес- 
та креплений показаны стрелками. При этом могут 
выпасть вспомогательные детали. Они не должны 
устанавливаться повторно. 

& Снять теплозащитный щиток на оконечном глуши- 
теле и отодвинуть его в сторону (4 места крепле- 
ний). У Опачго - не так. 

| Внутри кабины автомобиля снять заднюю часть 
средней консоли. Это довольно сложно: 

. Затянуть рычаг стояночного тормоза и от- 
крутить отверткой маленький винт креп- 
ления на нижней стороне рукоятки стоя- 
ночного тормоза и снять его. Теперь стя- 
нуть вперед рукоятку. 

+. Вынуть облицовку рычага стояночного тор- 
`моза вперед и вверх. 

+ После вынимания пепельницы открутить 
показавшуюся гайку. 





. На соединении между передней и задней 
частями видны две крышки. Поддеть их. 
Там обнаруживаются два болта. Выкрутить 
гих. 

. Разделить переднюю и задние части. Пу- 
тем легкого нажатия вниз они раздвига- 
ются друг от друга. 

. Вновь затянуть рычаг стояночного тормо- 
за и стянуть консоль вперед, не снимая ее 
полностью, т.к. на ней еще есть один про- 
вод. Снять штекер с фиксирующих языч- 
ков. 

| Отцелить трос стояночного тормоза от рычага урав- 
вителя и вынуть его. 

Опа го: отцепить трос стояночного тормоза из на- 
правляющей на заднем мосту. Для этого сжать на- 
правляющую этулку в направлении стрелки, а за- 
тем вынуть трос стояночного тормоза. 

При установке действовать следующим образом: 
Вставить трос стояночного тормоза снизу. У моде- 
лей ОпаМго продвинуть трос достаточно далеко 
через поперечный рычаг подвески, пока направ- 
ляющая втулка не защелкнется 
Ы Вынуть все пластмассовые детали на рычаге урав- 
нителя. Они не должны использоваться повторно. 
Вставить отвертку, чтобы зафиксировать рычаг 
уравнителя в среднем положении. 
® Провести шаровую головку через рычаг уравните- 
„ля и закрепить в рычаге. 

Внозь закрепить трос стояночного тормоза на полу 
кузова и на заднем мосту (на модели Очаиго и на 
топливном баке) и соединить конец троса с рычагом 
привода. Вставить крепление. 

Отрегулировать стояночный тормоз. Установить 
обратно среднюю консоль в порядке, обратном сня- 
тию 




















МЕРЫ ПРЕАОСТОРОЖНОСТИ 


При работе с антиблокировочной системой 
(АБС) следует соблюдать указанные меры предосто- 
рожности 
Проверку электрических цепей следует произво- 
дить с помощью светодиодного пробника. Этим проб- 
ником можно воспользоваться при проверке гид- 
равлического модулятора, блока управления АБС, 
датчиков скорости вращения колес и проводов, от- 
носящихся к системе АБС. Во избежание повреж- 
дений необходимо каждый раз выполнять провер- 
ку. если были отсоединены трубопроводы тормо- 
зов или регуляторы давления. 
При отсоединении и подсоединении штекера блока 
управления АБС, зажигание должно быть выклю- 
чено. 
| При выполнении сварочных работ на автомобиле 
необходимо отсоединять штекер блока управления 
АБС. 
При зарядке аккумуляторной батареи или замене 
тидравлического модулятора необходимо отсоеди- 
нять провода аккумуляторной батареи. 
М При сушке автомобиля в камере после покраски 


[ 





нужно снимать блок управления АБС, если темпе- 

ратура в камере превышает 85°С и автомобиль на- 

ходится в камере более двух часов. 

`На автомобилях оснащенных системой АБС нельзя 

использовать запасное колесо уменьшенного раз- 

мера. Следует пользоваться шинами и колесами 
подходящего размера. 

ВЫ Нельзя ездить на автомобиле с подсоединенным 
тестером антиблокировки тормозов. 

Не изготавливать самим трубопроводы тормозов. 
Следует пользоваться только заводскими деталя- 
ми. Накидные гайки трубопроводов затягиваются 
‘моментом 15 Нм. 

Ы Гидравлический модулятор не подлежит ремонту, 
можно только заменять реле. При поломке гидрав- 
лического модулятора, его следует заменить на 
новый 








СТРАВАИВАНИЕЛАВАЕНИЯ В АНТИБЛОКИ- 
РОВОЧНОЙ СИСТЕМЕ 


Для стравливания давления в антиблокировоч- 
ной системе рекомендуется пользоваться специальным 
приспособлением. Оно представляет собой комплект из 


ПР» 0 


двух манометров для измерения высокого и низкого 

давлений. Операция выполняется следующим образом: 

Е Поднять и надежно подпереть автомобиль. Снять 
одно из передних колес. 

В Убедиться, что зажигание выключено. Снять с суп- 

порта вентиль для удаления воздуха. 

Подсоединить специальное приспособление и по- 

ставить приспособление для удержания педали 

тормоза в нажатом положении. 

Е Педаль тормоза должна быть нажата, пока прибор 
не покажет, что давление в системе упало. 








ПРОВЕРКА СИСТЕМЫ 


После выполнения ремонтных работ на тор- 
мозах необходимо производить тестирование работы 
системы АБС. К таким видам ремонта относятся заме- 
на трубопроводов и/или дисков, шлангов, усилителя 
тормозов или главного тормозного цилиндра, прово- 
дов и деталей стояночного тормоза. 

Этот простой тест позволяет выяснить, не 
была ли повреждена система АБС при выполнении 
ремонта. Выполнить следующие действия: 

Я Включить зажигание, при этом должна загореться 
сигнальная лампа системы АБС. 

Завести двигатель, сигнальная лампа должна по- 

таснуть, 

При работающем двигателе выключить систему 

АБС. сигнальная лампа должна загореться. 

Выключить зажигание и снова включить его; сиг- 
нальная лампа системы АБС должна погаснуть, что 
будет указывать на то, что выбран режим ручного 
переключения и произошел сброс в системе. 

М Двигаться на автомобиле со скоростью более 30 
кы/ч, сигнальная лампа системы АБС должна за- 
тореться. Устройство блокировки дифференциала 
на автомобиле @цаЧго при выполнении этого теста 
не должно быть включено 

@ Произвести пробную поездку со скоростью более 
30 км/ч, включив при этом систему АБС. Прове- 
рить работу системы и устойчивость автомобиля. 








(СНЯТИЕИ УСТАНОВКА ГИАРАВАИЧЕСКОГО, 
МОАУАЯТОРА 


Е Отсоединить отрицательный провод от аккумуля- 

торной батареи. 

Стравить давление в системе. 

Снять крышку модулятора. 

Снять держатель экгута проводов. 

Отсоединить гидравлический модулятор от креп- 

лений. 

Отсоединить от креплений бачок с тормозной жид- 

костью. 

Открутить тормозные трубопроводы. Пометить тру- 

бопроводы, чтобы их можно было подсоединить, 

не перепутав. Сразу же заткнуть все отверстия 
пробками. 

Подсоединить трубопроводы к модулятору, но не 

затягивать гайки до конца. 

Установите модулятор, затем затянуть гайки тру- 
бопроводов. Установить бачок и подсоединить про- 
вода. 

Е Залить тормозную жидкость марки РОТ4. Удалить 
воздух и проверить работу системы. 
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@ Поднять и надежно подпереть автомобиль. 
| Снять колесо. 
Е Найти датчик со стороны кузова и вытащить его. 


„Левый и правый датчики одинаковы. 

Чтобы отсоединить провод, снять нижнюю крыш- 

ку двигателя. 

Разъединить штекер и снять датчик. 

Установка производится в порядке обратном сня- 

тию. Перед установкой втулки крепления, отвер- 

стие в корпусе подшипника колеса нужно запол- 
нить смазкой. 

Ы Запрессовать втулку, если это необходимо. 

Е Вдавите датчик до упора рукой. 

Задние колеса 

Датчик скорости заднего колеса вдавливается 
рукой в корпус подшипника заднего колеса. Втулка 
вставляется в отверстие с передней стороны корпуса 

и удерживает датчик скорости 

Я Поднять и надежно подпереть автомобиль. 

Е Снять колесо. 

Ы Найти датчик с передней стороны корпуса подшин- 
ника заднего колеса и вытащить его. Левый и пра- 
вый датчики одинаковы. Разъединить штекер и 
снять датчик 

Ы Установка производится в порядке обратном сня- 
тию. Перед установкой втулки крепления нужно 
смазать смазкой отверстие в корпусе подшипника 
заднего колеса. 

Ы Запрессовать втулку, если это необходимо. 
вить датчик рукой до упора. 


(СНЯТИЕ И УСТАНОВКА ВЫКАЮЧАТЕАЯ, 
СРАБАТЫВАЮШЕГО ОТ УСКОРЕНИЯ 


Выключатель системы АБС, срабатывающий 
от ускорения, находится под задним сиденьем с левой 
стороны. Это ртутный выключатель, который сраба- 
тывает при торможении. Если торможение осуществ- 
ляется с помощью системы АБС, выключатель обес- 
печивает дополнительную стабилизацию при торможе- 
гии. 

Выключить зажигание. 

Открутить винты крепления: 

'Отсоединить провод, 

При установке обратить внимание на то, чтобы 
стрелка на крышке была направлена вперед, в на- 
правлении движения. 


(СНЯТИЕ И УСТАНОВКА ЭЛЕКТРОННОГО 
БАОНА УПРАВАЕНИЯ 


Электронный блок управления системы АБС располо- 

жен с левой стороны под задним сиденьем. 

Ы Выключить зажигание. 

Я Поднять заднее сиденье и найти электронный блок 
управления. Открутить гайки крепления. 

8 На штекере электронного блока управления име- 
ются фиксирующие язычки. Отсоединить штекер, 
нажав на пружину на узком конце штекера. При 
подсоединении вставить выступ штекера ввыемку 
и надавить штекер. Штекер должен со щелчком 
защелквуться. 

Е Установка производится в порядке, обратном сня- 
тию. 
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1 Компрессор. 2 Крошитейн подлески кожтрессора. $ Грони- 
певи подлески ыспарителя. © Испаритель 5 Конбенеатор. 














Узел испарителя 





























_/ Вакуумный узел 2 Кориуе штштеля $ Затым. 4 Дешеатиль вевтилято. | Резлятер натететеля 2 Перечяя задникка. Я Бик вспарителя # 
р 5 Теплообменних. 7. Корпус отм Задвижка испарителя. 5 Регулятор 












'Отсоединить отрицательный провод ог аккумуля- 
торной батареи. 
Я Слить жидкость из системы охлаждения. 


"ВНИМАНИЕ: Если имеетсз кондиционер, систему’ 


необходимо разрядить. 





`Разрядить систему кондиционирования воздуха. 
Отсоединить следующие детали 
® Штекер датчика температуры. 
+ Хомут штекера испарителя/отопителя. 
+ Провод узла регулировки температуры. 
+ Вакуумный шланг на заслонке подачи на- 
ружного воздуха. 

@ Отсоединить штекер главного жгута проводов. Ос- 
вободить скобу кре: 

Снять шланги охлаждающей жидкости е патруб- 
ков радиатора отопителя. 

Пометить и снять желтый, зеленый и красный ва- 
куумные шланги с корпуса отопителя. 

Е Снять воздуховодные шланги. 

1 Открутить винты крепления корпуса отопителя, два 
из них находятся в пассажирском салоне и один в 
моторном отсеке. В пассажирском салоне откру. 
тить четыре винта крепления корпуса испарителя. 








‘ления корпуса 





Я Медленно передвинуть слева направо или повер- 
нуть регулятор для воздухопритока и обдуза. Воз- 
духоприток открывается, а обдув осуществляется 
на четырех скоростях. 

Регулятор распределения потоков воздуха у 
ливается в соответствии с символами ше 
передвинуть его слева направо или повернуть, то 
рычаг по очереди перераспределяет поток возду- 
ха 











Двигатель вентилятора работает на четырех 
скоростях, устанавливаемых с помощью регулятора ва 
передней панели. Изменение скорости достигается пу 
тем подключения сопротивлений различной величины. 
Сопротивления подключаются к двигателю вентиля- 
тора по проводу “массы”, а провод плюсового напря- 
жения остается постоянным, те. лишь контакт с мас- 
сой “улучшается” или “ухудшается”. 

Я Если вентилятор не работает ни з одном положе- 
нии переключателя, нужно в первую очередь про- 
верить соответствующий предохранитель. 

&@ Если, несмотря на исправный предохранитель, не 
работает и стеклоочиститель, то неисправность в 
разгрузочном реле контакта “Х. 











Придержать узел отопителя/испарителя и сиять его 

с перегородки моторного отсека. 

Е Снять резиновую втулку троса управления, чтобы 
облегчить снятие корпуса. 

Ы Половинки корпуса можно разъединить, сняв за- 
жимы сверху и снизу, поддев их небольшим рыча- 
том. 

Е Снять двигатель вентилятора и радиатор отопите- 

ля. 


Установка 








8 Установить двигатель вентилятора и радиатор ото- 
пителя в корпус. Убедиться, что прокладка корпу 
<а в хорошем состоянии и собрать корпус. Устано- 
вить зажимы. 

Е Разместить корпус на перегородке моторного от- 
сека, поставить резиновую втулку троса и закре- 
пить корпус с помощью винтов. 

М Подсоединить воздуховоды, провода, вакуумные 
трубопроводы и шланги охлаждающей жидкости. 

Я Заполнить систему охлаждающей экидкостью и 
проверить на наличие утечек. Зарядить систему 
кондиционирования воздуха и проверить на нали- 
ие утечек, 













= Из сопел в средней передней панели. 
Ь. Из сопел в пространстве для ног - неболь- 
шое количество воздуха выходит из верх- 
них сопел. 
< Из сопел под передним стеклом 
@ Поворотный регулятор отопителя повернуть впра- 
в0: интенсивность возрастает. Поток воздуха пой- 
дет через теплообменник. 
Я Повернуть регулятор влево: интенсивность обогре- 
ва снизится. Поток воздуха обойдет теплообменни: 






Проверить двигатель вентилятора: снять штекер 


двигателя и подсоединить вспомогательные прово- 

да к освободившимся контактам и далее: от “плю- 

са” АБ - к контакту черного/синего провода, от 

“минуса” - к контакту красного/коричневого про- 

вода. 

Если двигатель исправен, он должен вращаться с 

максимальной скоростью. Если это не так, заме- 

нить двигатель. 

8 Если двигатель работает не на всех скоростях, то 
возможно, неисправны дополнительные сопротив- 
ления. 

Снять сопротивления и визуально проверить их. 
Если одно из сопротивлений перегорело, заменить 
































правления или н вность 
т Ваел трос утра иинеиотра | Проверить или заменить 
[поворотной ручки 
Проверить регулировку заслонки или 
А [Слабая мощность | 2 [Заслонка отопителя не открывается Е рартировку 
отопителя. 3 [Воздушная заслонка не открывается Проверить 
Проверить тягу привода, установку 
4 |Мусор на теплообменнике 
ОВ ор [заслонки и рычага 
т т радиатора отфры Слишком 
есть | СОбОИ ПИрИЕНИЬ 
ею окпажакея ии теплообменник 
[холодной 
6 [Воздух в системе [Заменить термостат 
отопление 
В невозможно 1 См! Заполнить систему охлаждения 
[выключить 
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Стенд для выполнения работы ремонтных операций 
методами гидравлической и ручной правки ава- 
зйных кузовов: 








Он состоит из фундаментной рамы, приспо- 
соблений для установки и крепления кузова автомоби- 
ля, гидравлического привода, изделий для гидравли- 
ческой правки, набора инструмента для ручной прав- 
ки и др 




















д Стема закрепления за пороги сузова. Б. Схема запаговкы целей. 


Фундаментная рама является основанием стен- 
да и служит для установки и закрепления на ней по- 
врежденного автомобиля, силовых стоек, натяжных 
устройств и других приспособлений, обеспечивающих 
типравлическую правку поврежденных кузовов. Рама 
изготовлена из швеллера №14 и представляет собой 


пересечение коробчатого профиля с пазами шириной 
20 мм, расположенными вдоль и поперек всей площа- 
ди рамы. Такая конструкция рамы позволяет произво- 
дить на ней крепление автомобиля (кузова), устанав- 
ливать необходимые приспособления в различных точ- 
ках относительно поврежденных участков ремонтиру- 
емого кузова. 

Силовая стойка с приводом, различные опо- 
ры, надставки, удлинители, цепи и другие приспо- 
собления предназначены для передачи механических 
воздействий от гидроцилиндра на деформированные 
участки кузова. 

В зависимости от категории повреждения и 
места его расположения на кузове автомобиль может 
поступить на стенд в сборе, частично разобранный (без 
передней или задней подвески) или только кузов. 

Установку и правку аварийного кузова мето- 
дом растяжки на стенде нужно производить в такой 
последова: 

Установить автомобиль (кузов) по центру стенда. 

Я Вывесить автомобиль (кузов) на подставки при по- 
мощи домкратов и зажимов, установленных на си- 
ловых поперечных трубах, и закрепить кузов за 
ребра жесткости порогов. 

Е Закрепить кузов автомобиля к фундаментной раме 
расчалочными приспособлениями за опорные точ- 
ки силовых поперечных труб. 

Е Закрепить сферическую опору (3) на раме (1) кли- 
ньями (2). 

Е Собрать силовую стойку и установить ее в сфери- 
ческую опору (3). Длина стойки подбирается такой, 
чтобы она позволила приложить необходимое рас- 





‚льности: 








тягивающее усилие. Направление этого усилия 
должно совпадать с направлением соударения. 


Е 
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тидроприводом и выравнивают деформированную часть 
кузова. 

Установка для контроля базовых точек пола кузо- 
ва, заданных заводом-изготовителем, а при одно- 
временной работе с устройством укомплектован: 
ным зажимными приспособлениями для правки и 




















контроля особо сложного ремонта кузовов 














1 Рама стенда. 2 Клим 3 Опора сфориеская 4 Опора шаровая. $ Гори. 
„линдр. 6 Муфта соединительная 710. Порехобник. В. Воротои. 9. ТГ. Удлить. 
тель 12. Опора: 


@ Закрепить струбцину или какой-либо другой инст- 
румент на поврежденном участке кузова. 

Соединить цепью поврежденную часть кузова с 
фундаментной рамой через опору силовой стойки. 

Произвести правку кузова, подавая в цилиндр си- 
ловой стойки давление ножным гидравлическим 
насосом. 

Для правки кузова могут быть одновременно 
использованы четыре силовые стойки с цепями и при- 
способлениями, которые должны иметь различные 
сочетания по длине и устанавливаться под различны- 
ми углами в зависимости от полученных соударений. 
Устройство для правки деформированных элемен- 
тов кузова легковых автомобилей 

Оно состоит из балки (10) и шарнирно зак- 
репленного качающегося силового рычага (1), гидро- 
цилиндра (3), ручного гидравлического насоса (12), 
упора (5), силовой поперечины (6) и набора приспо- 
соблений для правки. 














1 рычаь 2 Кровытови рычага. 2 Гадроцилинар. © Упор. 5 Сода упора. 6 
Силовая поперечина. 7 Колесо 2 Утр. 9 Поле 02 Балка. М Колеса 22 
Насос 23 сы. 


Балка и качающийся рычаг имеют прямоуголь- 
ное сечение, сварены из швеллеров. Для выполнения 
ремонтных работ кузов аварийного автомобиля уста- 
навливают на козелки-подставки. Силовую поперечи- 
ну (6) закрепляют захватами за ребра жесткости по- 
рогов кузова. Устройство подкатывают под кузов ав_ 
томобиля в направлении наносимого удара и упирают 
деталью (5) в силовую поперечину (6). 

В зависимости от характера производимых 
работ упор (5) можно закреплять на балке (10) на раз- 
личной длине. Затем рычаг (1) приводят в движение 







































































12.3456 Съемные промитовны 7. Рама. 8. 


Соки © зажимтыми 
приспособлениями. 9 Оксцентриковые балы. 10. Регулировочные звнты. И. 
Устройство для правси 


Установка представляет собой передвижную, 
<варенную из двутавровой балки и швеллера №20 рам. 
ную конструкцию. На верхней поверхности рамы смон-_ 
тирован кондуктор, представляющий собой съемные 
кронштейны (1..6), которые копируют базовые точки 
теометрических параметров пола кузова, заданные 
заводом-изготовителем. Совпадение отверстий опорных 
кронштейнов с соответствующими базовыми точками 
днища кузова свидетельствует о правильном геомет- 
рическом расположении точек крепления узлов шасси 
автомобиля. 

На боковых поверхностях рамы (7) смонтиро- 
ваны регулируемые по высоте и наклону стойки (8) с 
зажимными приспособлениями, предназначенными для 
крепления кузова за пороги на стенде. 


Устройство для правки деформированных кузовов 
при совместной работе с установкой, предназ- 
наченной для контроля и ремонта кузова 

По принципу действия отличается тем, что 
рычаг может отклоняться от вертикального положе- 
ния на угол +45`и на такой же угол в горизонтальной: 
плоскости может перемещаться поворотная балка (3) 
по отношению к основной балке (5). 

(С помошью зажимных приспособлений (4) ус- 
тройство можно закреплять в любых точках за ниж 











Е ИМЕ - | ОБОРОНЕ ЛО КУОЕИАНИ 






ние полки поперечных или продольных балок рамы 


установки. 

















1 Слово рычшь 2 Гиброцильмар. 5 Повороттам балка. % Зажимное устров- 
стад Я Болид БУВ. Зажимные бетади_ 1023. Колеса 12. Гьдрвалическкй 
кое 14. Серые. 


Правку аварийных кузовов на установке, опи- 
санной ранее при помощи устройства производят в 
такой последовательности: 

Установить аварийный кузов на установку, 
зафиксировать его неповрежденную часть в опор- 
ных кронштейнах и дополнительно закрепить за 
ребра жесткости порогов. 

@ Определить зону работ и направление приложе- 
ния растягивающих усилий, подкатить под уста- 
новку устройство. 

Ы Закрепить за раму установки устройство клинья- 
ми (6) зажимных приспособлений, состоящих из 
деталей (6..9 и 11) 

= Установить и зафиксировать стопором в требуемом 
положении силовой рычаг (1) и поворотную балку 
(3). 

Соединить рычаг (1) с деформированными деталя- 
ми кузова при помощи набора цепей, зажимов и 
захватывающих приспособлений. 

| Осуществить рабочий ход рычага (1) при помощи 
гидравлического устройства. 


Гидравлические и винтовые устройства для вос- 
становления геометрических параметров кузова 





























р Гыаравлический бомерат. 2 Шлакь 3 Гидравлический цилимр 


К гидравлическим устройствам относится на- 
бор оснастки, который состоит из удлинителей Д-1, 
Д-2, Д-3 соответственно длиной 200, 400, 600 мм и 
удлинителей Д-4, Д-5, Д-6 длиной 160, 360, 560 мм. К 
концам удлинителей с помощью фиксаторов В-8 
присоединяют различные переходники Г-2, Г-З, упо- 
ры В-1, В-3 или опоры В-4 и В- 

К винтовым устройствам относится набор из 
винтового домкрата. 























Набор состоит из винта (1), воротка (2) и двух 
втулок (3) с правой и левой резьбой, по одному удли- 
нителю длиной 200, 500, 600 мм и по два удлинителя 
длиной 400 мм, переходники, фиксаторы, различные 
упоры и струбцины. С помощью этих наборов выпол- 
няют работы по исправлению перекосов в моторном 
отсеке, багажнике, внутри салона кузова, по проемам 
дверей. Приемы исправления деформаций с использо- 
званием рычагов показаны на рисунке. 

Если к поврежденным участкам нет доступа, 
то выбирают место во фланцевых соединениях дета- 
лей или в соединениях, выполненных точечной свар- 
кой, где можно разъединить две детали и через обра- 
зовавшуюся щель выполнить правку. Допускается сде- 
лать отверстие непосредственно в деформированной 
детали или вблизи поврежденного участка, через ко- 
торое правка станет возможной. После окончания ра- 
боты отверстие долясно быть запаяно, а затем зашли- 
фовано. 











А Вад рыманиражиме в тре: 














нодостутое место оли устра. 
нения деформаций © помощью 
рихтовочных молотеоа. Бо Ис. 
правление рычном деформиро- 
пошного участка метобом вы. 
‘давллватия В. Исправление иия- 








Рихтовочные молотки 


Отличаются значительным разнообразием по 
массе, форме рабочей части и материалам, из кото- 
рых они изготовлены. Рабочая часть рихтовочных мо- 
лотков заточена по радиусу и должна быть отполиро- 
ванной. Следы забоин, царапин, рисок или других де- 
фектов на рабочей части рихтовочных молотков не 
допускаются 

Молотки, ударная часть которых представляет 
собой плоские бойки, при рихтовке лицевых поверх- 
ностей панелей кузова применять не рекомендуется, 
так как они оставляют на металле следы в виде забо- 
ин. Для правки деталей, имеющих большие деформа- 
ции, используют деревянные молотки (киянки), В ка- 
честве поддержек применяют фасонные плиты и руч- 
ные наковальни, 











На небольших деформированных участках 
(особенно при наличии выпучин, где волокна металла 
растянуть) рихтовка производится специальным мо- 
„лотком, имеющим на рабочей части насечку. 

Легкие молотки, молотки-гладилки, приме- 
вяют при устранении мелких вмятин и забоин, когда. 
доводят лицевую поверхность под окраску или когда. 
необходимо восстановить поверхность с сохранением 
лакокрасочного покрытия. Молотки с пластмассовыми 
или резиновыми вставками используют при оконча- 
тельной (тонкой) рихтовке окрашенных поверхностей. 

Фасонные плиты, оправки и наковальни пред- 
назначены для поддержки тонколистового металла 
кузовных панелей в процессе восстановления дефор- 
мированных участков. 











.. Специальный рихтовочный молоток © насечкой. 2) Ноирлальии поддержка 4 
Начальная стадия правки Б Конечная стадия правки. 

















Рабочие поверхности этих инструментов все- 
тда должны быть хорошо отполированы. При устране- 
нии небольших вмятин или выпуклостей без повреж- 
дения окрасочного слоя, поверхности некоторых из 
инструментов доводят до идеальной чистоты и хроми- 
руют. 


'Опрокидыватели 

Необходимы для поворота автомобиля в поло- 
жение, обеспечивающее удобство обслуживания со 
стороны днища. Опрокидыватели выполняются по раз- 
ным конструктивным схемам, но отвечают общим тре 
бованиям: подъем автомобиля должен производиться 
только механическим устройством, усилие на приво- 
де которого не должно превышать 150 Нм; на любой 
высоте в пределах допустимого угла опрокидывания 
должна обеспечиваться надежная фиксация. 

Опрокидыватели выполнены по одной из трех 





бодно лежащих предметов. После опрокидывания не- 
обходимо застраховать автомобиль дополнительными 
упорами, а при обработке днища антикоррозионным 
составом не следует забывать о мерах противо- 
пожарной безопасности. 


конструктивных схем. 

Перед опрокидыванием автомобиля необходи- 
мо снять аккумуляторную батарею, слить горючее из 
топливного бака, освободить багажник и салон от сво- 





1. С побзамом одной стороты патомобили, 















И. © порекатом автомобиля по спорам, 
закрепленным на всех четырех колесах. 
11. С рщением предарительн подва- 
того ма даух стовках ветомобиля вокруг 
ео центра тяжести. 

















Кузов Ацё: имеет несущую конструкцию. Дни- 
ще, боковые части, крыша и задние крылья сварены 


друг с другом. Крупные повреждения кузова возмож 
но устранить только в условиях специализированной 
мастерской. 

Крышка моторного отсека, крышка багажника, 
двери и передние крылья крепятся на болтах и легко 
заменяются. При установке следует соблюдать воздуш- 
ные зазоры, иначе например, будет стучать дверь или 
будут наблюдаться повышенные шумы от ветра при 
движении. Воздушный зазор должен быть, по край- 
ней мере, параллельным на всем протяжении, то есть 
расстояние между частями кузова должно выдержи- 
ваться постоянным по всей длине щели. 

Для лучшей защиты от ржавчины кузов оцин- 
кован. При этом внешние детали кузова, такие как 
крышка, боковые части, крылья, крыша и двери оцин- 
кованы с двух сторон олектролитическим способом. 
Невидимые детали, такие как днище, стойки дверей, 
листовые элементы жесткости оцинкованы с двух сто- 
рок термическим способом. 
















































































А бампер в сбуре 5. Латчик температуры наружно воздуха. | Бамиер 2 Облщинка в «баре? Крошитейм 5 Молдних & Бставка молонига 


Сылоной элемент 3 Нотаека 4 Молднь 5 Гаситель убор 6 Моловкь 7 Я Крышка 
оторимо гропштеви 8. Воздухозабориая решетка 9 Опорный кронитедт 
померить эпакв. 10. Воздухозаборная решетка 





Установочные элементы ко ные элементы 















































1 Поредшее криза 2 Биовая крышка. Я Утяотинние 4 Перебияя ска Бако момдить 2 Нина докоратиеная отделка. У Защитная плениа: 
крепления $ Фикеатор 6 Бормая шпизыя. 7 Тонер. Фыксатор покера. 
Я Виутреиния зайка 17 Задняя панель 








Установочные элементы капота (модели с У-образ- 
ным двигателем) 


Установочные элементы капота 











































































































Като 2 Трое заыка катота 1 Нижнее препленш стоыи # Проилама. 5. 
Стали 5 Верхние врепленав стойки. 7 Стопор. 2 Передняя прослайка_ Я —^ Фшилатор. 2 Ось фикгатора. 2 Тя. 4 Прокладка. 5 Трос фишатора 4 
Новом 70 Овора крепления 7. Кртштайи 1? Петля. [2 бишатор. М Итиля. 7 Стнка_@ Комот 7 Зажимы троса 2 Стторние ричи 


Отормая пластина /5 Направляющая. 15 Проквака. 17 Сттор капота Петля пибъема хопота. 








На} ые элементы две] Внутренние элементы двери 






































р юерь 2 Уплотение. 3. Боковой молбинг. & Нижний молбшни. 5 Крышка & 7 Легоратвеная панель. 7 Сетка громкоговорителя. Крышка. 4 Рукоятка. 
Спекло заркала 7 Регулятор ивклона зеркала. 8 Зеркало задшзь ща. 9 5 Молдань 6 Прокладка. 
 Плстиыа 





8: >29 





Элементы ручки две; 























Наружная руа 5 Снипор 6 Ститор нижнего элемента. 7 Стетор Флери $ 
дикгирующая опора 9 Прокладка 


Стеклоподъемник 




















1 Крышка багажника 2 Уплотнение 1 Удары 4 Упор. 5 Энектрозамик 6 
Стопор. 7 Стовка $ Петия 2 Лекоратиамая крышка. 40 _ Стопор элеить 
розамка И Штк 1? Зажим 15 Стопор замка №0 Митротерегличатель 15 
дарние 





7 Цазимёр замев © нодогреем 2 Вортный оземент 5 Ники элемент 4 




















1 виутретяя рука. 2 Мембрана. 3 Нажняя петля © Верхняя петля 5 
Уплотнение кузова 











Стекло, 2 Фиксатор направляющей. 3 Уплотнение. 4 Стоклоподъешних в 
ре 
































Задний бампер. 

А Бажтор в сборе. 1. Бампер. 2 Силовой элемен, 3. Кронитем 4 Нокзавса. 
5. Гронитеёк 6 Боковой молдшиа. 7. Центральный молдинь 8. Гаситель 
баров. 



































ДОМА 





ЗАЛ ВАЗА (81 








Установленная АБ с напряжением 12В имеет 6 
банок (ячеек), которые состоят из положительных и 
отрицательных пластин, находящихся в растворе сер- 
ной кислоты. Задача АБ - поставлять ток для запуска 
двигателя, освещения и работы других устройств. Ус- 
таназливаемая АБ имеет различную емкость в соот- 
ветствии © установленным двигателем и дополнитель- 
ным оборудованием. Нужно точно знать емкость бата- 
реи, установленной на вашем автомобиле. Описанные 
ниже операции следует производить зремя от време- 
ни, чтобы увеличить срок службы АБ и чтобы поддер- 
живать се в хорошем состоявии. Эти АБ обозначены 
как необслуживаемые, те. при нормальных условиях 
эксплуатации нет необходимости в доливке АБ. Иног- 
да может случиться, однако, что уровень электроли- 












Уровень электролита 

Как уже говорилось, АБ является необслужи- 
ваемой. Она заполнена раствором серной кислоты и 
дистиллированной воды. Т.к. часть воды может испа- 
ряться, то периодически следует проверять уровень 
электролита и, в случае необходимости доливать дис- 
тиллированную воду. Уровень электролита должен на- 
ходиться между метками (2) на корпусе АБ. Для до- 
ливки выкрутить пробки на банках и залить дистил- 
лированную воду до тех пор, пока уровень электро- 
лита не станет нормальным. 


Заряженность 

















тав АБ понизится. 

В АБ и окружающие детали необходимо зсегда под- 
держивать в чистоте. Поверхность АБ должна быть 
всегда сухой, тк. в противном случае между бан- 
ками могут возникнуть токи утечки, из-за чего 
происходит саморазряд АБ. 

Е Уровень электролита в АБ должен находится у вер- 
хней линии на корпусе АБ. Для доливки пользо- 
ваться дистиллированной водой. 

| В холодное время года АБ не должна стоять в не- 
заряженном состоянии, тк. в противном случае она 
замерзнет. Слабо заряженная АБ замерзнет рань- 
ше, чем заряженная, те. за ней должен быть над- 
лежащий уход. 


Для проверки заряженности необходим измери- 
тель плотности - ареометр (1). Для проверки вывер- 
нуть пробку и вставить наконечник ареометра через 
резиновую защиту от перелива. С помощью резиновой 
труши всосать достаточное количество электролита, 
чтобы поплавок мог свободно плавать. В соответствии 
со степенью заряженности АБ электролит имеет раз- 
личную плотность, которая измеряется ареометром 
При плотности 1,28 г/см? АБ полностью заряжена, при 
плотности 1.12 г/см? - полностью разряжена. Проме- 
эжуточное значение соответствует различной степени 
заряженности АБ. 


Зарядка АБ 

Сильно разряженная АБ должна быть заполне- 
на дистиллированной водой сразу же после подзаряд- 
ки. При зарядке уровень электролита повышается и 
АБ может “кипеть”. Зарядный ток в начале зарядки 
должен составлять 10% от емкости АБ. В зависимости 
от конструкции зарядного устройства, зарядный ток 
может постепенно уменьшаться автоматически. АБ 
считается полностью заряженной, когда плотность 
электролита в течение последних двух часов не изме- 
няется 

Пробки банок должны быть выкручены и сво- 
бодно лежать на отверстиях для заполнения. При этом 
может выходить гремучий газ, образующийся при сме- 
шивании водорода и кислорода. Так как при интенсив- 
ном заряде могут выплескиваться брызги электроли- 
та, то нужно пространство вокруг АБ закрыть тряп- 
ками, бумагой или чем-либо подобным. Если зарядка 
производится в закрытом помещении, то нужно, что- 









бы оно хорошо проветривалось. Ни в коем случае не 
пользоваться открытым огнем рядом с заряжающейся 
АБ. 

При пользовании специальным зарядным уст- 
`ройством можно оставить АБ на автомобиле. В случае 
пользования устройством для быстрой зарядки нужно 
отсоединить оба провода АБ. чтобы не повредить ди- 
оды генератора, приемник и тд 


СНЯТИЕ И УСТАНОВКА АККУМУАЯТОРНОЙ 
БАТАРЕИ 




































Аккумуляторная батарея находится в моторном 
отсеке и укреплена на консоли (2), те. укреплена на 
одной стороне внизу болтом (1). Перед снятием отсое- 
динить оба провода от АБ (3, 5), отсоединяя первым 
минусовый провод (3). 

Дальнейшее снятие выполняется просто. 





ВНИМАНИЕ. При наличии автомобильного радиопри- 
кодом нужно помнить код, чтобы запус. | 


тить радиоприемник. 


При установке АБ вначале очистить полюса 
(выводы) и смазать их вазелином. Первым подсоеди 
нить плюсовой провод. Разные провода имеют клеммы 
разного размера во избежание путаницы при уста- 
новке. 














ЗАПУСК АВТОМОБИЛЯ С РАЗРЯЖЕННОЙ 
АБ 


Проще всего использовать вспомогательные 
провода, которые должны иметь большое поперечное 
сечение и мощные зажимы для подвода тока от вспо- 
могательной АБ. Вначале нужно соединить плюсовые 
выводы обеих АБ и затем соединить минусовые клем- 
мы. На “вспомогательном” автомобиле запустить дви- 
татель и оставить его работать на средних оборотах, 
чтобы генератор подавал дополнительный ток. Запуск 

















с помощью буксировки, или толкая автомобиль, явля- 
ются хорошо известными методами запуска двигате- 
„ля с разряженной АБ. 














Перед проведением каких-либо работ на систе- 
ме зарядки необходимо ознакомиться со следующи- 
ми мерами предосторожности: 

Е Никогда не отсоединять АБ или регулятор напря- 
жения при работающем двигателе и генераторе. 

В Никогда не отсоединять клемму обмотки возбуж- 
дения или находящийся на ней провод с заземле- 
Никогда не менять местами провода регулятора 
напряжения. 

Ы Никогда не включать в действие регулятор напря- 

‘массой” (сразу выйдет 





жения, если он соединен с 
из строя). 


= Никогда не снимать генератор, не снята АБ. 











ее : 
НЫ и: 





@ Отсоединить отрицательный провод от АБ и ото- 
двинуть его подальше, чтобы он не мог случайно 
соединиться обратно. 










Я При установке АБ следить за тем, чтобы минусо- 
вый провод был соединен с массой. 

Никогда не пользоваться проверочной лампой, со- 
единенной с цепью высокого напряжения (1108 или 
2208). Пользоваться только проверочной лампой на 

в 

Если АБ заряжается в установленном виде с помо- 
щью зарядного устройства, то нужно отсоединить 
два провода АБ (при использовании автоматичес- 
ких зарядных устройств следовать указаниям их 
инструкции по эксплуатации). Не путать поляр- 
ность проводов устройств и АБ при соединении. 

Я Неправильное соединение проводов приведет к 
выходу из строя выпрямителя и регулятора напря- 
энения. 











Е Снять клиновой ремень 
Е С задней стороны генератора отсоединить штекер 
и снять провод с клеммы. 





 Открутить болты кре нератора и, удер- 
Ы Установка производится в порядке, обратном сня- 
р ое а 


Предварительная проверка генератора 











В нормальных условиях контрольная лампа за- 








Генератор можно рассматривать как необслу- 
живаемый. Только после очень большого пробега мо- 
жет случиться, что необходимо будет заменить щет- 
ки. Перед проведением других работ на генераторе 
рекомендуется перед его установкой проверить на ис- 
пытательном стенде величину тока заряда, число обо- 
ротов и тд. Перед заменой генератора можно выпол- 
нить следующие операции. 


ПРОВЕРКА НАПРЯЖЕНИЯ ЗАРЯАА ГЕНЕРАТОРА 


Для этой операции необходим вольтметр. По 
напряжению можно определить, достаточно ли под- 
заряжается АБ. 

8 Подсоединить вольтметр между заземлением и тол- 
стым красным проводом на генераторе. 

Запустить двигатель и увеличить немного его обо- 
роты. 

@ Проверить показания вольтметра. Если напряже- 
ние лежит в пределах от 13,3 до 14,6В, то оно 
правильное. 

Е Если измеренное напряжение намного ниже ука- 
занных значений, нужно проверить щетки. Другой 
причиной может быть неисправность регулятора 
напряжения. Если щетки выглядят хорошо, то не- 
исправен сам генератор. 


ПРОВЕРКА ШЕТОК 


Хотя работа может быть произведена и на уста- 
новленном генераторе, все же лучше снять его. 
Я Снять крышку с задней стороны генератора. Она 
крепится тремя болтами в середине. 
На верхней части генератора снять рег 





‚лятор на- 


пряжения. открутив слева и справа по одному бол- 


ту. 
Взять регулятор и осторожно вытащить его 

Измерить длину угольных щеток, выступающих из 
крепления щеток. Новые щетки имеют длину 13 мм, 
что нужно учитывать при измерениях. Длина ще- 
ток менее 5 мм означает необходимость их замены, 
те. замены всего регулятора вместе со щетками. 
Вместе © тем можно заменить только щетки, но 
это сложнее и потребует их припаивания к креп- 


ия 


`лению. 





их возможные причины и устранение, что может по- 
мочь при диагностике. 

Контрольная лампа заряда АБ при включении за- 
жигания не загорается 


= ее Ре 








рядки должна гаснуть. Если это не так, то можно 
предположить неисправность генератора или в регу- 
‘яторе напряжения. Прежде всего, проверить соеди- 
нения на генераторе. 

Проверить, правильно ли натянут клиновой 
ремень. Дальнейшие проверки нужно производить на 
снятом генераторе. 

















АВИЖЕНИЕ С НЕРАБОТАЮШИМ ГЕНЕРАТО- 
РОМ 


Если установлено, что тенератор больше не 
подзаряжает АБ (контрольная лампа горит). то это 
не является основанием для отчаяния. Днем при такой 
неисправности можно двигаться еще несколько часов 
(предполагая, что АБ находится в хорошем состоя- 
нии). В этом случае нужно действовать следующим 
образом: 

Двигатель стараться не заглушать, тк. при запус- 
ке стартер потребляет большой ток. Если все же 
это нужно сделать, то остановиться нужно на скло- 
не, чтобы при запуске двигателя не пользоваться 
стартером. 

Отключить обогрев заднего стекла, приемник и 
отопление. 

Е При небольшом дожде пользоваться режимом па- 
узы стеклоочистителя. 

При движении в темное время суток пользоваться 
только ближним светом. Дополнительные фары не 
включать. 

& Если установлено, что генератор неисправен, то 
можно отсоединить от него провод и заизолиро- 
вать, чтобы воспрепятствовать утечке тока от АБ. 
через генератор. 





Разряжена АБ. Воспользоваться дополнительной АБ, 
или запустить двигатель, буксируя автомобиль. 
@ Лампа перегорела. 


Е Ослаблен или окислен провод на выводе АБ. Про- 


верить соединение. В крайнем случае, промыть теп- 










го 











лой водой, но лучше воспользоваться специаль- 
ным чистящим средством Контрольная лами 
Разрыв цепи между выключателем зал ботающем дв: 
трольной лампой и генератором. При этом Если все провода пе 
дуется проверить все в мастерской бы 





загорается или мигает при ра- 





‘ателе 








десединены и не повре 








дены, то моя ослаблен клиновой ремень или 

















2 Разорван или ослаблен провод “массы” между ге- неисправен ре: тяжения ремня, Проверить их. 
нератором и двигателем. Проверить его. Другими причинами могут быть изношенные щетки 

1 Неисправность щеток. регулятора напряжения и: генератора и неисправные регулятор напряжения/тге- 
тенератора. Заменить шетки и регулятор. как опи-  нератор. 





сано выше. Генератор сдать в ремонт или заме- 

















_ Магтитный пускатель. Клемма 30 (гообитение © акиумуляторной бата- | Кломих 50.2 Клемма 30 $ Кабель от мазнитиыо пускателя к старте 
ред 2 Клемма 50 (в свотьме зажигании). Шестерия привода 5 Стар- ру 4 Стартер 
тер 


СТАРТЕГРА 


ры 









Для проверки стартера под напряжением АБ, 


стартер работа’ 
подходящие к нему 





© проверить провода, 

























клеммы 30 (большая ючается, его 











и Отсоединить отрицательный провод от АБ. 

Снять шумозащитную пластину в нижней части 
моторного отсека, ослабив быстросъемные соеди- 
нения. 

Е Поднять и подпереть автомобу 
где находится стартер. 

Я Отсоединить провода на задней стороне стартера 

от тягового реле. Открутить гайки и болт защитной 

пластины, открутить болты (1,2 и 4), соединяющие 

стартер с двигателем и КПП в соответствии со спо- 

собом крепления стартера. 

Вынуть стартер (3) 

Установка стартера производится в порядке, об- 

нить провода, 





стороне, 





ва 


ратном снятию. Надежно подсое 
чтобы они не ослабли. 














`рапвотка и ©. 











самостоятельный 
ремонт стартер тк. перед уста- 
новкой стартера обратно на автомобиль необходимо, 
на испытательном стенде проверить потребляемый ток, 
крутящий момент стартера, мощность под нагрузкой 
и без нее. Опыт эксплуатации показывает, что боль- 
ство неисправностей стар 

Чтобы профессио 
рекомендуется снять стартер и отвезти его 














етками. 








и ремонт 


в мастерскую. При этом можно также определить, 
виноваты ли в неисправности стартера щетки. 

Если нужна замена стартера, то можно вос- 
пользоваться стартером, восстановленным в условиях 
мастерской. Пусковое (втягивающее) реле можно за- 
менить на снятом стартере. После отсоединения со- 
единений проводов открутить болты крепления реле 
на стартере и снять реле. 











(шим Пе! 
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В ЕВЕ 

















рава. 16 Вы 2 Болты, 8 Им 


Двигатель стеклоочистителя может 
быть снят только вместе с механизмом 











привода шеток. 





















Перед заменой рычагов необходимо знать, что 
они неодинаковы. Буква “Р” указывает на водительс- 
кую сторону, а буква “В” - на сторону переднего пас- 
сажира. 
| Капот должен быть открыт, стеклоочиститель дол- 

жен быть выключен. 
8 Поддеть черный колпачок над осью и открутить 
показавшуюся шестигранную гайку. Снять шайбу. 

















Взяться за рычаг стеклоочистителя в месте креп- 
ления, покачивая его туда-сюда, снять с оси. 

| Установить новый рычаг на ось и надеть шайбу. 
Рычаг должен закрывать черную штрихованную 





метку (А) на нижней стороне переднего стекла. 

М Включить стеклоочиститель и проверить, чтобы 
щетки стеклоочистителя возвращались в нужное 
положение. В заключение надеть колпачок. 





Можно с уверенностью сказать, что срок служ- 
бы резинки щетки стеклоочистителя составляет около 
6 месяцев, пока размазывание влаги по стеклу или 
что-то подобное не укажет на необходимость уста- 
новки новой резинки или щетки. 


ЗАМЕНА РЕЗИНКИ СТЕКАООЧИСТИТЕАЯ 














Снять щетку (1) стеклоочистителя и приобрести 
аналогичную, сравнивая ее со старой. 

Е Перед снятием старой резинки точно заметить, как: 
установлены детали. 

 Разогнуть зажимы крепления вокруг резинки на 
конце щетки, соблюдая осторожность, пока не ста- 
нет возможным вытащить резинку. Обе устанавли- 
ваемые полоски (2) нужно перенести на новую ре- 
зинку. 

'Медленно вдвигать новую резинку (3), наблюдая 
за иэгибами. Когда резинка сядет полностью, сжать 
зажимы крепления с помощью плоскогубцев. 


ЗАМЕНА ШЕТКИ СТЕКАООЧИСТИТЕАЯ 


Эта операция выполняется быстрее, однако, 
целая щетка дороже резинки. При покупке новой щет- 
ки необходимо сравнить ее со старой. Следует помнить, 
что щетки слева и справа могут иметь разную длину. 
. Отогнуть рычаг от стекла и подложить толстую 

подкладку на стекло в том месте, где щетка со- 
прикасается с ним на тот случай, если рычаг пос- 
ле снятия щетки соскочит вниз. 

8 Нажать вниз маленький пластмассовый рычаг на 
соединении между щеткой и рычагом стеклоочис- 
тителя и вытащить щетку из рычага. 

Ы Вдвинуть новую щетку в крючок рычага, чтобы 
защелкнуть фиксатор. 

Я После святия толстой подкладки осторожно опус- 
тить щетку на стекло. 


ЖУ/ КУА 





Из-за наличия некоторых деталей их нужно 
снять, чтобы получить доступ к креплениям механиз- 
ма стеклоочистителя. 

@ Установить щетки в исходное положение, вклю- 
чив стеклоочиститель и выключив зажигание. 

| Снять оба рычага стеклоочистителя, как описано 
выше. 

Е Снять левую часть черной пластмассовой крышки 
под передним стеклом. Крышка крепится поворот- 
ным креплением. Для этого вставить подходящую 
монету в шлиц и повернуть крепление влево. Кро- 
ме этого крышка крепится двумя жестяными за- 
эжимами внизу, которые тоже нужно снять. 

Снять крышку электронного блока, найти две гай- 
ки крепления блока, открутить их, снять блок из 
креплений и отодвинуть его в сторону, чтобы по- 
лучить лучший доступ к механизму стеклоочисти- 
теля. 

М Открутить два болта на верхней стороне механиз- 
ма и еще болты рядом с двигателем стеклоочисти- 
теля и осторожно снять механизм с двигателя. 





Е Снять многоконтактный штекер с двигателя. 

Е Поддеть отверткой штанги стеклоочистителя в ме- 
сте соединения с осями рычагов с помощью отвер- 
тки. 


Е Открутить три болта двигателя стеклоочистителя, 


Повернуть кривошип соответствующим образом, 
чтобы получить доступ ко всем болтам. Двигатель 
теперь свободен. Если двигатель заменяется, необ- 
ходимо снять рычаг кривошипа с двигателя. 


Я При установке нужно обратить внимание на пра- 


вильное положение рычага кривошипа, тк. он пе- 
ред установкой двигателя должен быть направлен 
вперед. Для этого установить многоконтактный 
штекер и включить зажигание. Оставить двигатель 
поработать некоторое время и выключить зажига- 
ние. Когда он остановится, рычаг кривошипа вста- 


нет в нужное положение. 
| Установить и укрепить двигатель обратно в мон- 
тажную раму и вдавить механизм (смазать шаро- 
вой трафитовой смазкой, если это возможно). При 
соединении механизма обратить внимание на сле- 








дующее: штанга к оси левого рычага находится под 
рычагом кривошила. штанга к оси правого рычага 
— над рычагом кривошипа. 

Закрепить рычаг кривошипа. Он стоит правильно, 
когда расположен в одной плоскости со штантами 





ва правой стороне. 
Теперь установить рамку (механизм) вместе 6 дви- 
тателем в порядке, обратном снятию. В заключе- 
ние включить стеклоочиститель и проверить, что 
рычаги останавливаются в правильном положении. 
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Лампы заменяются из моторного отсека. На пра- 


вой стороне снять предварительно воздушный канал. 


Из моторного отсека снять защитную крышку. На. 
верхней стороне видны одна или две кнопки (в за- 
висимости от того, установлено ли противотуман- 
ное освещение или нет). Нажать кнопку (кнопки) 
вниз и снять крышку. 

Снять штекер с соответствующей лампы фары. 
Поднять фиксирующий зажим за два язычка и 
вытащить лампу из гнезда на фаре. Не браться за 
новую лампу голыми пальцами. При установке лам- 
пы действовать согласно следующим указаниям 
При установке лампы Н4 (фара без противотуман- 
ного освещения) поставить средние язычки на вер- 
хнюю сторону. 

При установке лампы Н7 (фара с противотуман- 
вым освещением) носики тарелки лампы поставить 
вертикально на верхнюю сторону. 

При установке лампы Н1 (противотуманный свет) 
вставить оба носика в рефлектор. После замены 
лампы в фаре всегда проверять регулировку фары 
и при необходимости корректировать ее. Лучше 
сделать это в мастерской. 











7 Стекло фары 2 Зажим крепления (7 шт). 3 Рамка 
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Фары. < Уплотнительная резинка. 5 Рефлектор. @ Лампа. 
габаратного освещения, 4 Вт У Комбинироватная лана’ 
Фары. & Созбинение проводов 9 Обяиека 10 Крышка, 

_2 Сарвовьшаатеь для регулировки молота фары 

2 оижсрующая опора для рефлектора (д Корпус фары. 
_М Указатель поворота. 15 Ламна указателя поворота, 21 
Вт /6 Патрон ламлы 














Детали фары с встроенным противотуманным освещением 





Стекло фары 2 Зажимы крепления ($ шт) 





Рамка фары. © Уплотнительная резижа 5 Реф- 
ектор. $ Ламна дальмао саета, НУ. 55 Вт 7 
Ломна противотумамного освещения, НТ, 55 Вт. & 
Ломва блихего света, НУ, 55 Вт. 9 Сообинеие 
прововоя. №2 Лампа 1абаратиозо освещения, 5 Вт. 
0 Обливса: 12. Фывсирутщая опора для рефиек 
пора. (5. Сериодвшаатель дл регулировки ваклона 
фары. М Крышка [5 Корпус фары №8 Патрон 
"ламты, 7 Лана указотеля полорота. 21 Вт 18 
Указатель поворота. 
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7 Серводаигатоль дя регулировки наклона фары. 2 Патрон. 3 Ламяа уквза- 
теля зоворота. 4 Указатель поворота. $ Патрои 67. бшисатор. 8 Стек» 
„ло фары 9 Уплотнительная резвика. 10. Рамка фары. 12. Рефзектор. 

13. Жзря проводов Ч. Комбимированивя лампа фары. 15. Сефы. 16. Кориус 


Фары Г. Гриша. 





Отдельные детали установки фар не показаны 
на монтажных схемах. Должен быть снят амортизатор 
или нужно обклеить амортизатор в окрестности фары, 
чтобы не поцарапать. 

Е Снять указатель поворота, как будет описано да- 
лее. 

Ы Открутить болты крепления фары, один из кото- 
рых находится внизу. 

















Два других болта крепления фары находятся на 

несущей замка. 

В Снять средний штекер фары, штекер серводвига- 
теля для регулировки наклона фары или группу 
штекеров (с противотуманным освещением) ка зад- 
ней стороне фары. 

Е Осторожно вытянуть фару из направляющих на 

боку (не более чем на 15 мм), немного поднять и 

после этого вытянуть вперед. При этом может по- 

требоваться повернуть фару. 

Установка производится в порядке, обратном сня- 

тию. Перед затягиванием выровнять фару относи- 

тельно окружающих частей кузова, чтобы обеспе- 
чить одинаковое расстояние между фарой и кузо- 
вом Затем затянуть первыми болты, показанные 


на рисунках. 


Е 





При разборке сделать следующее: 
Е Снять облицовку над стеклом фары и осторожно 
поддеть скобы крепления отверткой по окружнос- 
ти стекла фары. В зависимости от конструкции их 
может быть 5 или 7. 
Я Снять стекло фары вместе с уплотнительной ре- 
зинкой. 
Осторожно отжать от рефлектора хромированную 


отделку и снять ее. 

Е Теперь снять рефлектор. У конструкции без проти- 
вотуманного освещения осторожно поддеть реф- 
лектор из колец крепления, у конструкции © про- 
тивотуманным освещением выкрутить два регули- 
ровочных болта, пока рефлектор не освободится и 
не сможет быть снят. 


Если установлен, снять серводвигатель, как опи- 
сано в следующем разделе. 

Е Сборка фары производится в обратной последова- 
тельности. Следует обратить внимание на следую- 


щее: 

В Не касаться голыми руками внутренней стороны 
рефлектора. Для установки осторожно вдавить его 
в кольца крепления или путем вращения болтов 
установить в правильное положение. 

Резиновое уплотнение стекла фары всегда нужно 
заменять. 

Я Зажимы крепления стекла фары здавить рукой в 
правильное положение. 

Ы После установки фары в каждом случае нужно 
проверить ее регулировку. 








Двигатель для регулировки наклона фары мо- 
жет быть заменен только при снятом корпусе фары. 
Нужно заметить, что после замены этого двигателя 
необходимо провести регулировку фар. Это можно 
сделать при наличии специального прибора в мастер- 
ской. 

Снятие двигателя фары достаточно просто. Ле- 
вый двигатель снимается путем поворота его в направ- 
лении, показанном стрелками на рисунке ниже или 


Направление вращения серводвигателя на фаре 


влево, когда речь идет о правом двигателе. Это на- 
правление поворота для фары без противотуманного 
освещения. Если уставовлено противотуманное осве- 
щение, то нужно действовать по-другому. Откинуть 
двигатель наискосок из крепления рефлектора и вы- 
тащить сзади, 

Установка производится в порядке, обратном 
снятию. Двигатель закрепить вращением в противопо- 
ложную сторону. 


Направление вращения серводвигателя на фаре 





без противотуманного освещения (показано сня- 


с противотуманным освещением (показано сня- 





тие левого двигателя) 





тие левого серводвигателя) 











Регулировка фар производится с внутренней 
стороны моторного отсека, те. регулировочные болты 
находятся в отверстиях в детали крепления замка ка- 
пота. Для регулировки необходим шестигранный ключ. 
Особенным на установленных фарах является распо- 
ложение и работа регулировочных болтов, которые 
действуют противоположно у различных фирм-изго- 
товителей фар. Перед описанием регулировки нужно 
объяснить следующее: 

Хотя расположение регулировочных болтов совпа- 











дает на всех фарах, способы регулировки отлича- 
ются. 

Расположение регулировочных болтов фары 

1 Если установлена фара фирмы ВозсВ, то болт (1) 
служит для регулировки вправо-влево, а болт (2) - 
для регулировки вверх-вниз. 

Е Если установлена фара фирмы Уа[ео, то болт (1) 
служит для регулировки по высоте, а болт (2) - 
для горизонтальной регулировки. 























Регулировка фары должна производиться с по- 
мощью специального регулировочного прибора, и толь- 
ко в крайнем случае стоит пытаться корректировать 
или изменять регулировку. Для регулировки автомо- 
биль следует поставить под прямым углом к стене или 
воротам гаража и включить фары. Расстояние до сте- 
ны должно быть около 5 метров. 


При наличии регулировки наклона фар нужно 
поставить регулятор в положение “0”. В большинстве 
случаев регулировки только одной фары недостаточ- 
но, те. нужно перенести картину освещения “хоро- 
шей" фары на другую фару. После самостоятельной 
регулировки при первой возможности нужно посетить. 
мастерскую для более точной регулировки. 
Рекомендация 

Предполагая, что автомобиль хранится в гара- 
же (те. имеется гаражная дверь) и фары точно отре- 
тулированы (например, в мастерской с помощью точ- 
ных приборов), можно поставить автомобиль точно в 
5 метрах перед воротами, включить дальний свет и 
пометить центры световых пучков обеих фар на воро- 
тах гаража с помощью крестиков. Если когда-нибудь 
будет нужно проверить регулировку фар, то можно 
будет опять поставить автомобиль так же перед воро- 
тами гаража чтобы убедиться, совпадают ли центры 
световых пусков с крестиками на воротах гаража. Если 
это не так, то можно произвести регулировку. Сле- 
дует указать на то, что у фар различных фирм - про- 
изводителей регулировочные болты действуют по-раз- 
ному. 























1 Птехер для задних фонарей_2 Патрон замзы 
3 Уплотнение жа кузове # Гавна, 4 шт 

5 Лампа стала торможения, 25 Вт. Лом. 
па указатвя поворота; 21 Вт 7 Лампа фоваря 
забнего хода. 21 Вт. $ Ламта противотумантой 
Фары. 21 Вт. 9 Прожода для заднего фонаря 
7 зарин фонарь 07 Облицовка под фонарем 

22 Визтсаморез, 15 Патром для латы задиено 
2абаратного оеещелия. ГИ Ручка крышки балаж- 
жыш /5 Штекер фомаря освещения зомерного 
знака. 4 Вынтеаморез |7 Лампа фоторя осм- 
шения номерного знака. 18. Фонарь освещения но. 
 мерпого кака 








ЗАМЕНА ЛАМ! 


Е Снять облицовку багажника позади заднего фона- 
ря и отодвинуть ее в сторону. 

Е Отсоединить штекер (3). 

| Нажать язычок крепления (2) и вытянуть патрон 
лампы (1) в сторону багажника. Это производится 
путем наддавливания, поворота влево и одновре- 
менного вытягивания. Освободить провод (4) от за- 
жимов. 

Е Вставить новую лампу в обратном порядке, те. на- 
жав и повернув ее вправо. При этом не касаться 
лампы голыми пальцами (только через тряпку или 
салфетку). 

























Снять патрон лампы, как описано выше. 

| Отсоединить облицовку багажника около заднего 
фонаря. 

Ы Открутить 4 гайки крепления заднего фонаря, 
вытянуть корпус фонаря снаружи автомобиля. Про- 
кладка приклеена к корпусу фонаря, те. фонарь 
может плотно приклеиться. Если для снятия ис- 
пользуется отвертка, то нужно соблюдать осто- 
рожность и использовать нож типа сапожного. 

И При замене фонаря нужно заменить и окрашен- 
ную под цвет кузова облицовку в нижней части 
фонаря. Она крепится с помощью фиксаторов на 


внутренней стороне (выпрессовать © помощью от- 
зертки). Эта облицовка также может крепиться с 
помощью винта - самореза с внутренней стороны. 

Установка производится в порядке, обратном сия- 
тию. Установить облицовку и укрепить ее изнутри. 





ФОНАРЬ ОСВЕШЕНИЯ НОМЕРНОГО ЗНАКА 


Фонари освещения номерного знака укреплены 
винтами с крестообразным шлицем на нижней сторо- 
не крышки багажника. Софитную лампу можно заме- 
нить после вытаскивания фонаря. Для замены фонаря 
снять штекер. 





Снять канал подачи воздуха, если нужно снять 

указатель правого поворота. Указатель поворота мож- 

но снять без снятия всей фары. 

Е Из моторного отсека нажать рычаг фиксации ука- 
зателя поворота, находящийся рядом с корпусом 
фары назад (стрелка) 

















® Положение рычага зависит от типа установленной 
фары. 
+ У нормальной фары он находится на кор- 
пусе фары. 
+ У тройной” фары рычаг находится на ука- 


Местонахождение 


Несколько реле установлены в коробке предох- 
ранителей. На большинстве автомобилей коробка пре- 
дохранителей крепится с левой стороны приборной 
панели. На некоторых автомобилях имеется только одна 
коробка предохранителей, расположенная под капо- 
том, в задней части моторного отсека. 
Дополнительная панель реле расположена под 
ковриком в пространстве для ног со стороны пасса- 
жира. В этой панели имеются штекеры для подключе- 
ния устройства диагностики. На крышке коробки пре- 





зателе поворота. 

Ы Нажать фиксирующий язычок указателя поворота 
в направлении, показанном стрелкой, слегка вниз 
и вытащить указатель поворота вперед. 

















Снять штекер, чтобы снять фонарь полностью или 
же нажать лампу вниз, повернуть влево и вытя- 


нуть ее 

| Установка производится в порядке, обратном сня- 
тию. Вначале вставить фонарь, пока не защелк- 
нется фиксирующий язычок и затем нажать рычаг 
фиксации в исходное положение. 





дохранителей и в инструкции к автомобилю указано, 
какую цепь защищает тот или иной предохранитель и 
его номинал в амперах Так же указано назначение 
каждого реле. На каждом автомобиле имеются пере- 
жигаемые вставки для защиты некоторых цепей: топ- 
пивного насоса, аккумуляторной батареи, кондицио- 
нера и дверных замков. 


Маркировка предохранителей 
Метка, стоящая на лицевой стороне предохра- 
нителя указывает на его номинал в амперах. 
Коричневая - 5 ампер. 
Красная - 10 ампер. 
Синяя - 15 ампер. 
Желтая - 25 ампер. 
Зеленая - 30 ампер. 


ревын 


ко ааа оо 





Дополнительное реле и реле указателей поворотов ров, могут быть установлены дополнительные реле. 
Реле указателей поворотов и аварийной сигнализации 
расположены на панелях предохранителей и реле. 





На дополнительной панели реле, которая обыч- 
но располагается с левой стороны под панелью прибо- 


ЗЕ ИТИИЕЕ Е ЗИ ЗЕЗ ЕЕ 


Блок “бЕРУОТРОМС” 
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Соекинение 
Челися дотшимо сповонетео» 
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ЗУММЕР СТОЯНОЧНЫХ ОГНЕЙ, РЕЛЕ ПРОТИВОТУМАННЫХ ФАР, 
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ПЕРЕКАЮЧАТЕЛАЬ СВЕТА 














































































































































































































































































































(СИСТЕМА УПРАВАЕНИЯ “КЕМОТРОМС” 



























































































































































































































































































































































Блок УПРАВАЕНИЯ АЛЯ СИСТЕМЫ “МОМО-МОТРОМС” 

































































































































































































































































ПРИБОРНАЯ ПАНЕЛЬ И СИСТЕМА АВТОКОНТРОЛЯ. ИСПОЛНЕНИЕ! 
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ПРИБОРНАЯ ПАНЕЛЬ И СИСТЕМА АВТОКОНТРОЛЯ. ИСПОЛНЕНИЕ И 








отнимовнон 1-92 ачнзизе — ое 
пола рнон ва онизван 98 
О ЗАЕВЬ ЗлезлонвовВ 
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НАРУЖНЫЕ СВЕТОВЫЕ ПРИБОРЫ, ААТЧИКИ ИЗНОСА ТОРМОЗНЫХ КОлОлдОк, ЗВУКО- 
ВОЙ СИГНАЛ, ААТЧИК НЕЛОСТАТКА ОХЛАЖААЮШЕЙ ЖИАКОСТИ, НАСОС СТЕКАООЧИС- 
ТИТЕАЯ 























































































































































































































































































































































































































































































































































































































РАЗЬЕМЫ НА ПРИБОРНОЙ ПАНЕЛИ, ЗАМОК ЗАЖИГАНИЯ 


ВНУТРЕННЕЕ ОСВЕШЕНИЕ 


































































































Исполнение для “КЕ-Монотс” 


скрых. мунто 2 
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УМУ ние’ 



































Исполнение для “Мопо-Мотопс" 








скося. сито 2 
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| Сокаичение носы 9" 
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КОНТРОЛЬНЫЕ РАЗМЕРЫ И РЕУАИРОВОЧНЫЕ ААННЫЕ 


КОНТРОАБНЫЕ РАЗМЕРЫ! АВИГАТЕЛЯ 


Коленчаты 





Диаметр. 
мм 


Годы выпуска, 
коренной шейки, 


Тип двигателя 
цилиндров, л 





1990- 57,9577- 





№ | 2.3 


коренной шейки, 


мм 
'Осевой люфт, Е 


Масляный зазор. 


0,0254-0,0508 | 0.0762-0. 


2286 


№ упорного. 
подшипника 
Масляный 


Диаметр шейки, 





0.0102-0,0508 


Боковой зазор, 




































































































































































1991 57.9755 
57.9577- 
0.0152-0.0762 762-0. - 4064 
1990 | мс 2 57.9755 0,0152-0,076; 0,0762-0,2286 4 0,0102-0,0508 | 0,406. 
1991 | МС| 2.2 ее 0.0152-0.0762 | 0,0762-0,2286 | 4 0,0102-0,0508 | 0.4064 
57,9577- + 46,9570- 
р 152 102- 
1991 | 38 | 22 | 379 | 0.0152-0:0762 4 | 4в977з | 0.0102-0.0508 | 0.4064 
Технические данные клапанов 
——_—_—_ 
= | $ Зазор между стержнем и. Диаметр стержня 
ы Е э в ы Е направляющей втулкой, мм клапана, мм 
г 5 я 
ЕЕ: 2 Г: 
5 | = ес е 5 2 5 2 
Е вая =- = ы Е = 
ЗЕ Е [>88 В Е Е = 
а 85 5 2 ё 2 
о Е Г: Г: 
1990-1991| м | 23 0.990 0.1295 7.976 7,950 
1990-1991! мс | 22 45 0.990 7,976 7.950 
1997 [ зв [22 45 0.390 5.9698 | 6.9393 
Технические данные поршней и поршневых колец 
Годы Тип Объем _ 'Зазор. азор замка. Боковой зазор. 
выпуска | двигателя | цилиндров, л | поршня Г |3 218 
ЕЕ зЕ Е 
$3 15238 & 
8 в |5 Е 5 а 
815 18 зо 
58| 8 |2 8 8 
те 5 ве =8 6 
5 Е Е 5 
=| & = =| $ 
|= 2 Г = 
0,203-10.25-10.0254- 
1980-1981 ме 23 0.406 | 0,508 | 0.0762 . 
| 0,203-|0.203-0,254-]0,0154-10,0154-[0,0154-] 
1 , : . 
я ВИ 22 2.03 | 0.508 | 0,508 | 0.508 | 0.0762 | 0.0762 | 0,0762 
0,157-| 0,157-[0,157-|0,0406-|0,0406-10.0406- 
я , 
ны 8 ыы | 23| 0356 | 0.356 | 0.356 0.0711 [0.0711 | 0.0711 
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1990-1997 
160 | 6 
19901991 | сьшь | 2500 
1992-1994 100 25. 
1992-1994 100$ 25. И 
1992-1994 | 10065 25.00 
160 С: 
пов | био | 
100сз | 
1992-1994 ‘@цашо | 
| Муадоп в 
1990991 | 200 2500 
200 ни 
1990 Сцанго 28 
200 
1997 | сыашо _ 
200 
1990-1991 | @шашо 
М/адол 
МАЫ УСТАНОВКИ КОЛЕС 
— Продольный наклоноси —® 
поворота (град. _ 

В р 5 обр, Е Е Я 
1990-1991 100 .5/16Р-1 11/16Р. 1-0 1/2м 1/16М 
1992-1994 100 1/2Р-1 7/8Р. 1 3/16Р. 1 1/8№-1/8М 11/16М л6м 

100 
/16Р-1 11/16Р. 
1990 |2. `5/16Р-1 11/16 ТР 1-0 1/2М 1 1/16№ 
1991 1Р: 14-0 1/2м 16М 
1992-1994 1005 1/2Р-1 7/8Р. 1 3/16Р. 1 1/8№-1/8М 11/16М 1/16 
1992-1994| 100С3 | 12-1 78Р т З6Р ПЕ Е ИИ6М тем 
1992-1994 а 1/2Р-1 7/8Р. 1 ЗА6Р. 1 1/8№-1/8М 11/16 М 1/16 
дано 
1005 
1992-1994| Озайго 1/2Р-1 718Р. 1 3/16Р. 1 1/8 №-1/8М 1196М 16М 
| медоп 
1990 200 .5/16Р-1 11 6Р. 1Р 14-0 1/2М 1 1716М 
1991 200 .5/16Р-1 11/16Р! ЧР. 14-0 1/2М 1/16№ 
200 а 

1990. @цанго .5/16Р-1 11/16Р ЧР. 140 1/2м 117 6м 
200 Т 

у16Р-1 156 я 

1991  Оианто 9/16! 156} | 1 1/4Р 10 1/2М 1/16м 
200 

1990 | съашо |5И6РА МИ6Р т ам 12м 11и6м 
\ММадог 
200 

1991 | Саво |Э/РУ 15И6Р 11АР 10 че зием 












































































































23 (2309) 
2.3 (2309) 
Е 100 | ААН| 2,8 (2771)| 50 | 2,84 (9 Е ь 80 12.0 
1990- 100 
т [оао | № | 232309) | 473| 34 р ь 09 78 8.05 
Е 100$ |ААН| 2.8 (2771)| 50 | 2.84 (4) = х 80 12,0 
р 400$ | ААН | 2.8 (2771) | 50 | 284 (1) о :: 80 12.0 
1992-| 100 С5 
[08 | ААн | 28 (2771) | 50 | 2.84 п = 1,14 80 12.0 
4992- 100 С5 
1992 | бшашо | ААН | 2,8 (2771) | 50 | 2.84 й - | 14 80 12.0 
_ММадоп. 
1990 | 20 | мс [222225)| 473] 284 | 40 г Е 80 805 
199" [200 | мс [222.226 [473[ - ©) = = 80 8.05 
200 
1990 | олою | МС [222.226 473| 34 Е | 14 78 8.05 
200 
1991  Оцанго ЗВ | 2.2 (2,226) | 4,73 34 ы | = 1,14 80 8,05 
200 
1990 | оцаню | МС | 2.2 (2.226) | 4.73| 34 8 | 14 78 8.05 
\ММадоп | 
200 
199 | с зв |2.2 (2.226)| 473| 34 Е |144 80 8.05 











(1) - первое заполнение - 7,21л; замена — 


(2) - первое заполнение - 6.487; замена - 3,581. 


и 





РНУАЯРНЫЕ ОПЕРАЦИИ ТЕХНИЧЕСКОГО 
ОБСАУЖИВАНИЯ 


М Проверить работу стояночного освещения, фона- 
рей заднего хода, сигнала торможения, противо- 
туманных фар спереди и сзади, указателей пово- 
рота, аварийной сигнализации и звукового сигна- 
„ла. 

Я Проверить работу стеклоочистителя и омывателя. 
В случае необходимости долить моющую жидкость 
в бачок омывателя. 

Ы Проверить двигатель на наличие следов утечки 





масла. 
Е Проверить уровень охлаждающей жидкости. Если 
необходимо, долить. Проверить состояние шлангов 
для охлаждающей жидкости. 

Проверить уровень масла в двигателе. 

Проверить уровень жидкости в бачке системы уси- 
лителя рулевого управления. 

Проверить тормоза. 

Проверить давление в шинах. После определенно- 
го пробега проверить гл“”ану профиля шин. 





[23 
Г: 


КАМАЫЕ 17 МЕСЯЦЕВ ИЛИ КАМЖАЫЕ 15 
000 им ПРОБЕГА 


Е Заменить масло в двигателе и масляный фильтр. 
Проверить толщину тормозных накладок дисковых 
тормозов 

Проверить передние тормоза 





ПРОВЕРКА КАЖАЫЕ 12 МЕСЯНЕВ. 


Считать показания памяти устройства диагнос- 

тики. 

Проверить уровень электролита в аккумуляторной 

батарее и при необходимости долить электролит 

Очистить и смазать выводы (контакты) аккумуля- 
торной батареи. 

& Проверить плотность охлаждающей жидкости аре- 
ометром. В случае необходимости добавить анти- 
фриза. Проверить состояние шлангов для охлаж- 
дающей жидкости. 

Проверить уровень масла в механической КПП, у 
моделей ОцаНго проверить уровень масла в заднем 
мосту. Проверить состояние приводных ремней. 

Проверить манжеты рулевого управления на на- 
личие утечек и повреждений. 

Я Проверить тормозную систему на наличии утечек 

и повреждений или коррозию тормозных трубок и 

растрескивание тормозных шлангов. Сюда же от- 

носится проверка задних тормозных колодок и про- 
верка состояния тормозных дисков. 

Проверить выхлопную систему на наличие утечек 

или видимых повреждений. 

Проверить шаровые шарниры рулевых тяг на на- 

„личии чрезмерного люфта и состояние пылезашит- 


С 





Г] 




















ных колпачков. 

Проверить состояние шарниров передней подвес- 
ки и состояние манжет приводных валов (у манго 
— спереди и сзади 

В Проверить болты (гайки) колес на соответствие 
требуемому моменту затяжки и состояние шин. 
Обязательно проверить глубину профиля шины (не 
менее 1.6 мм), износ шин по краям. 

В Проверить уровень жидкости в бачке насоса уси- 
лителя рулевого управления и, если нужно, до- 
лить. 

Е Проверить работу стояночного тормоза. 

Я Проверить регулировку фар. 

я 

ы 








Проверить наличие люфтов в рулевом управлении, 
Проверить работу всех указателей и контрольных 
ламп. 

1 Проверить легкость работы всех тяг, рычагов. зам- 
ков итд и смазать их. 

| Сбросить показания указателя достижения не- 
обходимого интервала (пробега) для техническо- 
го обслуживания. 

Я Совершить пробную поездку и проверить эффек- 
тивность работы стояночного и рабочего тормозов, 
рулевого управления, двигателя и других важных 
агрегатов. 

Я Включить все приборы освещения по очереди и 
проверить их работу. Заменить перегоревшие лам- 
пы 


ПРОВЕРКА КАЖАЫЕ 74 МЕСЯШИЕВ ИЛИ 
КАМАШЫЕ 30 000 КМ ПРОБЕГА 


Провести все указанные выше работы и проверки 
и дополнительно еще следующее: 

Проверить систему контроля выхлопных газов 
Проверить люфт подшипников передних и задних 
колес. 

Заменить тормозную жидкость 

Придерживаться указанной периодичности. 
Заменить противопылевой фильтр. 

Проверить уровень масла в главной передаче авто- 
матической КПП самостоятельно или в мастерс- 
кой 

Проверить уровень жидкости в автоматической 


кпп 


чина че я 


| 


ПРОВЕРКА КАЖАЬЕ 60 000 км ПРОБЕГА 


Провести работы, требуемые каждые 12 месяцев 
и дополнительно следующее: 

Заменить свечи зажигания, не менее 1 раза в 3 
года. 

Придерживаться этого интервала. 

Заменить элемент воздушного фильтра 

Заменить жидкость в автоматической КПИ. Не 
менее 1 раза в 4 года. 

Проверить рулевое управление с усилителем на 
наличие неплотностей. 


и вия ав 








& Проверить работу усилителя рулевого управления  /ПРОВЕРНА НАЖАЫЕ 120 000 Им ПРОБЕГА 
Я Проверить все топливопроводы на наличие корро- 
зки 


8 Провести все работы, требуемые каждые 12 меся- 
‹цез и дополнительно одну операцию. 
Е Заменить все приводные ремни. 


—=—=„—— 

































































ОСНОВНЫЕ СВЕДЕНИЯ ПО АВТОМОБИЛЮ 


ВВЕДЕНИЕ 
Общее описание автомобиля 
Основные технические параметры автомобилей 
Идентификация автомобиля ... 


ЧТО ДЕЛАТЬ ПРИ ВОЗНИКНОВЕНИИ НЕПОЛАДОК ДВИГАТЕЛЯ . 


ДИАГНОСТИКА НЕПОЛАДОК. 
Неполадки в работе автомобиля .. 
Первый запуск двигателя после капитального ремонта 

Запуск от второго автомобиля 

СИСТЕМА ЗАЖИГАНИЯ 
Устройство системы зажигания . 
Электронная регулировка зажигания 
Регулировка детонации .. 
Меры предосторожности при работе с зажиганием .. 
Поиск неисправностей в системе зажигания 
Катушка зажигания 
Проверка коммутатора 
Проверка мощного оконечного каскада системы КЕ-Моопю 
Трансформатор зажигания . 
Распределитель зажигания 
Поиск неисправностей в системах установки опережения зажигания . 
Регулировка опережения зажигания и датчик детонации системы КЕ-МОТАОМС 
Цифровая стабилизация холостого хода системы КЕ-МОТАОМС 
Высоковольтный провод 














Порядок зажигания 
Замена свечей зажигания 
Проверка момента (угла опережения) зажигания 
ТОПЛИВНАЯ СИСТЕМА АВТОМОБИЛЯ 
Электрический топливный насос 





Топливный фильтр ..... 
Датчик топливного бака 
Воздушный фильтр. 

СИСТЕМА ВПРЫСКА КЕ-МОТВОМС .. 
Детали системы впрыска . 
Функционирование системы . 
Самостоятельный поиск неисправностей . 
Поиск неисправностей отдельных деталей . 
Снятие инжектора 
Регулировка оборотов холостого хода и содержания СО. 
Неисправности и самодиагностика -. 
Опрос устройства памяти - 
Диагностика неисправностей системы впрыска КЕ-Моотшс 

СИСТЕМА ВПРЫСКА ТОПЛИВА МОМОМОТВОМС 
Общее устройство . 
Предварительные проверки 
Неисправности и самодиагностика .. 
Проверка элементов системы впрыска 
Регулировка оборотов холостого хода и содержания СО. 

СИСТЕМА ВПРЫСКА КЕ-ШИ-ЛЕТВОМС 
Общее устройство системы впрыска 
Функционирование системы .. 
Самостоятельный поиск неисправностей системы впрыска . 
Поиск неисправных элементов системы впрыска . 

СИСТЕМА ВПРЫСКА ТОПЛИВА МОТРОМС ... 
Общее описание/техника безопасности ... 
Работа системы впрыска . 
Возможные неисправности системы впрыска 
Работы на системе впрыска . 
Привод дроссельной заслонки - 
Технические характеристики системы впрыска 

СИСТЕМА ВПРЫСКА ТОПЛИВА МР! И МРЕ... 
Общее устройство системы впрыска 




















СИСТЕМЫ, ТРЕБУЮЩИЕ ПОСТОЯННОГО КОНТРОЛЯ .. 


РЕМОНТ ДВИГАТЕЛЯ .. 











Меры предосторожности . 
Измерение давления в топливной магистрали . 
Топливный инжектор - снятие и установка 
Проверка инжекторов 
Технические характеристики систем впрыска МР! и МРЕ! . 

ТУРБОНАГНЕТАТЕЛЬ .. 

Принцип работы турбонагнетателя . 
Неисправности турбонагнетателя 
Снятие и установка турбонагнетателя 

ТОПЛИВНАЯ СИСТЕМА ДИЗЕЛЯ 
Общее устройство и рекомендации по техническому обслуживанию топливной системы дизеля .59 
Возможные неисправности топливной системы дизеля 
'Обезвоживание и замена топливного фильтра .... 
Проверка и регулирование числа оборотов холостого хода .. 
Проверка и регулирование максимального числа оборотов 
Установка привода газа 
Проверка свечей накаливания . 
Снятие и установка форсунок 
Проверка начала подачи топлива .. 
Проверка герметичности соединений трубопроводов и приборов 











































СИСТЕМА СМАЗКИ 
Проверка уровня масла (постоянный контроль) 
Замена моторного масла . 

Проверка уровня масла в узлах трансмиссии . 
Смазка распределителя зажигания 
Смазка тяг, шарниров и замков . 
Работа системы смазки . 
Снятие и установка масляного поддона 
Масляный насос .. 
Проверка давления масла 
Проверка выключателя контрольной лампы давления масла 
Масляный радиатор 
Измерение температуры масла 
Возможные неисправности системы смазки 
СИСТЕМА ОХЛАЖДЕНИЯ .. 
Как осуществляется охлаждение 
Система охлаждения с избыточным давлением 
Проверка герметичности и обслуживание системы охлаждения 
Крышка расширительного бачка системы охлаждения . 
Термостат .. 
Ремень водяного насоса 
Водяной насос . 
Электрический вентилятор радиатора 
Неисправности электрического вентилятора радиатора 
Вязкостный вентилятор .. 
Диагностика неисправностей системы охлаждения . 

















ОБОРУДОВАНИЕ, ИНСТРУМЕНТ И ПРИСПОСОБЛЕНИЯ ДЛЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ И РЕМОНТА ДВИГАТЕЛЯ ...... 88 
Приспособления, используемые при ремонте кривошипно-шатунного механизма (КШМ) 
‘двигателя 
Приспособления, используемые при ремонте газораспределительного механизма 

МЕЛКИЙ РЕМОНТ ДВИГАТЕЛЯ 
Визуальная проверка двигателя .. 
`Обкатка нового двигателя 
Измерение компрессии . 
Прокручивание двигателя 
Снятие и установка головки блока цилиндров .. 
Диагностика неисправностей прокладки головки цилиндров. 
Отличительные особенности установки прокладки головки блока цилиндров дизельного 
двигателя .. 
Ремонт головки блока с 2-мя клапанами на цилиндре 
Проверка элементов головки блока цилиндров 
Ремонт головки блока цилиндров с пятью или четырьмя клапанами на цилиндр - 
Замена сальника распределительного вала .. 
Гидравлические толкатели 
Снятие и установка передней крышки зубчатого ремня 
Проверка и натяжение зубчатого ремня . 
Замена зубчатого ремня 4-цилиндрового двигателя 
Замена зубчатого ремня 4-х цилиндрового двигателя с пятью клапанами на цилиндр..... 
Замена зубчатого ремня 5-ти цилиндрового двигателя 
Замена зубчатого ремня 6-ти цилиндрового двигателя 




















































































































Снятие и установка зубчатых колес 
Натяжение и замена зубчатых ремней дизельного 5-ти цилиндрового двигателя 
КАПИТАЛЬНЫЙ РЕМОНТ ДВИГАТЕЛЯ они ориве 
Снятие и установка двигателя . 
Шатунно-поршневая группа 
Блок цилиндро 
Коленчатый вал и подшипники коленчатого вала 

Сальники коленчатого вала .. 

Маховик (механическая коробка передач) .. 

Промежуточный вал .. 
СИСТЕМА ВЫПУСКА ОТРАБОТАННЫХ ГАЗОВ _. 

Элементы выпускной системы ... 

Проверка подвески и состояния выпускного тракта. 

Замена системы выпуска .. 

Система рециркуляции выхлопных газов . 

Функционирование катализатора . 


СИЛОВАЯ ПЕРЕДАЧА 


СЦЕПЛЕНИЕ 
Снятие сцепления 
Ремонт сцепления 
Установка сцепления . 
Механизм выключения сцепления 
Система гидропривода 
Удаление воздуха из системы гидропривода 
Возможные неисправности сцепления 

МЕХАНИЧЕСКАЯ КОРОБКА ПЕРЕДАЧ (КПП) 
Снятие и установка коробки передач .. 
Механизм переключения передач 
Уровень масла в коробке передач 
Особенности конструкции коробки передач полноприводных моделей 

АВТОМАТИЧЕСКАЯ КОРОБКА ПЕРЕДАЧ (АКП) ы 
Общее устройство АКП . 
Снятие и установка АКП 
Система рычагов переключения на автоматической КПП .. 
Регулировка выключателя системы “кикдаун” 

ПРИВОДНЫЕ ВАЛЫ..... й 
Передние приводные валы 
Задние приводные валы . 
Карданный вал и карданные шарниры 
Ступица переднего колеса, поворотный кулак и подшипники ............. 
Ремонт приводных валов 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ И РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 
Общее описание 

ПЕРЕДНЯЯ ПОДВЕСКА Не 
Проверка люфта колесных подшипников 
Проверка амортизатора 
Замена переднего амортизатора 
Снятие передней амортизационной стойки 

ЗАДНЯЯ ПОДВЕСКА .... = 
Снятие и установка заднего моста 
Снятие задней амортизационной стойки . 
Снятие заднего амортизатора .. 
Снятие и установка задних рычагов подвески 
Замена подшипника заднего колеса ... 

РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ ан 
Снятие и установка рулевого колеса............... маек 
Снятие и установка рейки рулевого управления с усилителем 
Насос усилителя рулевого управления - снятие и установка . 
Удаление воздуха из системы . 
Работы на рулевом управлении 
Диагностика неисправностей рулевого управления с усилителем 

КОЛЕСА И ШИНЫ 
'Замена шин 
Проверка давления воздуха в шинах 
Биение колес .. 
Балансировка колес на автомобиле 
Ремонт дефектов алюминиевых колес 

Диагностика шины 
ТОРМОЗА 


РАБОТА ТОРМОЗОВ а 
Проверка тормозов (постоянный контроль) 




















































































Дисковые тормоза передних колес .... 
Ремонт тормозных суппортов передних колес 
Снятие и установка переднего тормозного суппорта 
Дисковые тормоза задних колес 
Обработка тормозного диска ... 
Барабанные тормоза задних колес 
Измерение колодок барабанного тормоза 
Снятие тормозного барабана 
Главный тормозной цилиндр 
Усилитель тормозов 
Удаление воздуха из тормозной системы (“прокачка”] 
Стояночный (ручной) тормоз 
Антиблокировочная система (АБС) 

КУЗОВ/САЛОН АВТОМОБИЛЯ .. 

ОТОПЛЕНИЕ И ВЕНТИЛЯЦИЯ 
Снятие и установка двигателя вентилятора и отопителя 
Проверка отопления и вентиляции 
Проверка вентилятора 
Диагностика неисправностей системы отоплени 

ОБОРУДОВАНИЕ ДЛЯ ВОССТАНОВЛЕНИЯ КУЗОВА 

ДЕТАЛИ КУЗОВА 
Общее описание . 
Передний бампер/облицовка радиатора 
Переднее крыло . 
Капот - 
Двери - 
Крышка багажника/задний бампер 

ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ АВТОМОБИЛЯ 


АККУМУЛЯТОРНАЯ БАТАРЕЯ (АБ)....... 
Проверки аккумуляторной батарей. 
Меры предосторожности при работе с системой зарядки 

ГЕНЕРАТОР ПЕРЕМЕННОГО ТОКА 
Снятие и установка генератора 
Ремонт генератора .. 
Неисправности системы зарядки аккумулятора . 

СТАРТЕР. 

Проверка стартера .- 
Снятие и установка стартера 
Замена рычагов стеклоочистителя 

СТЕКЛООЧИСТИТЕЛЬ ........... 
`Разборка и сборка стартера 
Замена щетки/резинки стеклоочистителя 
Замена двигателя стеклоочистителя 

СИСТЕМА ОСВЕЩЕНИЯ 
Снятие и установка фары 
Разборка фары 
Снятие и установка двигателя для регулировки угла наклона фары . 
Регулировка фар . 
Задние фонари 
Передние указатели поворота .. 
Предохранители, размыкатели цепи и реле . 

ЭЛЕКТРИЧЕСКИЕ СХЕМЫ 


КОНТРОЛЬНЫЕ РАЗМЕРЫ И РЕГУЛИРОВОЧНЫЕ ДАННЫЕ $ 
ПЛАН ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ АВТОМОБИЛЯ _. 
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